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Inventia se refera la un motor rotativ, cu ardere interna, utilizat pentru propulsarea
vehiculelor sau ca motor stationar care antreneaza diverse utilaje.

Este cunoscut un motor rotativ care este constituit dintr-un stator care are o cavitate
profilata, interioara, in care este dispus un rotor care, in sectiune, are o forma triunghiulara
cu varfurile rotunjite i care executa o migcare planetara.

Dezavantajele acestui motor constau in faptul ca este complicat constructiv si nu asi-
gura o etansare suficientd, mai ales pe muchiile de lucru ale rotorului. Datoritd complexitatii
sale, pretul de cost de fabricatie este foarte ridicat.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta adaptarea unui ciclu Diesel la
motorul rotativ si reducerea procentelor de gazele toxice, din gaze de ardere, prin injectarea
si a apei, in amestecul combustibil.

Motorul rotativ, conform inventiei, elimind dezavantajele solutiei mentionate anterior
prin aceea ca statorul este prelucrat la interior pentru realizarea unor camere de admisie-
compresie gi a unor camere detenta-evacuare, o camera de ardere si niste locasuri pentru
montarea unor injectoare in nigte camere de compresie, in care se afla si niste bujii incan-
descente, injectoarele fiind racordate la o pompa de injectie, camerele de admisie compresie
comunicand prin nigte orificii i prin nigte stuturi cu sursa de aer proaspat, in niste orificii fiind
montate niste stuturi prin care sunt evacuate gazele arse, rotorul fiind montat pe un arbore
motor care se sprijind pe nigte rulmenti, arborele motor antrenand pompa de injectie prin
intermediul unei pene si al unei cuple, la cellalt capat fiind montat un volant prevazut cu o
coroan3 dintata. in camerele de compresie sunt montate niste site de plating, iar injectoarele
sunt imbracate in niste rezistente electrice, montate intr-un material izolator. intr-un spatiu
realizat in stator este montata o piesa pieptene pentru varierea volumului aerului admis, care
poate culisa si care este comandata din exterior, prin intermediul unei tije, piesa pieptene
avand realizate nigte lamele care coopereaza cu niste decupdri realizate in corpul statorului.

In partea centrald, rotorul are prevazute niste spatii in care sunt montate niste arcuri
si niste palete, lateral rotorul avand niste canale in care sunt dispuse niste inele de etansare,
pentru realizarea unui spatiu de racire fiind prevazute niste capace.

Prin aplicarea motorului rotativ, conform inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- constructie simpla si fiabila; '

- pret de cost de fabricatie redus;

- reducerea poluarii atmosferei;

- scaderea consumului de combustibil;

- obtinerea unui raport CP/Kg marit.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig.1...6,
care reprezinta: '

- fig.1, vedere de ansamblu, laterald, a motorului rotativ, conform inventiei;

- fig.2, sectiune dupa planul / - / din fig.1;

- fig.3, detaliul A din fig.2;

- fig.4, sectiune dupa planul // - // din fig.2, cu pompa de injectie montata;

- fig.5, diagrama indicaté a motorului rotativ, conform inventiei;

- fig.6, detaliul B din fig. 2.

Motorul rotativ, conform inventiei, se compune dintr-un stator 1, confectionat din otel
aliat, prelucrat la interior pentru realizarea unor camere de admisie-compresie a $i a unor
camere de detentd-evacuare b. La concurenta punctului care marcheaza sfarsitului compre-
siei cu inceputul camerei de detentd, in statorul 1 sunt plasate: o camera de ardere si de-
tenta c si niste locasuri d pentru montarea unor injectoare 2. Camerele de ardere si detenta

- ¢ sunt pozitionate la 180°, pentru varianta cu doua camere, si la 120°, pentru varianta cu trei

camere. Camerele de admisie-compresie a comunica, prin niste orificii e i niste stuturi 3,
cu sursa de alimentare cu aer proaspat.
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In statorul 1 sunt prevazute niste orificii f, in care sunt montate niste stuturi 4, care
fac legatura cu exteriorul motorului, pentru eliminarea gazelor de ardere. Simetric, la 180°,
in locagurile d se monteaza nigte anticamere de injectie si amestec cu aer 5. in anticamerele
de injectie i amestec cu aer 5, sunt montate niste site catalitice de platina 6, niste bujii
incandescente 7 si injectoarele 2, racordate la o pompé de injectie 8. [njectoarele 2 sunt
imbracate in nigte rezistente electrice 9, montate intr-un material izolator 10.

Intr-un spatiu g, realizat in statorul 1, este montat& o piesa pieptene 11, care poate
culisa i care este comandata din exterior, prin intermediul unei tije 12. Piesa pieptene 11
are realizate nigte lamele h, care coopereaza cu niste decupdri i, realizate in corpul
statorului 1.

In statorul 1 este montat un rotor 13, executat din otel aliat, care se sprijind pe un
arbore motor 14, care, la randul sau, este montat in niste rulmenti 15. La un capat, arborele
motor 14 are un canal de pana j, n care este montata o pana 16, care transmite miscarea
unei cuple 17, montata pe pompa de injectie 8.

in partea centrald, rotorul 13 are prevazute nigte spatii k, in care sunt montate niste
arcuri 17 si niste palete 18. Lateral, rotorul 13 are nigte canale |, in care sunt dispuse niste
inele de etansare 19.

Pentru realizarea unui spatiu de récire al statorului 1, sunt prevazute niste capace
20. Pe generatoarea rotorului, in amonte de paletele 18, sunt realizate niste camere de
compresie a aerului, m. La celalalt capét, pe arborele motor 14 este montat un volant 21,
prevazut cu o coroana dintatd 22, pentru antrenarea in miscarea de rotatie, la pornire, de
catre un demaror, nereprezentat.

Motorul rotativ, conform inventiei, este prevdzut cu un numar de palete 18,
proportional cu numarul de camere de ardere, muitiplu de 4. Numarul paletelor 18, din rotorul
13, si al camerelor de ardere ¢, din stator, stabileste numarul de cicluri motoare ce se obtin
la o rotatie de 360° a rotorului 13, cu formula: N, = 4n?

unde: N, = numarul de cicluri motor pentru o rotatie completa a rotorului 13;
4 = numdrul de palete glisante in rotor repartizate arcului de cerc a
generatoarei interioare a statorului, dintre douad camere de ardere c:
n = numarul camerelor de ardere amplasate pe stator.

Prin antrenarea rotorului 13 cu 0 manivela sau cu un electromotor, in sensul orar al
acelor de ceasornic, paletele 18 gliseaza ritmic in canalele realizate in rotorul 1, impinse de
arcurile elicoidale 17, intré in camerele de admisie-compresie a si detent3-evacuare b,
urmarind profilul acestora. Astfel, se realizeaza timpii ciclului motor, si anume aspiratia de
aer din orificiile €, comprimarea aerului in camerele de compresie m, prin intermediul unui
canal n, din rotorul 13. Cand camera de compresie m ajunge in dreptul anticamerei §, se
produce injectia de combustibil sau injectia de combustibil si apa sau apa sarata (in anti-
camera de compresie 5). in anticamera de compresie 5, combustibilul sau combustibilul i
apa, injectat(e) intra in contact direct cu elementele catalizatoare din platina industriala, se
evapora si se amestec3, devenind amestec combustibil.

Gazele de ardere sau vapori din camera de evacuare b, dupa ce au actionat asupra
paletei 18, sunt evacuate in atmosfera.

Toate paletele glisante in rotorul 13, la o rotatie de 360°, trec alternativ prin camera
de admisie compresie a si in cea de detents-evacuare b, realizand ciclurile motor complete,
dupd formula N, = 4n?

Pornirea motorului rotativ, conform inventiei, se poate face cu combustibil petrolier,
dupa care se trece la injectia $i de apa sau de apa sarata, care poate fi, in acceptiunea
autorului, si intr-un procent maxim.
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Autorul considera ca pornirea la rece a motorului este posibila si prin utilizarea incal-
Zirii electrice a injectoarelor a apei injectate si trecute prin sitele catalitice.

Pentru ca apa sa poata fi utilizata la functionarea motorului rotativ, ea trebuie incal-
zita la o temperaturad de peste 750°C. La aceasta temperatura, apa injectata peste sitele de
platind 6 se transforma brusc in vapori care se pot descompune, teoretic, in elementele
componente (H si O atomic).

Toate piesele motorului aflate in migcare se realizeaza din otel aliat pe baza de Crom
Molibden si se trateaza termic in bai cianice, la temperatura constanti de 550°C+570°C,
timp de 4 h, in prezenta urmatoarelor substante: 8% K,F(CN),; 43% KHSO,, 10% Na,SO,;
12% NaCl; 18% Ba,Cl,.

Acest tratament termic de sulfonitrurare face sa apara, la suprafata exterioara a
pieselor in migcare relativa, un strat dur, superficial, cu o grosime de 3-4 zecimi de milimetru,
care contine in pori sulf atomic. Sulful atomic, fuzionat in porii metalului, da suprafetelor in
migcare relativa calitate unguenta, reduce coeficientul de frecare, nu degaja caldura prin
frecare.

Se preconizeaza, teoretic, cd motorul tratat in modul aratat anterior va functiona fara
ungere cu lubrifianti. La 7560°C+850°C si in prezenta materialelor catalizatoare (plasa de
platina industriala si o peliculd de 2y de platind) introduse in camera de compresie a
motorului, face posibila, teoretic, utilizarea si a apei, cu ajutorul dozatorului de aer, prezentat
in fig.3, montat la camera de admisie a, unde se regleaza debitul de aer proportional cu
nevoile amestecului carburant.

Revendicari

1. Motor rotativ, constituit dintr-un rotor i un stator, utilizat pentru propulsarea
vehiculelor, caracterizat prin aceea ca statorul (1) este confectionat din otel aliat si este
prelucrat la interior pentru realizarea unor camere de admisie-compresie (a) si a unor
camere detenta-evacuare (b), o camera de ardere (c) si niste locasuri (d) pentru montarea
unor injectoare (2) in niste anticamere de compresie (5) in care se afla si niste bujii
incandescente (7), injectoarele (2) fiind racordate la o pompa de injectie (8), camerele de
admisie compresie (a) comunicand prin niste orificii (€) si prin niste stuturi (3) cu sursa de
aer proaspat, in nigte orificii (f) fiind montate niste stuturi (4) prin care sunt evacuate gazele
arse, iar rotorul (13), executat tot din otel aliat, fiind montat pe un arbore motor (14) care se
sprijina pe niste rulmenti (15), arborele motor (14) antrenand pompa de injectie (8) prin
intermediul unei pene (16) si al unei cuple (17), la celalalt capat fiind montat un volant (21)
prevazut cu o coroana dintatd (22).

2. Motor rotativ, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea c4, in anticamerele
de compresie (5) sunt montate niste site catalitice de platin (6), iar injectoarele (2) sunt
imbracate in niste rezistente electrice (9), montate intr-un material izolator (10).

3. Motor rotativ, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca, intr-un
spatiu (g) realizat in stator (1) este montaté o piesa pieptene (11) pentru varierea volumului
aerului admis, care poate culisa si care este comandaté din exterior prin intermediulf unei tije
(12), piesa pieptene (11) avand realizate niste lamele (h) care coopereaza cu niste decupari
(i) realizate in corpul statorului (1).

4. Motor rotativ, conform revendicarilor 1...3, caracterizat prin aceea c4, in partea
centrala, rotorul (13) are prevézute niste spatii (k) in care sunt montate niste arcuri (17) si
niste palete (18), lateral rotorul (13) avand niste canale (1) in care sunt dispuse niste inele
de etansare (19), pentru realizarea unui spatiu de racire fiind previzute niste capace (20).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Vasilescu lon
Examinator: ing. Gruia Dan
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