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(57) Abstract: The invention relates to a piece of furniture (10) for sitting on, particularly an upholstered piece of furniture, com-
prising a substantially horizontal main segment (20), on the top side of which a sitting surface (22) is provided, and a leg segment
(40), on the top side of which a supporting surface (42) is provided. The leg segment (40) can be moved relative to the main seg-
ment (20) between a stowed position and a functional position in which the leg segment (40) is arranged before a front edge of the
main segment (20) and is oriented such that the supporting surface (42) extends substantially in a horizontal direction. In the sto-
wed position, the leg segment (40) is arranged at least in part below the main segment (20) and is tilted relative to the functional
position. According to the invention, the leg segment (40) is mounted on the main segment (20) by means of a rigid connecting
member (80) which is hinged to the main segment (20) or a basic frame of the piece of furniture so as to be pivotable about a first
swiveling axis (1) that is stationary relative to the main segment (20) or the basic frame of the piece of furniture. Furthermore, the
connecting member (80) is hinged to the leg segment (40) so as to be pivotable about a second swiveling axis (2) that is stationary
relative to the leg segment. The invention applies to variably usable pieces of furniture for sitting on.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, Veroffentlicht:
GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Die Ertindung betrifft ein Sitzmébelstiick (10), insbesondere Polstermdbelstiick, mit einem sich im Wesentlichen horizontal er-
streckenden Hauptsegment (20), an dessen Oberseite eine Sitzflache (22) vorgesehen ist, und einem Beinsegment (40), an dessen
Oberseite eine Auflagetldche (42) vorgesehen ist, wobei das Beinsegment (40) gegeniiber dem Hauptsegment (20) zwischen einer
Staustellung und einer Funktionsstellung relativbeweglich ist, wobei es in seiner Funktionsstellung vor einer Vorderkante des
Hauptsegments (20) angeordnet ist und derart ausgerichtet ist, dass die Auflagefldche (42) im Wesentlichen horizontal ausgebildet
ist, und in seiner Staustellung zumindest abschnittsweise unter dem Hauptsegment (20) angeordnet ist und gegeniiber der Funkti-
onsstellung gekippt ist. Erfindungsgemaél ist das Beinsegment (40) mittels eines starren Verbindungsgliedes (80) am Hauptseg-
ment (20) befestigt ist, wobei das Verbindungsglied (80) am Hauptsegment (20) oder einem Grundgestell des Sitzmébels um eine
erste z7um Hauptsegment (20) oder zum Grundgestell des Sitzmébelstiicks ortsfeste Schwenkachse (1) schwenkbar angelenkt ist
und am Beinsegment (40) um eine zweite zum Beinsegment ortsfeste Schwenkachse (2) schwenkbar angelenkt ist. Verwendung
fiir variabel verwendbare Sitzmé&bel.
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Beschreibung

Sitzmdbelstiick und Beschlag hierfir

Anwendungsgebiet und Stand der Technik

Die Erfindung betrifft ein Sitzmdbelstiick, insbesondere ein Polstermé-
belstiick, mit einem sich im Wesentlichen horizontal erstreckenden
Hauptsegment, an dessen Oberseite eine Sitzfliche vorgesehen ist, und
mit einem Beinsegment an dessen Oberseite eine Auflagefliche vorge-
sehen ist. Dabei ist das Beinsegment gegeniber dem Hauptsegment
zwischen einer Staustellung und einer Funktionsstellung relativbeweg-
lich, wobei es in seiner Funktionsstellung vor einer Vorderkante des
Hauptsegments angeordnet ist und derart ausgerichtet ist, dass die Auf-
lagefliche im Wesentlichen horizontal ausgebildet ist, und wobei es in
seiner Staustellung zumindest abschnittsweise unter dem Hauptseg-

ment angeordnet ist und gegeniiber der Funktionsstellung gekippt ist.

Ein gattungsgemaRes Maodbelstick ist beispielsweise aus der DE
20104534 U1 bekannt. Dieses Mdbelstiick weist ein plattenartig ausge-
bildetes Auflagesegment fir die Beine eines Benutzers auf, welches mit-
tels einer sogenannten Scherenmechanik aus seiner ungenutzten Aus-
gangslage unterhalb einer Sitzflache ausgeschwenkt werden kann und
im ausgeschwenkten Zustand dann etwa auf Hohe der Sitzflache ange-
ordnet ist. Dieses Auflagesegment wird dabei um etwa 90° aus der Ver-

tikalen in die Horizontale verkippt.

Nachteilig an dieser Ausgestaltung ist, dass die verwendete Scheren-
mechanik aufwendig und anféllig ist und dartuber hinaus im ausgefahre-
nen Zustand des Auflagesegments in erheblichen Umfang den &astheti-

schen Eindruck des Md&belstiicks stort.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Aus der DE 3718645 C2 ist ein Sitzmdbel bekannt, bei dem ein der Sitz-
flaiche zugewandter erster Auflageabschnitt um eine gemeinsame
Schwenkachse gegeniber der Sitzflaiche verschwenkbar ist. Dartber
hinaus schlief3t sich an diesen der Sitzflaiche ndheren ersten Auflagebe-
reich ein der Sitzflaiche abgewandter zweiter Auflagebereich an, der ge-
geniber dem ersten Auflageabschnitt um eine weitere Schwenkachse
verschwenkbar ist. Der erste Auflageabschnitt ist im nicht genutzten Zu-
stand etwa vertikal und im genutzten Zustand etwa horizontal ausgerich-
tet.

Nachteilig an dieser Ausgestaltung ist, dass die Realisierung mit einer
unmittelbaren Verschwenkbarkeit des Auflageabschnitts gegentber der
Sitzflache nur bei vergleichsweise dinnen Auflageabschnitten mit nur
geringer Polsterungsdicke realisierbar ist, da der erste Auflageabschnitt
im ungenutzten Zustand nicht oder nur sehr begrenzt unter die Sitzfla-

che verlagerbar ist.

Aus dem Stand der Technik sind weiterhin Sitzmébel bekannt, die eine
ausklappbare Auflageflache fur die Beine des Sitzenden aufweisen, wo-
bei diese Auflageflache Uber eine Parallelogramm-Mechanik realisiert
ist. Die Auflageflachen sind deshalb sowohl im Stauzustand als auch im
Funktionszustand etwa horizontal ausgerichtet. Nachteilig hieran ist,
dass auch hierbei die Polsterungsdicke die Auflageabschnitte begrenzt
ist und dass die entsprechenden Verbindungshebel, die die Sitzfliche
mit dem ausfahrbaren Auflageabschnitt verbinden, zwangslaufig seitlich
neben der Auflagefliche vorgesehen sind oder die Auflageflache des
Auflageabschnitts durchbrechen. Beides wird als asthetisch nachteilig

angesehen.

Als Variante dieser Sitzmébel mit Parallelogramm-Verlagerung der Auf-
lageabschnitt fur die Beine ist es bekannt, ein Auflageabschnitt, der so-
wohl im Stauzustand als auch im Funktionszustand horizontal ausge-

richtet ist, durch entsprechende Gestaltung der Hebel beim Ubergang
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vom Stauzustand in den Funktionszustand in einem Zwischenzustand
um eine horizontale Schwenkachse zu verschwenken, um zu gewaéhr-
leisten, dass der Auflageabschnitt kollisionsfrei an einem Hauptabschnitt

mit Sitzflache vorbeigefihrt werden kann.
Aufgabe und Lésung

Aufgabe der Erfindung ist es, ein gattungsgemales Sitzmdébelstuck da-
hingehend weiterzubilden, dass auch stark gepolsterte Beinsegmente
Verwendung finden kénnen und/oder dass eine den Ubergang zwischen
Stauzustand und Funktionszustand realisierende Mechanik mdglichst
besser verborgen ist, als bei den aus dem Stand der Technik bekannten

Sitzmoébelstiicken.

Erfindungsgemal wird dies dadurch erreicht, dass das Beinsegment
mittels eines starren Verbindungsgliedes am Hauptsegment befestigt ist,
wobei das starre Verbindungsglied am Hauptsegment oder einem
Grundgestell des Sitzmébels um eine erste zum Hauptsegment oder
zum Grundgestell des Sitzmoébelsticks ortsfeste Schwenkachse
verschwenkbar angelenkt ist und am Beinsegment um eine zweite zum

Beinsegment ortsfeste Schwenkachse verschwenkbar angelenkt ist.

Dieser erfindungsgemaf3en Gestaltung liegt der grundlegende Efrfin-
dungsgedanke zugrunde, dass das Beinsegment mit einer uberlagerten
Bewegung aus seiner Staustellung unter dem Hauptsegment in seine
Funktionsstellung vor dem Beinsegment hervorgeholt wird. Eine beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltung dieses Grundgedankens sieht vor, dass
dabei der Bewegungspfad der am Beinsegment ortsfest vorgesehenen
Schwenkachse eine zwischenzeitliche Absenkung in einer Zwischenstel-
lung vor Erreichen der Funktionsstellung durchlauft. Der Bewegungspfad

entspricht vorzugsweise einem Kreisbahnsegment.
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Das gemal dieser ersten Variante der Erfindung vorgesehene Verbin-
dungsglied ist bezlglich eines rotativen Freiheitsgrades gegeniber dem
Hauptsegment oder einem Grundgestell, auf dem das Hauptsegment
ruht, beweglich. Das Beinsegment wiederum ist gegeniuber dem Zwi-
schensegment beziglich eines weiteren rotativen Freiheitsgrades be-
weglich. Gemeinsam gestatten es diese beiden Freiheitsgrade, die
Ubergangsbewegung zwischen der Staustellung und der Funktionsstel-
lung des Beinsegments derart zu gestalten, dass auch bei einer ver-
gleichsweise dicken Ausprégung des Beinsegments dieses am Haupt-
segment kollisionsfrei vorbeigefihrt werden kann und in seiner ver-
schwenkten Stellung vor dem Hauptsegment angeordnet werden kann.
Die beiden Schwenkachsen, die durch das Verbindungsglied stets in
einem konstanten Abstand zueinander verbleiben, sind zueinander pa-
rallel ausgebildet. Es kénnen auch mehrere Verbindungsglieder Ver-
wendung finden, deren erste und zweite Schwenkachse jeweils Uberein-

stimmen.

Im Sinne der Erfindung wird als Sitzmdébelstiick ein separat verwendba-
res Sitzmoébelstick wie ein Sofa oder ein Sessel ebenso verstanden wie
ein Mébelmodul, welches mit anderen Modulen zusammen zu einem
Sofa oder einer Couchgarnitur oder dhnlichem verbunden werden kann.
Das Sitzmébelstick verfugt Gber einen vorzugsweise gepolsterten Sitz-
bereich, wobei das Sitzpolster oder die Sitzauflage als Hauptsegment im
Sinne der Erfindung verstanden wird. Dieses Hauptsegment kann ortfest
ausgebildet sein, so dass es zu einem duleren Bezugssystem, wie bei-
spielsweise einem FulRboden, auf dem das Mébelstiick steht, nicht be-
weglich ist. Das Hauptsegment kann jedoch gegeniiber diesem Bezugs-
system und einem in diesem Bezugssystem ortfesten Grundgestell auch
beweglich sein, wobei diese Beweglichkeit vorzugsweise auf ein leichtes
Verschwenken, Verschieben oder eine Uberlagerte Verschiebe- und
Verschwenkbewegung des Hauptsegments gegentiber dem Grundge-
stell beschrankt ist. Das Hauptsegment erstreckt sich im Wesentlichen in
einer horizontalen Ebene, wobei dies zumindest fur die Sitzflache gilt.
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Unter einer horizontalen Erstreckung wird verstanden, dass die Sitzfla-
che im Mittel um nicht mehr als 25° von der Horizontalen abweicht. So-
weit nicht anders gekennzeichnet, wird im Sinne dieser Erfindung von
dem FuRboden unter dem Mébelstiick als Bezugssystem ausgegangen,
wenn von der Horizontalen oder der Vertikalen gesprochen wird. Als
Beinsegment wird ein Bestandteil des erfindungsgemafien Sitzmdbel-
sticks verstanden, das zumindest eine Auflageflache aufweist sowie
beliebig geartete Scharniermittel, die die Verschwenkbarkeit um die

zweite Schwenkachse gewahrleisten.

Die im Wesentlichen horizontale Ausrichtung der Auflageflache des
Beinsegments in der Funktionsstellung ist so zu verstehen, dass die Auf-
lageflache im Mittel um nicht mehr als 30° von einer Horizontalen ab-
weicht. Gegenuber dieser Ausrichtung in der Funktionsstellung ist die
Auflageflache in der Staustellung verkippt. Der Kippwinkel zwischen
Staustellung und Funktionsstellung betragt vorzugsweise zwischen 70°
und 180°. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Auflageflache im Stau-
zustand im Wesentlichen vertikal ausgerichtet ist, wobei dies bedeutet,
dass eine resultierende Flachennormale auf der Auflageflache um ma-
ximal 10° gegentber der Horizontalen nach oben weist bzw. um maxi-

mal 30° gegenliber der Horizontalen nach unten weist.

Bei dem Verbindungsglied handelt es sich um ein starres Bauteil, wel-
ches zur schwenkbaren Anlenkung am Hauptsegment bzw. dem Grund-
gestell einerseits und dem Beinsegment andererseits ausgebildet ist. Als
starr wird dabei ein Bauteil angesehen, welches einen konstanten Ab-
stand zwischen der ersten und zweiten Schwenkachse gewahrleistet.
Das Verbindungsmittel weist Schwenkmittel wie beispielsweise Schar-
nieranordnungen auf, die die erste und zweite Schwenkachse definie-
ren. Unter Achsen im Sinne dieser Erfindung werden Drehachsen im
nicht gegenstandlichen Sinne verstanden. Eine Achse beschreibt daher
lediglich die Relativbeweglichkeit um eine gedachte ortsfeste Drehach-
se. Dabei sind alle hierzu aus dem Stand der Technik bekannten dafir
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geeigneten Maschinenelemente wie Bolzen, Achsabschnitte, Welzlager-

verbindungen und ahnliches umfasst.

Im Sinne dieser Anmeldung sind Angaben wie ,vor‘ und ,hinter” sowie
korrespondierende Richtungsangaben derart zu verstehen, dass das
Beinsegment in seiner Funktionsstellung vor dem Hauptsegment ange-
ordnet ist und bei der Uberfiihrung in seine Staustellung bezogen auf die
Horizontale nach hinten verlagert wird. Als Vorderkante des Hauptseg-
ments im Sinne dieser Erfindung wird dementsprechend die zu den
Knien hinweisende Abschlusskante oder Abschiussflaiche des Haupt-

segments verstanden.

Die zweite Schwenkachse zwischen dem Verbindungsglied und dem
Beinsegment ist in der Funktionsstellung des Beinsegments vorzugs-
weise nicht unter dem Hauptsegment, insbesondere nicht unter der Sitz-
fliche des Hauptsegments angeordnet. Dagegen ist die zweite
Schwenkachse in der Staustellung des Beinsegments vorzugsweise un-
ter dem Hauptsegment, zumindest aber unter der Sitzflache des Haupt-
segments angeordnet, um eine Lage des Beinsegments in der Staustel-
lung zu erméglichen, bei der das Beinsegment zumindest Uberwiegen
unter dem Hauptsegment und/oder dessen Sitzflache angeordnet ist.
Vorzugsweise ist die zweite Schwenkachse in der Staustellung des
Beinsegments in der Horizontalen zumindest um einen Abstand von der
Vorderkante des Hauptsegments nach hinten beabstandet, der der hal-
ben Dicke des Beinsegments entspricht.

In der Funktionsstellung des Beinsegments ist die zweite Schwenkachse
in der Horizontalen vor der ersten Schwenkachse angeordnet. Als be-
sonders vorteilhaft wird es angesehen, wenn in der Staustellung dage-
gen die zweite Schwenkachse bezogen auf eine Horizontale hinter der
ersten Schwenkachse angeordnet ist. Hieraus resultiert, dass beim
Ubergang von der Staustellung in die Funktionsstellung in der Vertikalen
eine zwischenzeitliche Absenkung der zweiten Schwenkachse erreicht
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wird, wenn diese beim Verschwenken um die erste Schwenkachse un-
mittelbar unter der ersten Schwenkachse angeordnet ist. Diese Absen-
kung ist von Vorteil, da sie es gestattet, besonders einfach die Kollisi-
onsfreiheit des Beinsegments und des Hauptsegments bei der Uberfuh-

rung des Beinsegments in die Funktionsstellung zu gewahrleisten.

Der Winkel zwischen einer Vertikalen und der Haupterstreckungsrich-
tung des Verbindungsgliedes betragt in der Staustellung vorzugsweise
zwischen 0 und 30°, wobei als Haupterstreckungsrichtung des Verbin-
dungsgliedes eine Richtung verstanden wird, die entlang einer Verbin-
dungslinie der ersten und zweiten Schwenkachse verlauft. Besonders
vorteilhaft ist es, wenn das Beinsegment zwischen seiner Staustellung
und seiner Funktionsstellung um einen Winkel zwischen 60° und 150°
verschwenkbar ist, vorzugsweise zwischen 75° und 120°. Diese Gren-
zen haben sich in Hinblick darauf als besonders vorteilhaft herausge-
stellt, dass ein Mindestwinkel von 60° bzw. 75° eine ausreichende Ver-
schiebung des Beinsegments in der Horizontalen gegentber dem
Hauptsegment gewahrleistet, wahrend bei Einhaltung der Maximalwinkel
von 150° bzw. 120° die Betatigung des Bewegungsmechanismus mittels
einer im wesentlichen translativ bewegten Schubstange ohne Schwie-

rigkeiten mdéglich ist.

Hinsichtlich der Lage der ersten Schwenkachse wird es als besonders
bevorzugt angesehen, wenn diese in der Horizontalen im Bereich der
Vorderkante des Hauptsegments vorgesehen ist und/oder in der Vertika-
len im Bereich der Hohe der Unterseite des Hauptsegments vorgese-
hen. In der Horizontalen ist die Schwenkachse vorzugsweise im vorders-
ten Viertel des Hauptsegments, insbesondere in einem Bereich zwi-
schen 0 cm und 25 cm von der Vorderkante beabstandet, angeordnet. In
der Vertikalen ist es von Vorteil, wenn die erste Schwenkachse im unte-
ren Drittel oder der unteren Halfte des Hauptsegments vorgesehen ist
oder sogar unterhalb des Hauptsegments angeordnet ist. Diese Lage
der ersten Schwenkachse hat sich als besonders vorteilhaft herausge-
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stellt, um eine Kkollisionsfreie Beweglichkeit des Beinsegments bei
gleichzeitig einem stabilen Verbindungsglied zu erméglichen. Insbeson-
dere von Vorteil ist es, wenn die erste Schwenkachse im Bereich eines
Rahmens des Hauptsegments oder des Grundgestells vorgesehen ist
da in Bereich dieses Rahmens eine besonders einfache, stabile und zu-
verlassige Mdéglichkeit besteht, entsprechende Scharniermittel, die die
erste Schwenkachse zur Verfigung stellen, anzubringen. Diese Schar-
niermittel sind vorzugsweise an der ruckwartigen Seite oder der Unter-
seite eines an der Vorderseite des Hauptsegments vorgesehenen Tra-
gers des Rahmens oder des Gestells angebracht.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung weist das Verbindungsglied eine
gekropfte oder gebogene Formgebung auf. Eine solche Formgebung ist
gegeben, wenn entlang der Haupterstreckungsrichtung des Verbin-
dungsgliedes, also entlang einer Verbindungslinie der ersten und der
zweiten Schwenkachse, zumindest abschnittsweise ein Freiraum vor-
handen ist, der abseits des Verlaufes des Verbindungsgliedes liegt. Die
gebogene oder gekrépfte Formgebung hat zum Einen den Vorteil, dass
sie eine Anordnung des Verbindungsgliedes in der Staustellung gestat-
tet, bei der das Beinsegment zumindest abschnittsweise im Bereich der
Haupterstreckungsrichtung des Verbindungsgliedes angeordnet ist. Das
Verbindungsglied lauft dabei um das Beinsegment herum. In der Funkti-
onsstellung des Beinsegments hat die gebogene Formgebung den Vor-
teil, dass sie es bei der Anbringung des Verbindungsgliedes an einem
Rahmenteil des Hauptsegmentes derart, dass die erste Schwenkachse
rickseitig eines Rahmenabschnitts liegt, gestattet, dass das Verbin-
dungsglied um diesen Rahmenabschnitt herum nach vorne bis in einen
Bereich vor dem Hauptsegment ragt. Die Biegung oder Krépfung ist vor-
zugsweise dergestalt, dass die jeweiligen Erstreckungsrichtungen des
Verbindungsgliedes im Bereich der Schenkachsen einen Winkel zwi-

schen 90° und 120° einschliel3en.
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Bei einer Weiterbildung der Erfindung sind Zwangsfihrungsmittel vorge-
sehen, durch die jeder Relativstellung des Verbindungsgliedes zum
Hauptsegment oder zum Grundgestell eine definierte Relativstellung des
Verbindungsgliedes zum Beinsegment zugewiesen ist. Unter Zwangs-
fahrungsmitteln wird in diesem Zusammenhang eine mechanische
Kopplung verstanden, durch die erreicht wird, dass die Herstellung eines
bestimmten Zustandes hinsichtlich der Relativiage des Verbindungsglie-
des zum Grundgestell oder dem Hauptsegment automatisch zu einer
draus resultierenden Relativstellung des Verbindungsgliedes zum Bein-
segment fihrt und/oder umgekehrt. Dies hat den Vorteil, dass eine bei-
spielsweise elektrische Betédtigung in einfacher Weise uber nur einen
Elektromotor erreicht werden kann, der beispielsweise die Relativstel-
lung des Verbindungsgliedes zum Hauptsegment unmittelbar und da-
durch die Relativstellung des Verbindungsgliedes zum Beinsegment mit-

telbar beeinflusst.

Ein solches Zwangsfuhrungsmittel kann beispielsweise durch ein starres
Zwangsfuhrungsglied erreicht werden, welches am Hauptsegment oder
einem Grundgestell des Sitzmd&belstiicks um eine dritte zum Hauptseg-
ment oder zum Grundgestell des Sitzmébelstiicks ortsfeste Schwenk-
achse schwenkbar angelenkt ist und welches am Beinsegment um eine
vierte zum Beinsegment ortsfeste Schenkachse schwenkbar angelenkt

ist.

Das Zwangsfiihrungsglied ist dementsprechend wie das Verbindungs-
glied einerseits schwenkbar am Hauptsegment oder dem Grundgestell
und andererseits schwenkbar am Beinsegment angelenkt. Die dritte und
die vierte Schwenkachse sind parallel zur ersten und zweiten Schenk-
achse und von diesen jeweils beabstandet vorgesehen. Da das Verbin-
dungsglied und das Zwangsfuhrungsglied beziglich ihrer starren Aus-
gestaltung und ihrer Anlenkung gleichwertig sind, ist ihre Benennung

willkurlich.



10

15

20

25

30

WO 2009/098040 PCT/EP2009/000747
10

Als besonders vorteilhaft wird es angesehen, wenn die zweite und/oder
die vierte Schenkachse durch ein Scharniermittel gebildet wird, welches
an einem Ausleger vorgesehen ist, der sich von einer Unterseite des
Beinsegments in der Funktionsstellung des Beinsegments nach unten
erstreckt. Dieser Ausleger erlaubt eine besonders einfache Gestaltung
der zweiten und/oder vierten Schwenkachse, da durch sie vermieden
werden kann, dass diese Schwenkachsen an einem Polsterbereich des
Beinsegments vorgesehen werden miussen. Gerade bei einer Ausgestal-
tung mit Verbindungsglied und Zwangsfiuhrungsglied ist dies aufgrund
der zwei voneinander beabstandeten erforderlichen Schwenkachsen,

der zweiten und der vierten Schenkachse, von Vorteil.

Besonders vorteilhaft ist eine Gestaltung, bei der die dritte Schwenkach-
se hinter der ersten Schwenkachse angeordnet ist, das Verbindungs-
glied beim Ubergang zwischen der Staustellung und der Funktionsstel-
lung um einen Winkel zwischen 95 und 150° verschwenkt wird und das
Zwangsfiuhrungsglied beim Ubergang zwischen der Staustellung ugd der
Funktionsstellung um einen Winkel zwischen 130° und 180° ver-
schwenkt wird. Diese Winkelangaben betreffen jeweils den durch die
jeweiligen Endlagen eingeschlossenen Winkel, wobei beim Ubergang
zwischenzeitlich auch gréRBere Winkel denkbar sind. Hinsichtlich des
Verbindungsgliedes wird ein Winkel zwischen 115° und 135° als beson-
ders vorteilhaft angesehen. Hinsichtlich des Zwangsfihrungsgliedes
wird ein Winkel zwischen 140° und 170° als besonders vorteilhaft ange-

sehen.

Fur den gewlinschten Bewegungsablauf bestehen besonders bevorzug-
te Abstandsverhaltnisse zwischen den Schwenkachsen. Dabei sind die
Abstande zwischen der ersten und zweiten Schwenkachse, zwischen
der dritten und vierten Schwenkachse, zwischen der ersten und zweiten
Schwenkachse und zwischen der dritten und vierten Schwenkachse
aufgrund der jeweils gemeinsamen Anlenkung am Hauptsegment, am

Beinsegment, am Verbindungsglied und am Zwangsfuhrungsglied je-
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weils unveranderlich. Als besonders vorteilhaft wird es angesehen, wenn
die Beabstandung zwischen der dritten Schwenkachse und der vierten
Schwenkachse um den Faktor 1,5 bis 1,9 groRer ist als die Beabstan-
dung der ersten Schwenkachse von der dritten Schwenkachse, die
Beabstandung zwischen der ersten Schwenkachse und der zweiten
Schwenkachse um den Faktor 2,9 bis 3,3 grofRer ist als die Beabstan-
dung der ersten Schwenkachse von der dritten Schwenkachse, und die
Beabstandung zwischen der zweiten und der vierten Schwenkachse um
den Faktor 2,4 bis 2,8 groRer ist als Beabstandung der ersten Schwenk-
achse von der dritten Schwenkachse.

Vorzugsweise sind die erste, zweite, dritte und vierte Schwenkachse
derart angeordnet sind, dass die Erstreckungsrichtung des Verbin-
dungsgliedes und die Erstreckungsrichtung des Zwangsfuihrungsgliedes
beim Ubergang von der Staustellung in die Funktionsstellung des Bein-
segments stets einen Winkel > 15° einschlieRen. Als Erstreckungsrich-
tung wird dabei die Richtung einer gedachten Geraden zwischen den

jeweiligen Schwenkachsen der Glieder angesehen.

Der oben genannte der Erfindung zugrundeliegende Erfindungsgedanke
wird auch durch ein gattungsgemaBes Sitzmébelstiuck verwirklicht, bei
dem das Beinsegment gegentber dem Hauptsegment oder einem
Grundgestell um eine Schwenkachse bewegbar ist, wobei die Schwenk-
achse mittels eines Translationsmittels mit einer Fihrungsspur gegen-
Uber dem Hauptsegment oder dem Grundgestell beweglich ist.

Bei einer solchen Ausgestaltung wird die Verlagerung der zum Bein-
segment ortsfest vorgesehenen Schwenkachse dadurch realisiert, dass
diese Schwenkachse translativ entlang der Fuhrungsspur beweglich ist.
Die hierfur erfindungsgemat vorgesehenen Translationsmittel sind der-
art gestaltet, dass sie die zumindest mittelbare -Beweglichkeit der
Schwenkachse dem Verlauf der Fuhrungsspur folgend erméglichen. Die
Fuhrungsspur kann als gegenstandliche Schiene, beispielsweise als U-
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Profil aufgebildet sein. Sie kann jedoch auch als schlichtes Langloch
oder langserstreckte Nut in einem anderen Bauteil, beispielsweise in ei-
nem Rahmen des Hauptsegments, ausgebildet sein. Vorzugsweise sind
mindestens zwei Fuihrungsspuren vorgesehen, die beabstandet vonein-

ander parallel zueinander verlaufen.

Bei einer ersten Variante hiervon weist das Translationsmittel einen ge-
gentiber dem Grundgestell oder dem Hauptsegment durch die Fuh-
rungsspur gefihrten rein translativ beweglichen Schlitten auf. An diesem
Schiitten sind Scharniermittel vorgesehen, mittels derer das Beinseg-
ment relativ zum Schlitten um die Schwenkachse verschenkbar ist. Bei
dieser Gestaltung ist demzufolge zwischen der Fuhrungsspur und dem
Beinsegment der Schilitten als Zwischenelement vorgesehen. Der Schlit-
ten selbst ist dabei nicht rotativ verschwenkbar, sondern folgt bei einer
Uberfihrung des Beinsegments in die Funktionsstellung bezuglich sei-
ner Lage und gegebenenfalls auch seiner Ausrichtung dem Verlauf der
Fahrungsspur. Als Schlitten wird im Zusammenhang mit dieser Ausges-
taltung ein Bauelement vorgesehen, welches unmittelbar in der be-
schriebenen Weise mit der Fihrungsspur zusammenwirkt. Die einfachs-
te Form eines Schlittens liegt vor, wenn als Schlitten eine Achsstange in
der FUhrungsspur vorgesehen ist, gegentber der das Beinsegment

verschwenkbar ist.

Alternativ zu dieser Ausgestaltung mit einem Schlitten als Zwischenele-
ment kann in der Fihrungsspur ein mit dem Beinsegment drehstarr ver-
bundener und um die Schenkachse verschwenkbarer Achsabschnitt
translativ beweglich sein. Bei dieser Ausgestaltung kann somit auf ein
Zwischenelement verzichtet werden, da der Achsabschnitt oder die
Achsabschnitte, die mit dem Beinsegment drehstarr verbunden sind,
sowohl unmittelbar mit der Fihrungsspur oder den Fihrungsspuren zu-
sammenwirken als auch die Verschwenkbarkeit gewahrleistet. Diese

Ausgestaltung ist besonders einfach und preisglnstig.
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Die Fuhrungsspur ist im einfachsten Fall linear ausgefiihrt, insbesondere
horizontal erstreckt. Es sind jedoch auch nicht-lineare Ausgestaltungen
der Fahrungsspur mdéglich. Hierdurch werden besonders vorteilhafte
Bewegungsabldufe des Beinsegments méglich. Bei besonderen Aus-
gestaltungen ist die Fuhrungsspur nach vorne abfallend oder in einem
Mittelabschnitt abgesenkt ausgebildet. Diese zumindest partielle Absen-
kung fuhrt dazu, dass die Schwenkachse am Beinsegment beim Bewe-
gungsablauf von der Staustellung in die Funktionsstellung zumindest
phasenweise abgesenkt wird. Vorzugsweise weist die Fihrungsspur die
Form eines Kreisbahnsegments auf. Die Absenkung erlaubt es insbe-
sondere bei besonders groRen Polsterdicken, das Beinsegment kollisi-

onsfrei am Hauptsegment vorbeizufihren.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung sind Zwangsfahrungsmittel vorge-
sehen, durch die jede Schwenkstellung des Beinsegments zum Haupt-
segment oder zum Grundgestell eine definierte Translationslage des
Beinsegments zum Hauptsegment zugeordnet ist. Wie oben bereits fur
die Ausgestaltung mit Verbindungsglied mit erster und 2zweiter
Schwenkachse beschrieben, wird hierdurch erreicht, dass es ausreicht,
mittels eines Motors oder einer manuellen Betatigungseinrichtung auf
die Translationsbewegung oder die Schwenkbewegung unmittelbar Ein-
fluss zu nehmen, um dadurch mittelbar auch die jeweils andere Bewe-
gung zu verursachen. Eine Ausgestaltung dieser Zwangskopplung kann
beispielsweise dergestalt sein, dass im Bereich der Fuhrungsspur eine
Verzahnung vorgesehen ist, in die ein schlittenseitig gelagertes Ritzel
eingreift, welches vorzugsweise Uber eine Ubersetzung die Relativstel-

lung des Beinsegments zum Schlitten beeinflusst.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist ein Rickenlehnensegment
vorgesehen, welches gegeniber dem Hauptsegment um eine Rucken-
lehnenachse verschwenkbar ist, wobei das Riickenlehnensegment mit-
tels Kopplungsmitteln mit dem Beinsegment dahingehend wirkgekoppelt
ist, dass jeder Relativstellung des Rickenlehnensegments zum Haupt-
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segment oder zum Grundgestell eine Relativstellung des Beinsegments
zum Hauptsegment oder Grundgestell zugeordnet ist. Diese Kopplung
der Stellung der Ruckenlehne zur Stellung des Beinsegments erlaubt es,
durch Zuricklehnen ein Uberfiuhren des Beinsegments in die Funktions-
stellung zu bewirken. Vorzugsweise sind die Kopplungsmittel dabei so
ausgebildet, dass sie mittels einer manuell betatigbaren Handhabe blo-
ckierbar sind, um ein versehentliches Uberfiihren des Beinsegments in
die Funktionsstellung zu verhindern. Die Blockierung kann jedoch auch
Uber eine Gestaltung erfolgen, bei der erst ab einem vorgegebenen
Mindestkérperdruck eine Bewegung des Beinsegments gestatten.

Die Wirkkopplung zwischen Rickenlehnensegment und Beinsegment
kann dabei auch indirekt Gber einen Schieber erfolgen, der durch Abglei-
ten oder Abrollen an einer mit dem Beinsegment zwangsgekoppelten
Steuerspur die Bewegung des Beinsegments beeinflusst. Die Funkti-

onsweise eines derartigen Schiebers wird im Folgenden noch erlautert.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung sind mindestens zwei starre Steu-
erglieder vorgesehen, die jeweils einen ersten Anlenkabschnitt aufwei-
sen, der mittels jeweils eines Elektromotors lageveranderbar ist, und die
mit einem jeweils zweiten Anlenkabschnitt am Beinsegment und/oder an
einem starren Verbindungsglied zwischen Hauptsegment und Beinseg-
ment und/oder an einem translativ beweglichen Schlitten angelenkt sind.
Diese Steuerglieder gestatten es, die Motoren in einen hinteren Bereich
des Sitzmébelstiicks, vorzugsweise unterhalb des Hauptsegments, vor-
zusehen und durch eine im Wesentlichen translative Verschiebung der
Steuerglieder die Relativstellung des Beinsegments zum Hauptsegment

zu beeinflussen.

Die Erfindung umfasst weiterhin, insbesondere als Weiterbildung der
oben beschriebenen Sitzmdébelstiicke, ein gattungsgemaes Sitzmoébel-

stiuck, bei dem ein Drehorgan vorgesehen ist, welches um eine relativ
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zum Hauptsegment oder zu einem Grundgestell des Mdbelstliicks orts-
fester Drehorganachse drehbar ausgebildet ist. Dabei ist mindestens ein
starres Steuerglied vorgesehen, das mit einem jeweils ersten Anlenkab-
schnitt am Drehorgan angelenkt ist und das mit einem jeweils zweiten
Anlenkabschnitt am Beinsegment und/oder an einem starren Verbin-
dungsglied zwischen Hauptsegment und Beinsegment und/oder an ei-
nem translativ beweglichen Schlitten und/oder einem Hilfsglied zur mit-

telbaren Bewegung des Beinsegments angelenkt ist.

Vorzugsweise sind mindestens zwei starre Steuerglieder vorgesehen.

Beim Drehorgan handelt es sich um ein Bauteil, welches dadurch ge-
kennzeichnet ist, dass es um die Drehorganachse drehbar ist, wobei
diese zum Grundgestell und/oder zum Hauptsegment ortsfest ist. Wei-
terhin ist das Drehorgan fest mit dem radial von der Drehorganachse
beabstandeten Anlenkabschnitt verbunden. Besonders einfach Ausges-
taltungen des Drehorgans sehen vor, dass dieses als drehbare Scheibe
oder Winkelhebel ausgebildet ist. Das Steuerglied oder die Steuerglieder
zeichnen sich dadurch aus, dass sie jeweils zwei Anlenkabschnitte auf-
weisen, die starr miteinander verbunden sind. Vorzugsweise handelt es
sich bei den Steuergliedern um Gestédnge, insbesondere Metallgestan-
ge, an deren beiden Enden die Anlenkabschnitte vorgesehen sind. Die
ersten Anlenkabschnitte sind am Drehorgan angelenkt, wobei die An-
lenkstelle am Drehorgan ortsfest zum Drehorgan ist. Dies fuhrt dazu,
dass diese Anlenkstelle durch eine Drehung des Drehorgans die Dreh-
organachse gegeniber dem Hauptsegment verdndert werden kann.
Wenn zwei Steuerglieder mit dem Drehorgan verbunden sind, werden
diese zeitgleich mit der Drehung des Drehorgans bewegt. Die Steuer-
glieder kénnen zu verschiedenen Zwecken verwendet werden, wobei
jeweils durch die Bewegung des ersten Anlenkabschnitts eine Bewe-
gung des zweiten Anlenkabschnitts hervorgerufen wird, die mittelbar da-
durch eine Bewegung des Bauteils bewirken, an dem der zweite An-
lenkabschnitt vorgesehen ist. Die Art der Bewegung des ersten Anlenk-
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abschnitts und damit mittelbar auch des zweiten Anlenkabschnitts hangt
von der Winkellage des Anlenkpunktes des jeweiligen Anlenkabschnitts

und dem Abstand des Anlenkpunkts von der Drehorganachse ab.

Eine Variante des Drehorgans sieht vor, dass der Anlenkabschnitt nicht
fest am Drehorgan vorgesehen sind, sondern durch Fihrungsspuren am
Drehorgan gefuhrt radial auslenkbar gestaltet sind. Eine Drehung des
Steuerorgans fuhrt bei einer solchen Gestaltung zur Verschiebung des
vorzugsweise zusatzlich in einer hauptsegmentfesten Fihrungsspur ge-
fuhrten Anlenkpunktes nach innen oder nach auf3en. Durch ein an dem
Anlenkabschnitt angelenktes Steuerglied kann dies zum Bewegen der

Segmente relativ zueinander genutzt werden.

Eine Moglichkeit der Verwendung der Steuerglieder sieht vor, dass bei-
de Steuerglieder mit ihrem jeweiligen zweiten Anlenkabschnitt am Bein-
segment angelenkt sind. Dies fuhrt dazu, dass das mechanische Sys-
tem, in dem das Beinsegment durch die erste und zweite Schwenkachse
oder aber durch die Schwenkachse und das Translationsmittel zwei
Freiheitsgrade hat, einen statisch bestimmten Zustand einnimmt. Bei
einer Gestaltung mit einem Verbindungsglied ergibt sich die Ausrichtung
des Verbindungsgliedes aus der mechanischen Bestimmtheit der Lage
des Beinsegments, dessen Lage durch die beiden Steuerglieder und

das Verbindungsglied vollstandig bestimmt ist.

Alternativ hierzu kann ein erstes Steuerglied mit seinem zweiten An-
lenkabschnitt am Verbindungsglied angelenkt sein und ein zweites
Steuerglied mit seinem zweiten Anlenkabschnitt am Beinsegment ange-
lenkt sein. Bei dieser Variante ergibt sich die statische Bestimmtheit der
Lage des Verbindungsgliedes dadurch, dass der nur eine Freiheitsgrad
des Verbindungsgliedes gegeniber dem Hauptsegment oder dem
Grundgestell durch das erste Steuerglied entfallt. Die Lage des Verbin-
dungsgliedes ergibt sich somit vollstandig aus der Lage des ersten
Steuergliedes. Durch die dadurch fixierte Lage des Verbindungsgliedes
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reduzieren sich auch die Freiheitsgrade des Beinsegments auf zunéchst
einen Freiheitsgrad, namlich die Verschwenkbarkeit um die zweite
Schwenkachse. Dieser Freiheitsgrad entféllt jedoch aufgrund der defi-

nierten Lage des zweiten Steuergliedes ebenfalls.

Bei einer Ausgestaltung, bei der Zwangsfuhrungsmittel der oben be-
schriebenen Art vorgesehen sind, reicht zur Bewegung des Beinseg-
ments ein einzelnes Steuerglied aus. Dies gilt auch, wenn zusatzlich
zum Beinsegment ein Endsegment vorgesehen ist, dessen Relativbe-
wegung zum Beinsegment beispielsweise mittels eines im Weiteren
noch erlduterten Schiebersystems mit der Relativbewegung des Bein-
segments zum Hauptsegment wirkgekoppelt ist. Bei einer solchen Aus-
gestaltung reicht es aus, wenn das einzige Steuerglied am Endsegment

oder an einem Hilfsglied des Schiebersystems angelenkt ist.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist die Drehorganachse anna-
hernd vertikal ausgerichtet. Unter einer anndhernd vertikalen Ausrich-
tung wird dabei eine Ausrichtung verstanden, gemaf derer die Drehor-
ganachse mit einer Vertikalen einen Winkel von maximal 30° einschlief3t.
Diese Gestaltung des Drehorgans mit einer Drehbarkeit um eine vertika-
le Achse erlaubt eine besonders platzsparende Anordnung des Drehor-
gans. Das Drehorgan, welches vorzugsweise flach und etwa scheiben-
formig ausgebildet ist, kann unter einer Beibehaltung des Aufbaus eines
nicht speziell fur ein solches Drehorgan vorgesehenen Mébelstiicks un-
terhalb von dessen Hauptsegment vorgesehen werden. Neben der fle-
xiblen Nutzbarkeit fuhrt die durch die vertikale Drehorganachse erzielba-
re flache Ausgestaltung auch zu asthetisch vorteilhaften Resultaten. Das
Drehorgan sowie ein gegebenenfalls zum Antrieb des Drehorgans vor-
gesehener Antriebsstrang sind problemlos so anzuordnen, dass sie bei
einer bestimmungsgemalen Aufstellung des Sitzmébelsticks nicht ge-

sehen werden kénnen.
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Vorzugsweise ist das Drehorgan mit einem Elektromotor wirkgekoppelt,
der zur Drehung des Drehorgans um die Drehorganachse ausgebildet
ist. Bei dem Elektromotor kann es sich um einen ublichen Elektromotor
mit einer drehbaren Abtriebswelle handeln, der beispielsweise mittels
einer Zahnradverbindung das Drehorgan dreht. Als besonders vorteilhaft
wird die Verwendung eines Linearaktuators angesehen, der eine transla-
tiv angetriebene Aktuatorenstange aufweist, welche ihrerseits &hnlich
den Steuergliedern schwenkbar am Drehorgan angelenkt sein kann.

Bei einer Ausgestaltung des Drehorgans mit Elektromotor wird es als
besonders bevorzugt angesehen, wenn das Drehorgan und der Elekt-
romotor als gemeinsame integrale Baueinheit ausgebildet sind, wobei
diese integrale Baueinheit Verbindungsabschnitte zur Festlegung am
Hauptsegment und/oder einem Grundgestell des Sitzmdbelsticks auf-
weist. Diese integrale Baueinheit ist im Hinblick auf eine Montage von
Vorteil, da sie bereits im Rahmen einer Vormontage fertig gestellt wer-
den kann. Insbesondere erlaubt es eine solche Gestaltung auch, Teile
von Sitzmoébeln sowohl fir erfindungsgeméafRe Sitzmdébelstiicke als auch
fur Sitzmoébelstiicke ohne Beinsegment zu verwenden, da die erforderli-
che Anpassung des Hauptsegments im Sinne eines erfindungsgemaéfen

Sitzmébelsticks sich auf ein Minimum reduziert.

Alternativ zur Betatigung mit einem Elektromotor kann das Drehorgan
auch mit einer manuell betatigbaren Handhabe wirkgekoppelt sein, die
zur Drehung des Drehorgans um eine Drehorganachse ausgebildet ist.
Als manuelle Handhabe wird dabei jedes Betatigungsmittel angesehen,
welches keinen von aufien mit Energie gespeisten Motor aufweist. Eine
manuelle Betéatigung liegt insbesondere auch dann vor, wenn die Betati-
gung Uber ein Zurucklehnen des Benutzers und eine daraus resultieren-
de Kraftbeaufschlagung einer Ruckenlehne erfolgt. Bei einer solchen
Ausgestaltung kann es vorteilhaft sein, ein Drehorgan mit einer horizon-
talen Drehorganachse vorzusehen, um die Ubersetzung zwischen Leh-
nenbewegung und Drehorganbewegung sehr einfach gestalten zu kén-
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nen. Die Handhabe kann auch zur manuellen Betdtigung ausgebildet
sein, beispielsweise indem bei einem Drehorgan mit horizontaler Dreh-
organachse am Drehorgan eine Welle vorgesehen ist, auf der das Dreh-
organ festgelegt ist. Diese Welle kann dann mittels eines daran vorge-
sehen Betatigungshebels gemeinsam mit dem Drehorgan verschwenkt
werden, wobei der Betatigungshebel vorzugsweise seitlich neben dem
Hauptsegment angeordnet ist und um die Drehorganachse verschwenk-

bar ist.

Sowohl fur den Betrieb des Drehorgans mittels eines Elektromotors als
auch mittels einer manuell betatigbaren Handhabe gilt, dass vorzugs-
weise eine Ubersetzung vorgesehen ist. Diese Ubersetzung erlaubt es
zum Einen, mit einem relativ schwachen Elektromotor oder einer beson-
ders leichtgangig betatigbaren Handhabe die Drehung des Hauptorgans
zu bewirken. Die Ubersetzung kann dariber hinaus auch verwendet
werden, um die manuell betatigbare Handhabe um eine andere
Schwenkachse als die Drehorganachse des Drehorgans schwenkbar

vorzusehen.

Besonders vorteilhaft ist, wenn das Drehorgan in einer Drehstellung, in
der das Beinsegment in seiner Funktionsstellung angeordnet ist,
und/oder in einer Drehstellung, in der das Beinsegment in seiner Stau-
stellung angeordnet ist, an einem die Drehbewegung zumindest mittel-
bar begrenzenden Anschlag anliegt. Ein solcher Anschlag schitzt die
Mechanik des Sitzmébelstiicks, da ein Uberdrehen des Drehorgans ver-
hindert wird. Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Drehanschlag unmit-
telbar mit dem Drehorgan zusammenwirkt, also derart ausgebildet ist,
dass das Drehorgan in einer Drehendstellung unmittelbar an diesem
Anschlag zum Anliegen kommt. Bei alternativen Ausgestaltungen kann
der Anschlag jedoch auch an einer beliebigen anderen Stelle innerhalb
eines Antriebsstranges vorgesehen sein, der dem Antrieb des Drehor-
gans dient. Der Anschlag ist vorzugsweise jenseits eines Totpunktes
angeordnet, an dem sich die Bewegungsrichtung eines mit dem Drehor-
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gan verbundenen Steuergliedes zumindest hinsichtlich dessen Haupt-
bewegungsrichtung umdreht. Hierdurch ist gewahrieistet, dass eine
Druckbeaufschlagung den Anschlag in Funktion bringt, ohne dass der
Anschlag bei einer Bewegung zwischen Funktionszustand und Stauzu-

stand ein Hindernis darstellt.

Als besonders vorteilhaft wird es weiterhin angesehen, dass das Dreh-
organ und das erste Steuerglied und/oder das zweite Steuerglied derart
ausgebildet und angeordnet sind, dass in der Funktionsstellung des
Beinsegments eine auf das erste oder zweite Steuerglied wirkende
Druckkraft das Drehorgan gegen den Anschlag momentenbeaufschlagt.
Hierdurch wird erreicht, dass die Druckkraft auf die Steuerglieder, die
durch das Eigengewicht des Beinsegments und insbesondere durch die
Gewichtsbeaufschlagung durch die Beine eines Benutzers verursacht
wird, zuverlassig in den entsprechend ausgelegten Drehanschlag einge-
leitet wird.

Bei einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung ist ein Ruckenlehnen-
segment vorgesehen, welches gegeniber dem Hauptsegment und einer
Ruckenlehnenachse verschwenkbar ist. Dabei ist das Ruckenlehnen-
segment mittels Kopplungsmitteln mit dem Drehorgan dahingehend
wirkgekoppelt, dass jeder Relativstellung des Rickenlehnensegments
zum Hauptsegment oder einem Grundgestell eine Drehstellung des
Drehorgans zugeordnet ist. Wie oben schon beschrieben ist, kann hier-
durch in vorzugsweise durch Blockiermittel blockierbarer Art und Weise
erreicht werden, dass ein Benutzer durch Zuriicklehnen das Beinseg-
ment bewegt. Diese Bewegung ist gemafl dieser Weiterbildung Resultat
daraus, dass zunachst durch die Bewegung der Rickenlehne das Dreh-
organ gedreht wird, beispielsweise mittels eines einfachen Lehnensteu-
ergliedes, welches einerseits an der Rickenlehne angelenkt ist und an-
dererseits am Drehorgan angelenkt ist. Die Drehung des Drehorgans
fuhrt dann zu einer Bewegung des Beinsegments in der oben beschrie-

benen Art und Weise.
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Bei einer Weiterbildung der Erfindung weist das Sitzmdbelstick ein
Endsegment auf, an dessen Oberseite eine Auflageflache vorgesehen
ist, wobei das Endsegment gegenuber dem Beinsegment zwischen ei-
ner Staustellung und einer Funktionsstellung relativbeweglich ist und
wobei es in seiner Funktionsstellung vor der Vorderkante des Beinseg-

ments angeordnet ist.

Das Endsegment dient wie das Beinsegment auch der Auflage der Bei-
ne. Je nach GroRRe des Beinsegments und des Endsegments dient das
Endsegment vor allen Dingen als Auflage fir die Unterschenkel

und/oder die FiRe einer auf dem Sitzmdébelstick sitzenden Person.

Das Endsegment ist vorzugsweise um eine Endsegmentschwenkachse
gegenltiber dem Beinsegment schwenkbar ausgebildet, wobei die End-
segmentschwenkachse vorzugsweise relativ zum Endsegment und rela-
tiv zum Beinsegment ortsfest ausgebildet ist. Dies stellt eine besonders
einfache Form der Anlenkung dar. Dieser Aufbau fahrt zu einer kettenar-
tigen Anordnung, bei der sich das Endsegment an das Beinsegment an-
schlieBt und das Beinsegment gegeniber dem Hauptsegment
verschwenkbar ist. Die Endsegmentschwenkachse ist bezogen auf das
Endsegment vorzugsweise an Auslegern vorgesehen, die mit einem
Polsterteil des Endsegments fest verbunden sind. Auf Seiten des Bein-
segments ist die ebenfalls zum Beinsegment ortsfest vorgesehene End-
segmentschwenkachse vorzugsweise an der Unterseite des Beinseg-

ments angeordnet.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist das Endsegment in seiner
Staustellung gegeniber dem Beinsegment etwa um einen Winkel zwi-
schen 50° und 130° verschwenkt und/oder etwa parallel zum Haupt-
segment angeordnet. Die angegebenen Winkel beziehen sich auf die
Ausrichtung der Sitzflache und/oder der Auflageflachen.
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Um die Bewegung des Endsegments relativ zum Beinsegment und des
Beinsegments relativ zum Hauptsegment gemeinsam zu steuern, gibt es
verschiedene Mdglichkeiten. Eine besonders vorteilhafte umfasst ein
Schiebersystem mit einem Schieber, der Uber ein starres Hilfsglied mit
dem Endsegment wirkgekoppelt ist und der als erster Steuerabschnitt
zum Zusammenwirken mit einer ersten Steuerspur ausgebildet ist, deren

Lage mit der Lage des Beinsegments zwangsgekoppelt ist.

Mit einer solchen Ausgestaltung ist es méglich, durch Verursachung ei-
ner Bewegung des Hilfsgliedes oder des Endsegments beide genannten
Relativbewegungen zu bewirken. Somit kann durch ein einziges Steuer-
glied, welches am Schieber selbst, am Hilfsglied oder Endsegment an-
gelenkt ist, eine Uberfihrung des Beinsegments und des Endsegments
in die jeweilige Funktionsstellung erreicht werden. Die Bewegung des
Beinsegments relativ zum Hauptsegment wird dabei tUber den ersten
Steuerabschnitt und eine erste Steuerspur erzielt. Der ortsfest am Hilfs-
glied vorgesehene erste Steuerabschnitt ist zu diesem Zweck zwangs-
gefuhrt, wobei dies beispielsweise durch eine zweite Steuerspur oder
eine Anlenkung des Hilfsgliedes Uber ein Zwischenglied am Hauptseg-
ment erfolgen kann. Diese Zwangsfilhrung des Steuerabschnitts bewirkt
einen definierten Bewegungspfad bei einer Bewegung des Hilfsgliedes
mittels des einzigen Steuergliedes. Dieser Bewegungspfad des Steuer-
abschnitts verursacht mit einer daran angepassten Formgebung der ers-
ten Steuerspur die Relativbewegung des Beinsegments gegenuber dem

Hauptsegment.

Besonders vorteilhaft an dieser Ausgestaltung ist, dass durch die Ges-
taltung der ersten Steuerspur die Bewegungsablaufe des Beinsegments
und des Endsegments einfach unabhangig voneinander gemacht wer-
den kénnen, so dass es mdglich ist, das Endsegments relativ zum Bein-
segment in der Staustellung oder einer davon nur geringfigig abwei-
chenden Stellung zu halten, bis das Beinsegment seine Funktionsstel-
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lung erreicht hat. Besonders von Vorteil ist eine etwa L-férmige Ausges-

taltung der ersten Steuerspur.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die erste Steuerspur und der Schieber
derart aufeinander angepasst sind, dass beim Ubergang des Beinseg-
ments und des Endsegments aus der Staustellung in die Funktionsstel-
lung in einer ersten Bewegungsphase das Beinsegment gegeniber dem
Hauptsegment um mindestens 70° in Richtung der Funktionsstellung
verschwenkt wird, wahrend das Endsegment gegenuber dem Beinseg-
ment um maximal 50° in Richtung der Funktionsstellung verschwenkt
wird, und in einer zweiten Bewegungsphase das Beinsegment und das
Endsegment jeweils ihre Funktionsstellung erreichen. Demgegeniber
bevorzugt ist eine Ausgestaltung bei der das Hauptsegment in der ers-
ten Phase um mindestens 80° oder sogar 90° verschwenkt wird, wah-
rend das Endsegment gegeniuber dem Beinsegment lediglich um maxi-

mal 40° oder sogar nur 30° verschwenkt wird.

Die durch die erste Steuerspur realisierbare Bewegung in mehreren
Phasen ist ideal, um das Beinsegment und das Endsegment kollisions-
frei aus dem Stauzustand unter dem Hauptsegment in den Funktionszu-
stand zu bewegen, da die erste Phase genutzt werden kann, um den
besonders kritischen Bewegungsabschnitt zu Uberwinden, in dem das
Beinsegment etwa um 45° gegenuber seiner Staustellung verschwenkt
ist. Wenn das Endsegment sich in diesem Abschnitt relativ zum Bein-
segment noch in etwa in seiner Staustellung befindet, kann ein Aufset-
zen des Endsegments auf dem Boden unter dem Mébelstick verhindert

werden.

Die erste Steuerspur ist vorzugsweise am Zwangsfuhrungsglied, am
Verbindungsglied oder am Beinsegment vorgesehen ist, also mit einem
dem betreffenden Elemente fest verbunden. Ebenfalls méglich ist es, die
Steuerspur im oder am Drehorgan vorzusehen. Die erste Steuerspur
kann im einfachsten Falle eine Kante des entsprechenden Bauteils sein,
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an der bei einer Kraftbeaufschlagung des Hilfsgliedes oder des End-
segments der erste Steuerabschnitt entlanggleitet oder bei einer Aus-
gestaltung des ersten Steuerabschnitts als Rolle abrollt. Die Steuerspur
kann jedoch auch als geschlossene Kulisse oder Langloch ausgebildet

sein.

Die oben erwdhnte Zwangsfuhrung des ersten Steuerabschnitts dient
der Festlegung des Bewegungspfades des ersten Steuerabschnitts. Sie
kann auf verschiedenen Wegen realisiert werden. Vorzugsweise ist hier-
fur am Hilfsglied ein zweiter Steuerabschnitt vorgesehen, der entlang
einer zweiten Steuerspur beweglich ist, wobei die zweite Steuerspur
vorzugsweise am Verbindungsglied oder am Zwangsfihrungsglied vor-
gesehen ist. Der zweite Steuerabschnitt kann dabei auch mit dem ersten
Steuerabschnitt identisch sein und bei einer Bewegung des Hilfsgliedes
gleichzeitig auf der ersten und der zweiten Steuerspur entlanggleiten
oder abrollen. Fur die Ausgestaltung der zweiten Steuerspur gelten die
oben stehenden Erlauterungen zur ersten Steuerspur. Alternativ zur
Ausgestaltung mit zweiter Steuerspur kann das Hilfsglied mittels eines
schwenkbar mit dem Hilfsglied verbundenen Zwischengliedes am
Hauptsegment oder einem Grundgestell des Sitzmdbels angelenkt sein.

Bei einer Ausgestaltung mit zwei Steuerspuren sind zwei Ausgestaltun-
gen besonders bevorzugt. Bei der ersten Ausgestaltung ist die erste
Steuerspur unmittelbar am Beinsegment oder einem dazu ortsfesten
Bauteil vorgesehen und die zweiten Steuerspur am Verbindungsglied
vorgesehen. Bei der zweiten Ausgestaltung ist die erste Steuerspur am
Zwangsfiihrungsglied und die zweiten Steuerspur am Verbindungsglied

vorgesehen.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist am Drehorgan ein erstes End-
segment-Steuerglied vorgesehen, dass mit einem ersten Anlenkab-
schnitt am Drehorgan angelenkt ist und dass derart mit dem Endseg-

ment wirkgekoppelt ist, dass eine Bewegung des Drehorgans mittels des
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weiteren Steuergliedes eine Relativbewegung des Endsegments gegen-
Uber dem Beinsegment bewirkt. Bei der oben beschriebenen Ausgestal-
tung mit Schiebersystem kann das Endsegment-Steuerglied das einzige
Steuerglied am Drehorgan sein. Bei einer Ausgestaltung ohne Schieber-
system sind am Drehorgan zwei oder drei voneinander beabstandete
erste Anlenkabschnitte von zwei bzw. drei starren Steuergliedern ange-
ordnet, die vorzugsweise jeweils voneinander beabstandet sind. Das
erste Endsegment-Steuerglied bewirkt durch seine Verlagerung eine
Bewegung des Endsegments. Hierzu kann es im einfachsten Fall mit
einem zweiten Anlenkabschnitt unmittelbar am Endsegment angelenkt

sein.

Die Anlenkung der ersten Anlenkabschnitte am Drehorgan ist vorzugs-
weise derart gestaltet, dass die ersten Anlenkabschnitte der Steuerglie-
der zumindest teilweise in verschiedenen Winkelstellungen zu der Dreh-
organachse am Drehorgan angelenkt sind und/oder in verschiedenem

Abstand zu der Drehorganachse am Drehorgan angelenkt sind.

Durch diese beiden Parameter, die Winkelstellung und den Abstand,
kann die Einflussnahme einer Drehung des Drehorgans auf die ver-
schiedenen Steuerglieder einzeln und abhangig von der Funktion beein-
flusst werden. Insbesondere ist es méglich, durch die gezielte Wahl der
Winkelstellung festzulegen, in welcher Phase des Ubergangs von der
Staustellung in die Funktionsstellung ein jedes Steuerglied in starkem
MaRe oder in geringem MaRRe bewegt werden soll. Eine Drehung des
Drehorgans um einen definierten Winkel fuhrt dann zu einer nur gerin-
gen Bewegung eines Steuergliedes, wenn die Haupterstreckungsrich-
tung des Steuergliedes mit einer gedachten Verbindungslinie zwischen
Anlenkpunkt und Drehorganachse einen kleinen Winkel einschlief3t. Eine
besonders starke Wirkung wird durch den identisch definierten Winkel
erzielt, wenn die Haupterstreckungsachse des jeweiligen Steuergliedes
mit der gedachten Verbindungslinie einen Winkel von etwa 90° ein-
schliet. Wahrend die Wahl der Winkelstellung des Anlenkpunkts es
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gestattet, festzulegen, in welcher Phase durch die Drehung des Drehor-
gans eine besonders starke Einflussnahme auf die Bewegung des Steu-
ergliedes bewirkt wird, ist der Abstand von der Drehachse geeignet, um
die Wirkung tber die gesamte Drehbewegung des Drehorgans proporti-

onal zu verringern oder zu verstarken.

So ist es beispielsweise mdglich, zwei Steuerglieder in der gleichen
Winkelstellung, jedoch mit unterschiedlichem Abstand zur Drehorgan-
achse am Drehorgan vorzusehen was bewirkt, dass das weiter innen
angelenkte Steuerglied Uber den gesamten Bewegungsablauf in einem
geringeren Malle als das aulen angelenkte Steuerglied bewegt wird.
Die so variierende Bewegung der Steuerglieder kann besonders vorteil-
haft genutzt werden, um Schwenkvorgdnge zu steuern, insbesondere

den Schwenkvorgang des Beinsegments.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung schliet eine Verbindungslinie
zwischen der Drehorganachse und dem ersten Anlenkpunkt des ersten
und/oder zweiten Steuergliedes mit einer Haupterstreckungsrichtung
des jeweiligen Steuergliedes einen Winkel von nicht mehr als 20° ein,
wenn das Beinsegment in seiner Funktionsstellung ist. Dies fuhrt dazu,
dass einen Bewegung des Drehorgans ausgehend von der Funktions-
stellung zu einer sehr langsam beschleunigenden Bewegung des ersten
und/oder zweiten Steuergliedes fuhrt und damit bei einer Verwendung
des ersten und/oder zweiten Steuergliedes zur Steuerung der Lage des
Beinsegments zu einer langsamen Beschleunigung des Beinsegments

beim Ubergang von der Funktionsstellung in die Staustellung fuhrt.

Weiterhin vorteilhaft ist es, wenn eine Verbindungslinie zwischen der
Drehorganachse und dem ersten Anlenkpunkt des dritten Steuergliedes
mit einer Haupterstreckungsrichtung des dritten Steuergliedes einen
Winkel zwischen 60 und 120° einschliet, wenn das Beinsegment in
seiner Funktionsstellung ist. Ein Winkel zwischen 60° und 120°, insbe-
sondere einen Winkel von etwa 90° fihrt dazu, dass beim Ubergang
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vom Funktionszustand in den Stauzustand eine Drehung des Drehor-
gans zunachst zu einer besonders schnellen Relativbewegung des End-
segments gegeniber dem Beinsegment fuhrt. Somit kann das Endseg-
ment frihzeitig wahrend der Ubergangsphase in die Stauzustand des
Mobelsticks gegeniiber dem Beinsegment verschwenkt werden und
dann unter nur noch geringer Relativbewegung gemeinsam mit dem
Beinsegment in den Staustellung des Beinsegments und damit unter

das Hauptsegment verfahren werden.

Als Haupterstreckungsrichtung eines Steuergliedes wird eine Richtung
angesehen, die durch die beiden Anlenkpunkte des Steuergliedes defi-

niert ist.

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist das erste Endsegment-
Steuerglied mit seinem zweiten Anlenkabschnitt schwenkbar an einem
zweiten Endsegment-Steuerglied angebunden, welches mit einem ers-
ten Anlenkabschnitt am ersten Endsegment-Steuerglied und mit einem
zweiten Anlenkabschnitt am Endsegment angelenkt ist. Bei dieser Wei-
terbildung ist das Drehorgan mit dem Endsegment Uber das erste und
zweite Endsegment-Steuerglied verbunden, wobei diese beiden Steuer-
glieder gegeneinander verschwenkbar sind. Die Verschwenkbarkeit zwi-
schen dem weiteren Steuerglied kann dabei mittels eines Schwenkge-
lenks mit einer definierten Achse oder mittels eines dreidimensional wir-
kenden Kugelgelenks oder mechanisch aquivalenten Maschinenelemen-

ten realisiert werden.

Das erste Endsegment-Steuerglied ist vorzugsweise uber ein Fuh-
rungsmittel, insbesondere Uber ein Fuhrungsmittel in Art einer Ose orts-
fest am Hauptsegment, an einem Grundgestell des Mébelsticks oder
am Beinsegment gefuhrt oder in Abhdngigkeit der Relativstellung des
Beinsegments zum Hauptsegment zwangsgefiuhrt ist. Diese Fuhrung
fahrt dazu, dass der zweite Anlenkabschnitt des ersten Endsegment-
Steuergliedes beziglich seiner Lage stets mechanisch vollstdndig be-
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stimmt ist. Da das zweite Endsegment-Steuerglied einerseits am End-
segment angelenkt ist und andererseits am zweiten Anlenkabschnitt des
dritten Steuergliedes angelenkt ist, ist damit auch eine mechanisch voll-
standig bestimmte Kopplung des Endsegments an eine Drehstellung
des Drehorgans gewadhrleistet. Das Fuhrungsmittel ist vorzugsweise um
eine Vertikalachse drehbar ausgebildet oder mit einer Fihrungséffnung
versehen, die ausreichend groR3 ist, dass das erste Endsegment-
Steuerglied auch bei einer durch die Anlenkung am Drehorgan variie-
rende Ausrichtung verschieblich gefihrt werden kann. Alternativ zu ei-
nem solchen Fluhrungsmittel ist es auch mdéglich, ein Nebendrehorgan
oder einen Winkelhebel vorzusehen, der am Hauptsegment oder dem
Beinsegment beweglich, insbesondere schwenkbar, gelagert ist und an
dem das erste und das zweite Endsegment-Steuerglied angelenkt sind.

Die Verschwenkbarkeit des ersten und des zweiten Endsegment-
Steuergliedes gegeneinander hat die besonders vorteilhafte Wirkung,
dass abhangig vom Schwenkwinkel eine weitgehende Entkopplung
stattfindet. Hierzu ist es vorzugsweise vorgesehen, dass im Stauzustand
des Mébelstiicks, in dem das Beinsegment und das Endsegment in ihrer
jeweiligen Staustellung sind, die Haupterstreckungsrichtungen des ers-
ten und zweiten Endsegment-Steuergliedes einen Winkel zwischen 70°
und 110° einschlieBen. Hierdurch hat eine Drehung des Drehorgans und
damit eine translative Bewegung des ersten Endsegment-Steuergliedes
beim Ubergang vom Stauzustand in den Funktionszustand zunéachst
keine oder nahezu keine translative Bewegung des zweiten Endseg-
ment-Steuergliedes zur Folge. Dies kann gezielt dazu ausgenutzt wer-
den, um ausgehend von einem Stauzustand, in dem das Beinsegment
und das Endsegment jeweils in ihrer Staustellung sind, durch eine Be-
wegung des Drehorgans eine Bewegung des Beinsegments zu bewir-
ken, wahrend das Endsegment relativ zum Beinsegment und/oder relativ

zum Hauptsegment kaum bewegt wird.
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Bei einer Weiterbildung der Erfindung weist das Sitzmdbelstliick ein
Grundgestell auf, wobei das Hauptsegment gegentber dem Grundge-
stell beweglich ausgebildet ist. Dies gestattet es zum einen, die Sitzfla-
che in eine fur den Benutzer individuell angenehme Stellung zu bringen.
Hinsichtlich der Uberfihrung des Beinsegments aus seiner Staustellung
in seine Funktionsstellung hat diese Beweglichkeit den zuséatzlichen Vor-
teil, dass durch eine leichte Verschwenkbarkeit und/oder Verschiebbar-
keit des Hauptsegments nach hinten eine kollisionsfrei Vorbeiftihrung
des Beinsegments am Hauptsegment besonders einfach zu realisieren

ist.

Die Erfindung betrifft weiterhin einen Beschlag fur ein Sitzmdébel, wobei
der Beschlag erste Befestigungsmittel zur Festlegung an einem Haupt-
segment oder einem Grundgestell eines Sitzmébelstiicks und zweite Be-
festigungsmittel zur Festlegung an einem Beinsegment des Sitzmdbel-
sticks aufweist. Dabei weist der Beschlag ein Translationsmittel auf,
mittels dessen der zweite Befestigungsabschnitt gegentiber dem ersten
Befestigungsabschnitt entlang einer Fuhrungsspur beweglich ist. Wei-
terhin weist der Beschlag eine Schwenkachse auf, mittels derer der
zweite Befestigungsabschnitt gegeniuber dem ersten Befestigungsab-

schnitt verschwenkbar ist.

Alternativ zur Gestaltung mit Translationsmitteln kann der Beschlag
auch derartig ausgebildet sein, dass er ein starres Verbindungsglied
aufweist, wobei das starre Verbindungsglied am ersten Befestigungsab-
schnitt um eine erste zum ersten Befestigungsabschnitt ortsfeste
Schwenkachse verschwenkt angelenkt ist und am zweiten Befesti-
gungsabschnitt um eine zweite zum zweiten Befestigungsabschnitt orts-

feste Schwenkachse schwenkbar angelenkt ist.

Vorteilhafte Weiterbildungen der erfindungsgeméafRen Beschldge umfas-
sen die oben hinsichtlich des Sitzmd&belstiicks genannten Merkmale.
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ErfindungsgeméflRe Beschlage sind vorzugsweise derart ausgebildet,
dass sie bezogen auf eine Querrichtung des Mébelsticks zentral ange-
ordnet sind und einzeln und nicht paarig verwendet werden. Aufgrund
ihres Aufbaus mit vergleichsweise wenig Drehachsen ist eine solche
Verwendung und die damit einhergehende Ausgestaltung des Mébel-
stiicks mit nur einem Beschlag méglich. Vorzugsweise sind hierfur Aus-
legerabschnitte vorgesehen, die auch die Einleitung seitlich aufgebrach-
ter Krafte in den Beschlag zuverlassig erméglichen. Weiterhin sind die
verschiedenen Glieder und Gestange des Beschlages vorzugsweise

zumindest zum Teil geschlossene Hohlprofile ausgebildet.

Ein erfindungsgemaBer Beschlag nimmt an einem erfindungsgemaéfien
Mobelstiick vorzugsweise lediglich einen Anteil der Breite des Haupt-
segments und/oder des Beinsegments von 30% ein, so dass er unauffal-
lig in der Mitte angeordnet ist. Aus Gblichen Perspektiven ist der Be-

schlag selbst im Funktionszustand daher kaum zu sehen.

Die erfindungsgemafen Beschlage erlauben einen besonders einfachen
modularen Aufbau eines Sitzmobelstlicks, welches in oben beschriebe-

ner Art ausgebildet ist.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich auller aus
den Ansprichen auch aus der nachfolgenden Beschreibung von vier
bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung, die nachfolgend an-

hand der Figuren erlautert sind. Dabei zeigen:

Fig. 1 die Mechanik einer ersten Ausfihrungsform eines er-
findungsgeméafRen Sitzmdbelsticks in einer Ansicht

von schrég oben,
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die in Figur 1 dargestelite Mechanik beim Ubergang
von einem Stauzustand in einen Funktionszustand in

Seitenansichten,

die Mechanik einer zweiten Ausfihrungsform eines
erfindungsgemalen Mébelstiicks in einer Ansicht von

schrag oben,

die Mechanik der Ausfuihrungsform der Fig. 2 in einer

Seitenansicht im Stauzustand,

die Mechanik einer dritten Ausfiihrungsform eines er-
findungsgemaBen Méobelstiicks beim Ubergang von
einem Stauzustand in einen Funktionszustand in Sei-

tenansichten,

die Mechanik einer vierten Ausfuhrungsform eines er-
findungsgeméafRen Sitzmobelsticks in einer Ansicht

von schrag oben,

die in Figur 4 dargestellte Mechanik beim Ubergang
von einem Stauzustand in einen Nutzzustand in Sei-

tenansichten,

die Mechanik einer vierten Ausfihrungsform eines er-
findungsgemaBRen Sitzmobelsticks in einer Ansicht

von schrag oben und

die in Figur 5 dargestellte Mechanik beim Ubergang
von einem Stauzustand in einen Nutzzustand in Sei-
tenansichten und korrespondierenden separaten An-

sichten des Beschlages,
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Detaillierte Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele

Die Figuren zeigen insgesamt funf verschiedene Ausfuhrungsformen
von erfindungsgemaien Sitzmdbelstiucken bzw. der erfindungsrelevan-
ten Teile dieser Sitzmoébelstiicke. Soweit nicht anders beschrieben,
stimmt die Funktionsweise dieser Ausfuhrungsformen miteinander tber-
ein. Gleichwirkende Teile stimmen hinsichtlich ihrer Bezugszeichen hin-

sichtlich der letzten beiden Stellen Giberein.

Fig. 1 zeigt einen Teil einer ersten Ausfuhrungsform eines erfindungs-
gemalen Sitzmoébelsticks. Es handelt sich um ein Poistermébelstiick
110, welches ein von einem Boden beabstandetes Hauptsegment 20,
ein Beinsegment 40 sowie ein Endsegment 60 aufweist. Weitere Be-
standteile des Mdobelsticks sind nicht dargestellt. Diese nicht dargestell-
ten Bestandteile umfassen ein Grundgestell auf dem das Hauptsegment
20 ortsfest ruht, Armlehnen beidseitig des Hauptsegments 20 und eine
Ruckenlehne an der dem Bein- und dem Endsegment 40, 60 abgewand-

ten Ende des Hauptsegments 20.

Die drei dargestellten Komponenten Hauptsegment 20, Beinsegment 40
und Endsegment 60 sind kettenartig hintereinander angeordnet, wobei
sie in dem in Fig. 1 dargestellten Funktionszustand eine im Wesentli-
chen miteinander fluchtende und nur durch kleine Abstéande voneinander
unterbrochene oberseitige Flache bilden, die aus einer Sitzflache 22 des
Hauptsegments 20 und Auflageflachen 42, 62 des Beinsegments 40 und
des Endsegments 60 besteht.

Das Endsegment 60 weist einen Polsterabschnitt 64 und zwei sich pa-
rallel zueinander und fest mit dem Polsterabschnitt 64 verbundene me-
tallische Fortsatze 66 auf. Mittels dieser Fortsatze 66 und korrespondie-
render, jedoch nicht dargestellter Ausnehmungen fiur die Fortsetze im
Beinsegment 40 kann das Endsegment 60 um eine Endsegment-
schwenkachse 6 gegenuber dem Beinsegment 40 verschwenkt werden.
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Das Beinsegment 40 ist mit dem Hauptsegment 20 Uber Verbindungs-
glieder 80 verbunden, wobei diese Verbindungsglieder 80 als starre Me-
tallteile ausgebildet sind, die um eine relativ zum Beinsegment ortsfeste
zweite Schwenkachse 2 und um eine relativ zum Hauptsegment erste
Schwenkachse 1 gegeniber dem Beinsegment bzw. dem Hauptseg-
ment beweglich sind. Dies fuhrt dazu, dass das Beinsegment 40 gegen-
Uber dem Hauptsegment 20 sowohl um die erste Schwenkachse 1 als
auch um die zweite Schwenkachse 2 verschwenkbar ausgebildet ist. Die
Verbindungsglieder 80 sind bogenférmig ausgebildet und erstrecken
sich ausgehend vom Hauptsegment beim Funktionszustand der Fig. 1

zunéachst leicht nach unten und dann nach vorne.

An der Unterseite des Hauptsegments 20 ist zur Steuerung der Relativ-
bewegungen des Beinsegments 40 und des Endsegments 60 relativ
zum Hauptsegment 20 ein um die Drehachse 5 drehbar gelagertes
Drehorgan 30 in Form eines Winkelhebels 30 vorgesehen. Der Winkel-
hebel 30 weist zwei Ausleger 30a, 30b auf. In nicht ndher dargestellter
Art und Weise ist der Winkelhebel 30 elektrisch um die Achse 5 drehbar

ausgebildet.

Die Ausleger 30a, 30b des Winkelhebels 30 sind mit Steuergliedern 90,
91, 92 verbunden. Zu diesem Zweck sind am Ende der als Stangen
ausgebildeten Steuerglieder 90, 91, 92 jeweils Anlenkabschnitte vorge-
sehen, die mit dreidimensional wirksamen Gelenken, vorzugsweise mit
Kugelgelenken an den verschiedenen Anlenkpunkten 32a, 32b und 32c

mit dem Winkelhebel 30 verbunden sind.

Das dem ersten Anlenkabschnitt gegeniberliegende Ende des ersten
Steuerglieds 90 ist mit dem Verbindungsglied 80 wirkverbunden. Zu die-
sem Zweck ist am Verbindungsglied 80 ebenfalls ein dreidimensional
wirksames Kugelgelenk 80a vorgesehen. Das zweite Steuerglied 91 ist
mit seinem dem Winkelhebel 30 abgewandeten Ende an der Unterseite
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des Beinsegments 40 angelenkt. Auch hier erfolgt die Anlenkung mittels
eines Kugelgelenks 40a. Das dritte Steuerglied 92 ist durch eine an der
Unterseite des Hauptsegments 20 vorgesehene Fihrungsdse 24 gefuhrt
und endet in einem Kugelgelenk 84, an welchem auch ein Anlenkab-
schnitt eines vierten Steuergliedes 93 angelenkt ist, dessen gegenuber-
liegendes Ende am Endsegment 60 mittels eines Kugelgelenks 60a an-

gelenkt ist.

Die dargestellte Geometrie fihrt dazu, dass durch die Ausrichtung des
Winkelhebels 30 auch die Ausrichtung der Verbindungsglieder 80, des
Beinsegments 40 und des Endsegments 60 vorgegeben wird. Diese
mechanische Bestimmtheit ergibt sich hinsichtlich der Verbindungsglie-
der 80 daraus, dass die Relativstellung zum Hauptsegmente 20 durch
die Lage der Schwenkachse 1 sowie die Ausrichtung des ersten Steuer-
gliedes 90 vollstadndig bestimmt ist. Das Beinsegment 40 ist daher relativ
zum Hauptsegment 20 nicht mehr um zwei unterschiedliche Schwenk-
achsen 1, 2, sondern nur noch um die Schwenkachse 2 verschwenkbar.
Dieser Freiheitsgrad entfallt aufgrund des zweiten Steuerorgans 91

ebenfalls.

Die statisch bestimmte Lage des Endsegments ergibt sich aus deren
Verschwenkbarkeit um die Endsegmentschwenkachse 6, die aufgrund
der definierten Lage des Beinsegments 40 im dargestellten Funktions-
zustand ortsfest zum Hauptsegment 20 ist. Die statische Bestimmtheit
wird durch das dritte und vierte Steuerglied 92, 93 erzielt, wobei die La-
ge des dazwischen liegenden Kugelgelenks 84 aufgrund der Fihrung-
sOse 24 vorgegeben ist, was eine definierte Ausrichtung des Steuerglie-

des 92 zur Folge hat.

Es ist demnach ersichtlich, dass eine definierte Lage des Winkelhebels
30 zu einer daraus resultierenden definierten Lage des Beinsegments
40 und des Endsegments 60 fuhrt. Das dargestellte System ist statisch
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vollstandig bestimmt. Bei gegebener Position des Winkelhebels 30

verbleiben keine Freiheitsgrade.

Die Figuren 1a bis 1d zeigen die Ausfuhrungsform der Figur 1 bei ver-
schiedenen Stadien ausgehend von einem Stauzustand bis hin zu dem

auch in Figur 1 dargestellten Funktionszustand in einer Seitenansicht.

Anhand von Figur 1 ist zu erkennen, dass das Beinsegment 40 im Stau-
zustand des Mdbelstiicks volistandig oder fast vollstandig unterhalb des
Hauptsegments 20 angeordnet ist und dass die Auflageflache 42 des
Beinsegments 40 in dieser Lage annahrend vertikal ausgerichtet ist. Der
Winkelhebel 30 ist in diesem Stauzustand in einer Drehstellung, bei der
die Anlenkpunkte 32a und 32b jenseits der vertikalen Drehorganachse 5
weit hinten angeordnet sind. Ebenso ist auch der Anlenkpunkt 32c in
dieser Ausgangsstellung hinter der Drehorganachse 5 angeordnet. Aus
der Lage der Anlenkpunkte 32a, 32b, 32c ergibt sich die Lage des Bein-
segments 40 und des Endsegments 60 zwingend. Dabei wird durch die
Anlenkpunkte 32a, 32b die Lage des ersten Steuergliedes 90 und die
Lage des zweiten Steuergliedes 91 und damit die Lage des Verbin-
dungshebels 80 und Lage des Beinsegments 40 vorgegeben. Das dritte
Steuerglied 92 wird durch die hauptsegmentfeste Fuhrungsése 24 ge-
fuhrt, sodass die Lage des Kugelgelenks 84 zwischen dem dritten Steu-
erglied 92 und dem vierten Steuerglied 93 durch die Lage des Winkel-
hebels 30 ebenfalls vorgegeben wird. In der Ausgangsstellung der Fig.
1a befindet sich das Kugelgelenk 84 im Bereich des Beinsegments 40,
welches zu diesem Zweck eine entsprechende nicht dargestellte Aus-
nehmung haben kann. Von besonderer Bedeutung ist, dass das vierte
Steuerglied 93, welches am Endsegment 60 und dem Kugelgelenk 84

angeordnet ist, ein Absinken Endsegments 60 verhindert.

Ausgehend von dieser Ausgangslage wird der Winkelhebel 30 bezogen
auf die Fig. 1 gegen den Uhrzeigersinn um die Drehorganachse 5 ver-
schwenkt. Dies erfolgt mittels eines nicht ndher dargestellten motori-
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schen oder manuellen Antriebs. Die Bewegung fuhrt bezogen auf die
Seitenansicht der Figuren 1a bis 1d dazu, dass die Anlenkpunkte 32a,
32b der Steuerglieder 90, 91 nach vorne, in den Figuren 1a bis 1d dem-
zufolge nach rechts, verschoben werden. Der dritte Anlenkpunkt 32c des
dritten Steuerorgans 92 wird dagegen zunéchst bezogen auf die Seiten-
ansicht in entgegengesetzte Richtung, also nach links, verschoben und
erst nach Erreichen eines hinteren Scheitelpunkts ebenfalls bezogen auf
die Figuren 1a bis 1b nach rechts verschoben.

Dies hat zur Folge, dass das erste und das zweite Steuerglied 90, 91
zunachst in stdrkerem Malie als das dritte Steuerglied 92 bewegt wer-
den, so dass zunéachst vor allen Dingen eine Relativbewegung des
Beinsegments 40 relativ Hauptsegment 20 erfolgt. Das Endsegment 60
wird in diesem ersten Stadium der Bewegung nur geringerem Male be-
wegt, insbesondere auch aufgrund des Winkels zwischen dem dritten
und dem vierten Steuerorgan 92, 93 von etwa 90°, der dazu fuhrt, dass
das vierte Steuerglied 93 sich nur in geringen Malen in Richtung seiner
Haupterstreckungsrichtung bewegt. Stattdessen wird das vierte Steuer-
glied 93 zunachst vor allen Dingen verkippt, ohne dass dies starke Aus-
wirkungen auf die Lage des Endsegments 60 hat.

Die Figur 1c zeigt einen Zwischenzustand bei noch weiter gedrehtem
Winkelhebel 30. Es ist daraus zu ersehen, das das Beinsegment 60 bei
nicht deutlich weiter verschwenkter Ausrichtung mittels des Verbin-
dungshebels 80 deutlich vor das Hauptsegment 20 verschoben wird. Die
Figuren 1b und 1c zeigen damit insbesondere, dass der Verbindungs-
hebel 80 in einfacher Art und Weise eine Verlagerung des Beinseg-
ments gestattet, die es verhindert, dass das Beinsegment mit dem
Hauptsegment 20 kollidiert. Die Verlagerung des Beinsegments 40 nach
vorne hat dariiber hinaus auch die Auswirkung, dass eine Bewegung
des dritten Steuergliedes 92 zunehmend die Lage des Endsegments 60
beeinflusst. Der Winkel zwischen dem dritten Steuerglied 92 und dem
vierten Steuerglied 93 wird im Laufe des Ubergangs aus der Stellung
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der Figur 1b zur Stellung der Figur 1d immer geringer, bis das dritte und
das vierte Steuerglied 92, 93 fast fluchtend zueinander ausgerichtet
sind. Resultat ist, dass das Endsegment 60, welches zunédchst beim
Ubergang in den Funktionszustand nur im geringen Mafle bewegt wird,
zum Ende des Bewegungsablaufs hin in immer stiarken Male ver-
schwenkt wird. Die Relativbewegung des Beinsegments relativ zum
Hauptsegment und die Relativbewegung des Endsegments relativ zum
Beinsegment lauft durch die gemeinsame Anlenkung der Steuerglieder
90, 91, 92 am Winkelhebel 30 zeitgleich ab, dabei wird jedoch in einer
ersten Bewegungsphase insbesondere die Relativstellung des Bein-
segments 40 zum Hauptsegment 20 und in einer zweiten Bewegungs-
phase vor allem die Relativstellung des Endsegments 60 zum Beinseg-
ment 40 beeinflusst. Diese unterschiedlichen Phasen bieten der Vorteil,
dass das Endsegment 60 beim Ausschwenken des Beinsegments 40
zunachst in einer Platz sparenden Lage verbleibt und somit nicht tber
den FuBRboden schleift.

Wie aus den Figuren 1 und 1d zu ersehen ist, wird durch die die vorge-
sehene mechanische Ausgestaltung erreicht, dass alle am Bewegungs-
ablauf funktionell beteiligten Teile im Funktionszustand kaum zu sehen
sind. Dies wird insbesondere lber die horizontale Ausrichtung des Win-
kelhebels 30 und uber die Verwendung von langgestreckten Stangen als
Steuerglieder 90, 91, 92, 93 erzielt. Aus den Fig. 1a und 1d ist der Vor-
teil der bogenférmigen Gestalt der Verbindungsglieder 80 gut zu erken-
nen. Durch die Bogenform wird im Stauzustand der Fig. 1a erreicht,
dass die Verbindungsglieder quasi an dem Beinsegment 40 vorbeige-
fuhrt sind. Im Funktionszustand der Fig. 1d wird erreicht, dass die Ver-
bindungsglieder nicht mit einem gepunktet dargestellten Rahmen 28 des
Hauptsegments kollidieren.

Im Funktionszustand der Fig. 1 und 1d liegt der Winkelhebel 30 an ei-
nem hauptsegmentfesten Anschlag 36 an. Dieser verhindert zum Einen
eine Verdrehung des Winkelhebels 30 Gber die vorgesehene Endstel-
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lung hinaus. Zum anderen dient der Anschlag 36 auch der Aufnahme
von auf das Beinsegment 40 und/oder das Endsegment 60 wirkenden
Kraften, da diese in Form von Druckkraften Uber die Steuerglieder 90,
91, 92, 93 auf den Winkelhebel 30 und von diesem in den Anschlag 36

eingeleitet werden.

Besonders erwahnenswert ist noch, dass dem Ausfuhrungsbeispiel der
Figur 1 bis 1d deutlich zu ersehen ist, dass die Funktionsweise mit Bein-
und Endsegmenten 40, 60 realisierbar ist, die eine Polsterung aufwei-
sen, insbesondere eine Polsterung, die ahnlich dick ist wie die Polste-
rung des Hauptsegments 20. Die Gesamtflache aus der Sitzflache 22
der Hauptsegments 20 und den Auflageflaichen 42, 62 des Beinseg-
ments 40 und des Endsegments 60 weist bezuglich des Komforts da-

durch weitgehend einheitliche Eigenschaften auf.

Figur 2 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform eines erfindungsgemafien
Mébelstiicks. Dieses Mébelstick 110 weist ebenfalls ein Hauptsegment
120, ein Beinsegment 140 und ein Endsegment 160 auf. Bezuglich der
Ausmafle und der Relativstellung zueinander im Funktionszustand ent-
sprechen diese Segmente 120, 140, 160 den entsprechenden Segmen-
ten bei der Ausfihrungsform der Figuren 1 bis 1d. Die Verbindung des
Endsegments 160 mit dem Beinsegment 140 ist ebenfalls identisch aus-
gebildet. Eine Besonderheit liegt in der Anwendung des Beinsegments
140 am Hauptsegment 120. Hierzu sind bei dieser Ausgestaltung am
Beinsegment bogenférmige Fortsdtze 144 vorgesehen, die fester Be-
standteil des Beinsegments 140 sind. Die eigentliche Verbindung des
Beinsegments 140 mit dem Hauptsegment 120 erfolgt zum Einen Uber
Verbindungsglieder 180, die wie bei der Ausgestaltung der Figur 1 um
eine zum Beinsegment 140 ortsfeste zweite Schwenkachse 102 am
Beinsegment 140 schwenkbar angelagert sind und die um eine erste
Schwenkachse 101, die ortsfest zum Hauptsegment 120 vorgesehen ist,
am Hauptsegment 120 angelenkt sind. Die Besonderheit der Ausfih-

rungsform der Figur 2 liegt insbesondere darin, dass neben den Verbin-
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dungsgliedern 180 zusatzlich Zwangsfihrungsglieder 182 vorgesehen
sind, die auf Seite des Beinsegments 140 um eine vierte Schwenkachse
104 verschwenkbar sind und auf Seiten des Hauptsegments um eine

dritte Schwenkachse 103 verschwenkbar sind.

Die vier Schwenkachsen 101, 102, 103, 104 sind zueinander parallel
ausgerichtet. Sie sind so angeordnet, dass das Beinsegment 140 durch
sie zwangsgefuhrt wird. Trotz dem Vorhandensein von mehr als einer
Schwenkachse ist das Beinsegment 140 deshalb nur entlang eines defi-
nierten Bewegungspfades beweglich, der das Beinsegment aus seiner
Staustellung, dargestellt in Fig. 2a in seine Funktionsstellung, dargestellt
in Funktion 2, fahrt.

Zur Steuerung des Bewegungsablaufs des Moébelsticks gemafd Figur 2
ist wie bei der Ausfiihrungsform der Figur 1 ein um eine vertikale Dreh-
achse 105 drehbarer Winkelhebel 130 mit zwei Fortsdtzen 130a und
130b vorgesehen. Die Handsteuerung des Endsegments 160 erfolgt wie
bei der Ausgestaltung der Figur 1 tGber ein drittes und ein viertes Steu-
erglied 192, 193, die miteinander durch ein Kugelgelenk 184 verbunden
sind. Die Steuerung des Beinsegments 140 weicht von der Ausgestal-
tung der Figur 1 ab, da aufgrund des durch die Glieder 180, 182 vorge-
gebenen Bewegungspfades nur ein Steuerglied 190 hierfur erforderlich
ist. Dieses Steuerglied 190 ist am Fortsatz 130a des Winkelhebels 130
mit seinem einen Ende angelenkt und am Beinsegment 140, genauer an
einem der Fortsatze 144 des Beinsegments 140, mit seinem zweiten
Ende angelenkt. Zu ersehen ist der Ausfuhrungsform der Figur 2 auch
die Ansteuerung des Winkelhebels 130. Hierzu ist ein Linearaktuator
112 mit einer Aktuatorenstange 195 vorgesehen, der an einem Anlenk-
punkt 132d mit dem Winkelhebel 130 verbunden ist.

Der Bewegungsablauf dieser Ausfiihrungsform der Figur 2 entspricht bis
auf die Besonderheit in Hinblick auf die kinematische Verknipfung des
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Beinsegments 140 mit dem Hauptsegment 120 dem Bewegungsablauf,

der den Figuren 1a bis 1d zu entnehmen ist.

Die Figuren 3a bis 3d zeigen in Seitenansicht eine dritte Ausfuhrungs-
form eines erfindungsgemaflRen Médobelstiicks, wobei dieses beziglich
der kinematischen Kopplung des Beinsegments 240 an das Hauptseg-
ment 220 mit der Ausfuhrungsform der Figur 2 vergleichbar ist. Wieder-
um sind am Beinsegment 140 feste Fortsatze 244 vorgesehen, an de-
nen ein Verbindungsglied 280 sowie ein Zwangssteuerungsglied 282 um
eine zweite Schwenkachse 202 und eine vierte Schwenkachse 204
schwenkbar gelagert sind. Das Verbindungsglied 280 und das Zwangs-
fuhrungsglied 282 sind am Hauptsegment 220 um zum Hauptsegment
ortsfeste Schwenkachsen 201, 203 verschwenkbar gelagert. Damit ist
der Bewegungspfad des Beinsegments 240 gegeniuber dem Hauptseg-
ment 220 bereits durch die Glieder 280, 282 vollstandig definiert. Das
Endsegment 260 ist wie bei den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsfor-
men um eine Endsegmentschwenkachse 206 gegeniiber dem Beinseg-

ment 240 verschwenkbar.

Ein signifikanter Unterschied zu den Ausfiihrungsformen der Figuren 1
bis 1d sowie 2 und 2a liegt bei dieser Ausfihrungsform der Figuren 3a
bis 3d darin, dass das Drehorgan 230 nicht um eine vertikale, sondern
um eine horizontale Drehachse 205 drehbar ist. Wie auch bei der Aus-
fuhrungsform der Figur 2 sind wiederum nur drei Steuerglieder 290, 292,
293 erforderlich, da der Bewegungspfad des Beinsegments 240 gegen-
Uber dem Hauptsegment 220 bereits durch das Verbindungsglied 280
und das Zwangsfihrungsglied 282 definiert ist.

Das Steuerglied 290 ist bei dieser Ausfiihrungsform wie bei den voran-
gegangenen Ausfuhrungsformen an dem als Winkelhebel 230 ausgebil-
deten Drehorgan 230 angelenkt. Das gegentberliegende Ende des
Steuergliedes 290 ist jedoch abweichend von der Ausgestaltung der Fi-
gur 2 nicht unmittelbar am Beinsegment 240, sondern stattdessen am
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Verbindungsglied 280 angelenkt. Dies ermdéglicht es, dass der Verbin-
dungspunkt des Steuergliedes 290 am Verbindungsglied 280 auf einer
bezogen auf die Schwenkachse 204 gegenuberliegenden Seite relativ
zur Schwenkachse 202 liegt, so dass das Ausschwenken des Beinseg-
ments 240 durch eine Bewegung des Steuerorgans 290 nach hinten er-

zielbar ist.

Die Verwendung eines Drehorgans 230, welches um eine horizontale
Drehachse 205 drehbar ist, bringt den Nachteil eines vergréRRerten
Raumbedarfs in der Vertikalen mit sich. Bei solchen Mébelstucken, bei

‘denen dies aufgrund der Baugro6Re unproblematisch ist, bietet eine Ges-

taltung mit horizontaler Drehorganachse 205 jedoch den Vorteil, dass
die geometrischen Verhaltnisse hinsichtlich der Bemessung der Steuer-
glieder einfacher ist, da es sich um eine rein zweidimensionale Ausle-

gung handelt.

Die Figuren 4 bis 4c zeigen eine weitere Ausfihrungsform eines erfin-
dungsgemaflen Sitzmobelsticks. Dieses Sitzmoébelstiick 310 weist wie-
derum ein Hauptsegment 320, ein Beinsegment 340 sowie ein Endseg-
ment 360 auf. Das Endsegment 360 ist wiederum um eine Endsegment-
schwenkachse 306 gegeniuber dem Beinsegment 340 verschwenkbar.
Das Beinsegment 340 seinerseits weist Fortsatze 344 auf, an deren En-
de jeweils ein Lagerzapfen 346 angeordnet ist, der eine Schwenkachse
302 definiert, welche ortsfest am Beinsegment 340 vorgesehen ist und
um welche das Beinsegment 340 gegenuber dem Hauptsegment 320
verschwenkbar ist. Die Lagerzapfen 346 sind am Hauptsegment 320
nicht in einer definierten Position gelagert, sondern sind aufgenommen
in jeweils einer Fuhrungsspur 326, welche kreisabschnittsférmig ausge-
bildet ist. Diese Fuhrungsspuren 326 kénnen beispielsweise in einem
starren Rahmenabschnitt 328 des Hauptsegments 320 vorgesehen sein.
Die Fuhrungsspuren 326 und die Lagerzapfen 346 gestatten gemeinsam
eine translative und eine rotative Beweglichkeit des Beinsegments 340

gegeniuber dem Hauptsegment 320.
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Zur Uberfuhrung des Beinsegments 340 des dargesteliten Sitzmébels
310 in seinen in Figur 4c dargstellten Funktionszustand ist wie bei den
vorangegangenen Ausfuhrungsformen ein Drehorgan 330 vorgesehen,
welches um eine vertikale Schwenkachse 305 schwenkbar ausgebildet
ist. An diesem Drehorgan 330 sind an drei Anlenkpunkten 332a, 332b,
332c wie bei der Ausfihrungsform der Figur 1 insgesamt drei Steuer-
glieder 390, 391, 392 vorgesehen. Das dritte Steuerorgan 392 weist in
seinem dem Drehorgan 330 abgewandten Ende ein Kugelgelenk 84 auf,
an welches sich ein viertes Steuerglied 393 anschlief3t. Hinsichtlich des
dritten und vierten Steuergliedes 392, 393 entspricht der Aufbau den vo-

rangegangenen Ausfuhrungsbeispielen.

Abweichend von den vorangegangenen Ausflihrungsbeispielen sind je-
doch die ersten beiden Steuerglieder 390, 391 beide am Beinsegment
angelenkt. Gemeinsam definieren sie in Abhéngigkeit der Lage der An-
lenkpunkte 332a, 332b die Lage und Ausrichtung des Beinsegments
340.

Ausgehend von der Lage der Figur 3a, in der das Sitzmébel 310 im
Stauzustand ist, wird das Drehorgan 330 um die Drehachse 305 ge-
dreht. Dabei wird durch die daraus resultierende Verlagerung der An-
lenkpunkte 332a, 332b eine Verlagerung der Steuerglieder 390, 391
bewirkt. Dies fuhrt zum einen zu einem Verschwenken des Beinseg-
ments 340 gegenitiber dem Hauptsegment 320 und andererseits zu ei-
ner Verlagerung des Achsabschnitts 346 in der Fihrungsspur 326. Die
Lagerzapfen 346 folgen dabei der kreisbogenférmigen Ausrichtung der
Fuhrungsspuren 326, wodurch sie zunachst abgesenkt wird. Dies ist von
Vorteil da es wie in Figur 3 ersichtlich gestattet, das Beinsegment 340
bereits friihzeitig zu verschwenken, ohne das hierdurch eine Kollision
zwischen Beinsegment 340 und Hauptsegment 320 die Folge ist.
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Beim Weiterbewegen des Drehorgans 330 erreicht zunachst das Bein-
segment 340 seine Endstellung oder nahezu seine Endstellung. Wéah-
rend eine Drehbewegung des Drehorgans 330 gegen Ende der Bewe-
gung des Beinsegments 340 nur noch eine langsame Bewegung des
Beinsegments 340 bewirkt, da die Anlenkpunkte 332a, 332b in dieser
Phase schon in der Nahe ihres Wendepunktes in Hinblick auf die Per-
spektive der Figuren 3a bis 3c sind, wird das Endsegment 360 insbe-
sondere in dieser letzten Phase bei der Uberfiihrung in den Funktions-

zustand in besonders starkem Mafle verschwenkt.

Bei den beschriebenen Ausfihrungsformen wird die Steuerung jeweils
Uber ein Drehorgan 30, 130, 230, 330 erzielt. Alternativ sind die Ausfih-
rungsformen jedoch auch mit jeweils separaten Motoren ausristbar, so
dass die Koordinierung der Bewegungsphasen nicht mechanisch uber

das Drehorgan, sondern stattdessen tber ein Steuergerat erfolgt.

Weiterhin ist es bei den gezeigten Ausfuhrungsformen auch mdglich,
statt einer Verstellung mittels Motor eine Kopplung der Drehorgane 30,
130, 230, 330 an eine manuelle Handhabe vorzusehen. Insbesondere
kann das Drehorgan 30, 130, 230, 330 mit einer Riuckenlehne mecha-
nisch gekoppelt werden, so dass ein manuelles Absenken der Ruicken-
lehne auch zu einem Ubergang des Beinsegments in seine Funktions-

stellung fuhrt.

Die Figuren 5 und 5a bis 5h zeigen eine weitere Ausfuhrungsform eines
erfindungsgemaBen Sitzmobelstiicks 410, wobei von diesem wie bei
den vorangegangen Ausfihrungsformen lediglich das Hauptsegment
420, das Beinsegment 440 und das Endsegment 460 sowie die zur Re-
lativbewegung dieser Segmente 420, 440, 460 vorgesehene Mechanik
dargestellt ist. Die einzelnen Komponenten dieser Mechanik sollen
nachfolgend anhand der Figuren 5, 5a, 5b erlautert werden. Anschlie-
Rend wird die Funktionsweise beim Ubergang aus dem Stauzustand der
Fig. 5a, 5b in den Funktionszustand der Fig. 5g, 5h erlautert.
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Die in den Fig. 5a bis 5h dargesteliten Stellungen umfassen geschnitte-
ne Darstellungen 5a, 5c¢, 5e, 5g des Sitzmébelsticks und perspektivi-
sche Darstellungen 5b, 5d, 5f, 5h der Mechanik. Wie den perspektivi-
schen Darstellungen zu ersehen ist, ist die Mechanik weitgehend spie-
gelbildlich aufgebaut. Auf dadurch doppelt vorhandene Komponenten
wird im Folgenden jeweils in der Einzahl eingegangen, wobei hiermit je-

weils beide Komponenten gemeint sind.

Wie bei den vorangegangenen Ausfuhrungsformen sind bei dieser Aus-
fuhrungsform die Segmente 420, 440, 460 kettenartig hintereinander
angeordnet, wobei die genannte Mechanik zur Kopplung der Segmente

und deren Bewegung vorgesehen ist.

Am Hauptsegment 420 ist die Mechanik durch Verschraubung an einem
viereckigen Hohlprofil 428 festgelegt, welches Teil eines Grundgestells
des Sitzmébelstucks 410 ist. An diesem Profil 428 ist ein Flanschblock
428a befestigt, an dem ein Verbindungsglied 480 und ein Zwangsfuh-
rungsglied 482 um zueinander parallele erste und zweite Schwenkach-
sen 401, 403 schwenkbar angelenkt sind. Das Verbindungsglied 480
und das Zwangsfuhrungsglied 482 sind dariber hinaus jeweils mit dem
Beinsegment 440 um ebenfalls zueinander parallele dritte und vierte
Schwenkachsen 402, 404 schwenkbar gelagert. Zu diesem Zweck ist an
der Unterseite des Beinsegments 440 ein durch ein L-férmiges Profil
445 und ein damit unbeweglich verbundenen stabférmiger Fortsatz 444
gebildetes Befestigungselement 443 vorgesehen. Dieses Befestigungs-
element 443 ist an einer Holzplatte 41 festgeschraubt, die die Basis fur
die Polsterung des Beinsegments 440 bildet. Die zweite Schwenkachse
402 wird durch einen Achsstift gebildet, der am L-férmigen Profil 445
vorgesehen ist. Die vierte Schwenkachse 404 wird durch einen Achsstift
gebildet, der am distalen Ende des Auslegers 444 angeordnet ist.
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In &hnlicher Art und Weise wie es bei der Ausfiuhrungsform der Figuren
3a bis 3d der Fall ist, erlauben das Verbindungsglied 480 und das
Zwangsfuhrungsglied 482 gemeinsam ein Verschwenken des Beinseg-
ments 440 gegeniber dem Hauptsegment 420, bei dem das Beinseg-
ment 440 eine durch die Abstande der Schwenkachsen 401, 402, 403,
404 vorgegebene Bewegungsbahn beschreibt, die kollisionsfrei an dem

Hauptsegment 420 vorbeifuhrt.

Der maRgebliche Unterschied zwischen den vorangegangenen Ausfiih-
rungsformen und der Ausfuhrungsform der Figuren 5 und 5a bis 5h liegt
darin, dass die Bewegungen sowohl des Beinsegments 440 als auch
des Endsegments 460 Uber ein gemeinsames Steuerglied 492 realisiert
sind, welches in Fig. 5 dargestellt ist und im Weiteren noch erlautert
wird. Um mit diesem einzelnen Steuerglied 492 sowohl die Relativbewe-
gung des Beinsegments 440 zum Hauptsegment 420 als auch die Rela-
tivbewegung des Endsegments 460 zum Beinsegment 440 zu ermégli-
chen, ist eine mechanische Wirkkopplung des Endsegments an die
Glieder 480, 482 mittels eines Schiebersystems vorgesehen. Das End-
segment 460, welches wie bei den vorangegangenen Ausfihrungsfor-
men mittels eines Fortsatzes 466 schwenkbar am Beinsegment 440 an-
gelenkt ist, wird bezuglich seiner Relativiage zum Beinsegment 440 mit-
tels eines Hilfsgliedes 470 gesteuert. Diese Hilfsglied 470 ist von der
Endsegmentschwenkachse 406 beabstandet um eine Hilfsglied-
schwenkachse 407 schwenkbar am Fortsatz 466 des Endsegments 460

angelenkt.

Am gegenilberliegenden Ende des Hilfsgliedes 470 ist ein Rollenele-
ment 476 vorgesehen, welches eine innere Hauptrolle 476a und eine
duBere Nebenrolle 476b mit geringerem Durchmesser aufweist, die um
eine gemeinsame Rollendrehachse 408 drehbar am Hilfsglied 470 gela-
gert sind. Die Drehachse 408 ist zu der Hilfsgliedschwenkachse 407 pa-

rallel ausgerichtet.
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Die Rolleneinheit 476 liegt sowohl am Verbindungsglied 480 als auch
am Zwangsfuhrungsglied 482 an. Zu diesem Zweck ist im Verbindungs-
glied 480 eine als gekrimmtes Langloch ausgebildete Fuhrungsspur
480b vorgesehen, die sich in etwa in Erstreckungsrichtung des Verbin-
dungsglieds 480 erstrecken. Weiterhin ist am Zwangsfuhrungsglied 482
eine erste Fuhrungsspur 483 vorgesehen, die einen ersten Fuhrungs-
spurabschnitt 483a und einen zweiten Fiuhrungsspurabschnitt 483b um-
fasst. Die innere Rolle 476a der Rolleneinheit 476 ist der ersten Fih-
rungsspur 483 zugeordnet. Die duRere Rolle 476b der Rolleneinheit 476

ist der zweiten Fihrungsspur 480b zugeordnet.

Uber die Rolleneinheit 476 und die Fuhrungsspuren 480b, 483 ist eine
Wirkkoppelung zwischen den Gliedern 480, 482 zur Bewegung des
Beinsegments 440 und dem Hilfsglied 470 zur Bewegung des Endseg-

ments 460 und des Beinsegments 440 vorhanden.

Das beschriebene System kann (ber nur das schon genannte einziges
Steuerglied 492 gesteuert werden, welches am Anlenkpunkt 472 der
Hilfsglieder 470 angreift. Der Anlenkpunkt 472 wird durch dieses Steu-
erglied 492 in Richtung des in der Figur 5a dargestellten Pfeils 474
kraftbeaufschlagt. Dies erfolgt iber den in Fig. 5 dargestellten Linearak-
tuator 412. Diese Kraftbeaufschlagung fuhrt ausgehend vom Zustand
der Fig. 5a, 5b dazu, dass das Beinsegment 440 und das Endsegment
460 aus ihrem jeweiligen Stauzustand in ihren jeweiligen Funktionszu-

stand Uberfiihrt werden, der in den Figuren 5g und 5h dargestellt ist.

In der Ausgangsstellung, die in den Figuren 5a und 5b dargestellt ist, ist
das Beinsegment 440 nach unten um etwa 90° gegeniber dem Funkti-
onszustand verschwenkt. Das Endsegment 460 ist gegeniber dem
Beinsegment 440 ebenfalls um etwa 90° verschwenkt und somit etwa
180° gegeniber seiner Funktionsstellung verschwenkt. Die Rolleneinheit
476 ist in diesem Ausgangszustand an dem zur dritten Schwenkachse
403 hinweisenden Ende des Fuhrungsspurabschnitts 483a der ersten
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Fahrungsspur 483 angeordnet und stitzt sich auf dieser Fuhrungsspur
483 ab, so dass das Endsegment 460 nicht weiter absinken kann. Be-
zogen auf die zweite Fuhrungsspur 480b ist die Rolleneinheit 476 im
Ausgangszustand der Figuren 5a und 5b in einem Endbereich angeord-
net, der von der zweiten Schwenkachse 402 weg weist, jedoch noch
nicht am endseitigen Anschlag der Fuhrungsspuren 480b. In diesem
Ausgangszustand ist das Gesamtsystem durch das ortsfeste Steuerglied

492 vollstdndig bestimmt und in sich unbeweglich.

Erst durch eine Kraftbeaufschlagung des Hilfsgliedes 470 in Richtung
des Pfeils 474 wird eine Bewegung des Beinsegments 440 und des
Endsegments 460 verursacht. Die Kraftbeaufschlagung fuhrt tber die
Rollen 476b zu einem Verschwenken des Verbindungsgliedes 480 ge-
gen den Uhrzeigersinn. Damit einher geht auch ein Verschwenken des
Zwangsfuhrungsgliedes 482 gegen den Uhrzeigersinn. Die Rolleneinheit
476 wird dabei aufgrund ihrer Fihrung in der Fihrungsspur 480b und
ihrem Abrollen auf der ersten Fuhrungsspur 483 in Richtung des oberen
Anschlags der zweiten Fuhrungsspuren 480b gedrickt. Dies fuhrt, wie
aus den Figuren 5c, 5d ersichtlich ist, zu einer VergréRerung des Win-
kels zwischen dem Beinsegment 440 und dem Endsegment 460 bis auf
etwa 135°. Das Endsegment 460 legt sich dadurch an das Beinsegment
440 weitestmoglich an. Gleichzeitig werden durch die Bewegung des
Verbindungsgliedes 480 und des Zwangsfuhrungsgliedes 482 das Bein-
segment 440 und das Endsegment 460 gemeinsam unter dem Haupt-

segment 420 nach vorne hervorgeschwenkt.

Durch die Formgebung des ersten Fuhrungsspurabschnitts 483a der
Fuhrungsspur 483 wird erreicht, dass die Rolleneinheit 476 bis zum Er-
reichen des Zwischenzustandes der Figuren 5e und 5f in dem genannte
Endbereich der zweiten Fuhrungsspuren 480b verbleibt. Da die Position
der Rolleneinheit 476 in der zweiten Fuhrungsspur 480b gleichzeitig die
Relativstellung des Endsegments 460 zum Beinsegment 440 bestimmt,
bleibt gleichermaRen auch diese Relativstellung weitgehend unveran-
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dert. Dies erlaubt es beim Ubergang von der Ausgangsstellung der Figu-
ren 5a und 5b zu der Zwischenstellung der Figuren 5e und 5f eine Kolli-
sion zwischen dem Endsegment 460 und dem nicht in den Figuren dar-
gestellten FuBboden zu vermeiden. Dies wird noch dadurch unterstitzt,
dass das Beinsegment 440 beim Ubergang in seine Funktionsstellung
zwischenzeitlich beim Zustand der Figuren 5f, 5g Uber seine Endlage

hinaus angehoben wird.

Mit Erreichen des Zwischenzustandes der Fig. 5e und 5f hat die Rolle
476a auf der ersten Fihrungsspur 483 den Grenzbereich zwischen dem
ersten FUhrungsspurabschnitt 483a und dem zweiten Fuhrungsspurab-
schnitt 483b erreicht und damit eine erste Bewegungsphase abge-
schlossen, in der Relativbewegung zwischen Hauptsegment 420 und
Beinsegment 440 dominiert. Durch Uberschreiten dieses Grenzbereichs
beginnt die zweite Bewegungsphase der Bewegung des Endsegments
460. Da die hinsichtlich der Relativstellung des Endsegments 460 zum
Beinsegment 440 bewegungslimitierende Wirkung des ersten Fuhrungs-
spurabschnitts 483a in dieser zweiten Phase nicht mehr vorhanden ist,
kann die Rolleneinheit 476 den Endbereich der zweiten Flhrungsspur
480b verlassen und in Richtung des gegeniberliegenden Endbereichs
bewegt werden. Da auch im Zustand der Figuren 5e und 5f die Fuh-
rungsspuren 480b, 483 noch nicht vollstandig parallel sind, fuhrt die Be-
wegung der Rolleneinheit 476 bezogen auf die Figur 5e nach rechts
auch zu einem leichten Absenken des Beinsegments 440. Die dominie-
rende Bewegung in dieser zweiten Phase, die mit Erreichen des Funkti-
onszustandes der Figuren 5g, 5h abgeschlossen ist, ist jedoch die des
Endsegments 460. Dadurch, dass die Rolleneinheit 476 in der Fuh-
rungsspur 480b nach rechts gedrickt wird, wird in dieser zweiten Phase
auch das Hilfsglied 470 in etwa in Richtung seiner Erstreckungsrichtung
nach rechts verlagert und damit das Endsegment 460 gegen den Uhr-
zeigersinn verschwenkt, bis es die in den Figuren 5g und 5h dargestellte

Funktionsstellung erreicht hat.
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Das in den Figuren 5a bis 5i dargestelite Sitzmoébelstiick erlaubt es
durch den Aufbau seiner Mechanik, mit nur einem Steuerglied 492 den
vollstdndigen Bewegungsablauf von der Staustellung des Beinsegments
440 und des Endsegments 460 bis zu deren Funktionsstellung durchzu-
fuhren. Die als Schieber agierende Rolleneinheit 476 wird dabei im Zu-
sammenspiel mit der ersten Funktionsspur 483 dazu genutzt, in der ers-
ten Bewegungsphase das Beinsegment 440 zu bewegen, wahrend eine
Relativbewegung des Endsegments 460 zum Beinsegment 440 weitge-
hend blockiert wird. Das Ende dieser Blockierung ist erreicht, wenn die
Rolleneinheit 476 den Grenzbereich zwischen den Fihrungsspurab-
schnitten 483a und 483b Uberschreitet, da ab diesem Zeitpunkt eine
Bewegung der Rolleneinheit 476 in den zweiten FUhrungsspuren 480b

durch die erste Fiihrungsspur 483 nicht mehr begrenzt wird.

Nach Uberschreiten des Grenzbereichs kann daher zum Einen die Rela-
tivbewegung des Endsegments durch die am Hilfsglied 470 angreifende
Kraft erzielt werden. Zum Anderen wird nach Uberschreiten des Grenz-
bereichs eine Blockierung hinsichtlich des Beinsegments 440 erzielt:
Dieses stutzt sich aufgrund der nichtparallelen Ausrichtung der Fuh-
rungsspuren 480b, 483b mittels der Rolleneinheit 476 auf der Fihrungs-
spur 480b ab. Auch unter Last wird ein Absinken des Beinsegments 440
aus dessen Funktionsstellung durch diese Blockierung verhindert.
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Patentanspriiche

Sitzmébelstuck (10; 110; 210; 410), insbesondere Polstermdbel-

stick, mit

wobei

einem sich im Wesentlichen horizontal erstreckenden
Hauptsegment (20; 120; 220; 420), an dessen Oberseite ei-
ne Sitzflache (22) vorgesehen ist, und

einem Beinsegment (40; 140; 240; 440), an dessen Obersei-

te eine Auflageflache (42) vorgesehen ist,

das Beinsegment (40; 140; 240; 440) gegenuber dem

Hauptsegment (20; 120; 220; 420) zwischen einer Staustel-

lung und einer Funktionsstellung relativbeweglich ist, wobei

es

- in seiner Funktionsstellung vor einer Vorderkante des
Hauptsegments (20; 120; 220; 420) angeordnet ist
und derart ausgerichtet ist, dass die Auflageflache
(42) im Wesentlichen horizontal ausgebildet ist, und

- in seiner Staustellung zumindest abschnittsweise un-
ter dem Hauptsegment (20; 120; 220; 420) angeord-
net ist und gegeniber der Funktionsstellung gekippt

ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Beinsegment (40; 140; 240; 440) mittels eines starren

Verbindungsgliedes (80; 180; 280; 480) am Hauptsegment

(20; 120; 220; 420) befestigt ist, wobei das Verbindungsglied

(80; 180; 280; 480)

- am Hauptsegment (20; 120; 220; 420) oder einem
Grundgestell des Sitzmébels um eine erste zum
Hauptsegment (20; 120; 220; 420) oder zum Grund-
gestell des Sitzmdbelstiicks ortsfeste Schwenkachse
(1; 101; 201; 401) schwenkbar angelenkt ist und
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- am Beinsegment (40; 140; 240; 440) um eine zweite
zum Beinsegment ortsfeste Schwenkachse (2; 102;
202; 402) schwenkbar angelenkt ist.

2. Sitzmoébelstick (10; 110; 210; 410) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die zweite Schwenkachse (2; 102; 202; 402) in der Staustellung
bezogen auf eine Horizontale hinter der ersten Schwenkachse (1;
101; 201; 401) angeordnet ist.

3. Sitzmébelstuck (10; 110; 210; 410) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Beinsegment (40; 140; 240; 440) zwischen seiner Staustel-
lung und seiner Funktionsstellung um einen Winkel zwischen 60°
und 150° verschwenkbar ist, vorzugsweise zwischen 75° und
120°.

4. Sitzmoébelstuck (10; 110; 210; 410) nach einem der vorstehenden

Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die erste Schwenkachse (1; 101; 201; 401) in der Horizonta-
len im Bereich der Vorderkante des Hauptsegments (20;
120; 220; 420) vorgesehen ist und/oder

- die erste Schwenkachse (1; 101; 201; 401) in der Vertikalen
im Bereich der Héhe der Unterseite des Hauptsegments (20;
120; 220; 420) vorgesehen ist.

5. Sitzmobelstuck (10; 110; 210; 410) nach einem der vorstehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Schwenkachse (1; 101; 201; 401) durch ein Scharnier-
mittel definiert wird, welches am Rahmen (428) der Hauptsegmen-
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tes (20; 120; 220; 420) oder dem Grundgestell des Mébelsticks
befestigt ist.

Sitzmobelstuck (10; 110; 210; 410) nach einem der vorstehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Verbindungsglied (80; 180; 280; 480) eine gekropfte oder ge-
bogene Formgebung aufweist.

7. Sitzmébelstiuck (10; 110; 210; 410) nach einem der vorstehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

Zwangsfuhrungsmittel (30; 182; 282; 482) vorgesehen sind, durch
die jeder Relativstellung des Verbindungsgliedes (80; 180; 280;
480) zum Hauptsegment (20; 120; 220; 420) oder zum Grundge-
stell eine definierte Relativstellung des Verbindungsgliedes (80;
180; 280; 480) zum Beinsegment (40; 140; 240; 440) zugewiesen

ist.

Sitzmobelstuck (110; 210; 410) nach einem der vorstehenden An-

spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein starres Zwangsfuhrungsglied (182; 282; 482) vorgesehen ist,

welches

- am Hauptsegment (120; 220; 420) oder einem Grundgestell
des Sitzmobelsticks um eine dritte zum Hauptsegment
(120; 220; 420) oder zum Grundgestell des Sitzmdbelstlicks
ortsfeste Schwenkachse (103; 203; 403) schwenkbar ange-
lenkt ist und

- am Beinsegment (140; 240; 440) um eine vierte zum Bein-
segment (140; 240; 440) ortsfeste Schwenkachse (104; 204,
404) schwenkbar angelenkt ist.
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Sitzmobelstuck (10; 110; 210; 410) nach einem der vorstehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die zweite und/oder die vierte Schwenkachse (2; 102, 104; 202,
204; 404) durch ein Scharniermittel gebildet wird, welches an ei-
nem Ausleger (144; 244; 444) vorgesehen ist, der sich von einer
Unterseite des Beinsegments (140; 240; 440) in der Funktionsstel-

lung nach unten erstreckt.

Sitzmdbelstick nach einem der Anspriche 8 und 9,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die dritte Schwenkachse (3; 103; 203; 403) hinter der ersten
Schwenkachse (1; 101; 201; 401) angeordnet ist,

- das Verbindungsglied (80; 180; 280; 480) beim Ubergang
zwischen Staustellung und Funktionsstellung um einen Win-
kel zwischen 95" und 150° verschwenkt wird und

- das Zwangsfuihrungsglied (82; 182; 282; 482) beim Uber-
gang zwischen Staustellung und Funktionsstellung um einen

Winkel zwischen 130° und 180° verschwenkt wird.

Sitzmobelstiick nach einem der Anspriiche 8 bis 10

dadurch gekennzeichnet, dass

- die Beabstandung zwischen der dritten Schwenkachse (403)
und der vierten Schwenkachse (404) um den Faktor 1,5 bis
1,9 groRer ist als die Beabstandung der ersten Schwenk-
achse (401) von der dritten Schwenkachse (403),

- die Beabstandung zwischen der ersten Schwenkachse (403)
und der zweiten Schwenkachse (402) um den Faktor 2,9 bis
3,3 groRer ist als die Beabstandung der ersten Schwenk-
achse (401) von der dritten Schwenkachse (403), und
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- die Beabstandung zwischen der zweiten Schwenkachse
(402) und der vierten Schwenkachse (404) um den Faktor
2,4 bis 2,8 groRBer ist als Beabstandung der ersten
Schwenkachse (401) von der dritten Schwenkachse (403).

Sitzmobelstick nach einem der Anspriiche 8 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste, zweite, dritte und vierte Schwenkachse (401, 402, 403,
404) derart angeordnet sind, dass die Erstreckungsrichtung des
Verbindungsgliedes (480) und die Erstreckungsrichtung des
Zwangsfuhrungsgliedes (482) beim Ubergang von der Staustel-
lung in die Funktionsstellung des Beinsegments (440) stets einen

Winkel > 15° einschlie3en.

Sitzmébelstick (310) nach dem Oberbegriff von Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Beinsegment (340) gegeniber dem Hauptsegment
(320) oder einem Grundgestell um eine Schwenkachse
(302) bewegbar ist, wobei die Schwenkachse (302) mittels
eines Translationsmittels (326, 346) mit mindestens einer
Fahrungsspur (326) gegeniber dem Hauptsegment (320)
oder dem Grundgestell beweglich ist.

Sitzmébelstick nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Transiationsmittel einen gegeniber dem Grundgestell
oder dem Hauptsegment durch die FUhrungsspur gefihrten
rein translativ beweglichen Schlitten aufweist und

- am Schlitten Scharniermittel vorgesehen sind, mittels derer
das Beinsegment relativ zum Schlitten um die Schwenkach-

se verschwenkbar ist.
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Sitzmébelstuck (310) nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass

in der Fuhrungsspur (326) ein mit dem Beinsegment (340) dreh-
starr verbundenes und um die Schwenkachse verschwenkbares

Achselement (346) translativ beweglich ist.

Sitzmobelstiick (310) nach einem der Anspriiche 13 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Fihrungsspur (326) nicht-linear ausgebildet ist.

Sitzmaobelstiick (310) nach einem der Anspriche 13 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass
die FUhrungsspur (326) nach vorne abfallend oder in einem Mit-

telabschnitt abgesenkt ausgebildet ist.

Sitzmébelstiick (310) nach einem der Anspruche 13 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass

Zwangsfuhrungsmittel (330) vorgesehen sind, durch die jeder
Schwenkstellung des Beinsegments (340) zum Hauptsegment
(320) oder zum Grundgestell eine definierte Translationslage des
Beinsegments (340) zum Hauptsegment (320) zugeordnet ist.

Sitzmoébelstick (310) nach einem der vorstehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch

ein Riuckenlehnensegment, welches gegeniber dem Hauptseg-
ment um eine Rickenlehnenachse verschwenkbar ist, wobei das
Riuckenlehnensegment mittels Kopplungsmitteln mit dem Bein-
segment dahingehend wirkgekoppelt ist, dass jeder Relativstel-
lung des Rickenlehnensegments zum Hauptsegment oder einem
Grundgestell eine Relativstellung des Beinsegments zum Haupt-

segment oder Grundgestell zugeordnet ist.
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Sitzmobelstick (310) nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens zwei starre Steuerglieder vorgesehen sind, die einen
jeweils ersten Anlenkabschnitt aufweisen, der mittels jeweils eines
Elektromotors lageverdnderbar ist, und die mit einem jeweils zwei-
ten Anlenkabschnitt am Beinsegment und/oder an einem starren
Verbindungsglied zwischen Hauptsegment und Beinsegment
und/oder an einem translativ beweglichen Schlitten angelenkt

sind.

Sitzmoébelsttick (10; 110; 210, 310) nach einem der vorstehenden

Anspriche oder dem Oberbegriff von Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

- ein Drehorgan (30; 130; 230; 330) vorgesehen ist, welches
um eine relativ zum Hauptsegment (20; 120; 220; 320) oder
zu einem Grundgestell des Mdobelsticks ortsfeste Drehor-
ganachse (5; 105; 205; 305) drehbar ausgebildet ist,

- mindestens ein starres Steuerglied (90, 91; 190; 290; 390,
391) vorgesehen ist, das mit einem ersten Anlenkabschnitt
am Drehorgan (30; 130; 230; 330) angelenkt ist und das mit
einem zweiten Anlenkabschnitt am Beinsegment (40; 140;
340) und/oder an einem starren Verbindungsglied (80; 280)
zwischen Hauptsegment (20; 220) und Beinsegment (40;
240) und/oder an einem translativ .beweglichen Schlitten
und/oder einem Hilfsglied zur mittelbaren Bewegung des

Beinsegments angelenkt ist.

Sitzmoébelstick (10; 310) nach Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens zwei starre Steuerglieder (90, 91; 390, 391) vorgese-

hen sind.
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Sitzmobelstick (310) nach Anspruch 22,
dadurch gekennzeichnet, dass’
die beiden Steuerglieder (390, 391) mit ihrem jeweils zweiten An-

lenkabschnitt am Beinsegment (340) angelenkt sind.

Sitzmoébelstick (10) nach Anspruch 23,

dadurch gekennzeichnet, dass

- ein erstes Steuerglied (90) mit seinem zweiten Anlenkab-
schnitt am Verbindungsglied (80) angelenkt ist und

- ein zweites Steuerglied (91) mit seinem zweiten Anlenkab-

schnitt am Beinsegment (40) angelenkt ist.

Sitzmébelstick (10; 110; 310) nach einem der Anspriiche 21 bis
24,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die Drehorganachse (5; 105; 305) annahernd vertikal ausge-

richtet ist.

Sitzmoébelstuck (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspriche 21
bis 25,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Drehorgan (30; 130; 230; 330) unterhalb der Sitzflache (22)
des Hauptsegments (20; 120; 220; 230) angeordnet ist.

Sitzmébelstuck (110; 310) nach einem der Anspriiche 21 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Drehorgan (130; 330) mit einem Elektromotor (112; 312) wirk-
gekoppelt ist, der zur Drehung des Drehorgans (130; 330) um die
Drehorganachse (5; 105; 205; 305) ausgebildet ist.

Sitzmoébelstiick nach Anspruch 27,
dadurch gekennzeichnet, dass
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das Drehorgan und der Elektromotor als gemeinsame integrale
Baueinheit ausgebildet sind, wobei diese integrale Baueinheit
Verbindungsabschnitte zur Festlegung am Hauptsegment
und/oder einem Grundgestell des Sitzmébelstiucks aufweist.

Sitzmobelstiick (10; 210) nach einem der Anspriiche 21 bis 28,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Drehorgan (30; 230) mit einer manuell betdtigbaren Handha-
be wirkgekoppelt ist, die zur Drehung des Drehorgans (30; 230)
um die Drehorganachse (5; 205) ausgebildet ist.

Sitzmoébelstiick (10) nach einem der Anspriche 21 bis 29,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Drehorgan (30) in einer Drehstellung, in der das Beinsegment
(40) in seiner Funktionsstellung angeordnet ist, und/oder in einer
Drehstellung, in der das Beinsegment in seiner Staustellung an-
geordnet ist, an einem die Drehbewegung zumindest mittelbar be-

grenzenden Anschlag (36) anliegt.

Sitzmoébelstiick (10) nach Anspruch 30,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Drehorgan (30) und das erste Steuerglied (90) und/oder das
zweite Steuerglied (92) derart ausgebildet und angeordnet sind,
dass in der Funktionsstellung des Beinsegments (40) eine auf das
erste oder zweite Steuerglied (90, 91) wirkende Druckkraft das
Drehorgan (30) gegen den Anschlag (36) momentenbeaufschlagt.

Sitzmobelstliick nach einem der Anspriche 21 bis 31,
gekennzeichnet durch

ein Riickenlehnensegment, welches gegeniuber dem Hauptseg-
ment um eine Rickenlehnenachse verschwenkbar ist, wobei das
Rickenlehnensegment mittels Kopplungsmittein mit dem Drehor-



WO 2009/098040 PCT/EP2009/000747

33.

34.

35.

59

gan dahingehend wirkgekoppelt ist, dass jeder Relativstellung des
Ruckenlehnensegments zum Hauptsegment oder einem Grund-

gestell eine Drehstellung des Drehorgans zugeordnet ist.

Sitzmobelstiick (10; 110; 210; 310; 410) nach einem der vorste-

henden Anspriche,

gekennzeichnet durch

- ein Endsegment (60; 160; 260; 360; 460), an dessen Ober-
seite eine Auflageflache (62) vorgesehen ist,

wobei

- das Endsegment (60; 160; 260; 360; 460) gegenuber dem
Beinsegment (40; 140; 240; 340; 440) zwischen einer Stau-
stellung und einer Funktionsstellung relativbeweglich ist und
wobei es in seiner Funktionsstellung vor der Vorderkante
des Beinsegments (40; 140; 240; 340; 440) angeordnet ist.

Sitzmaébelsttick (10; 110; 210; 310; 410) nach Anspruch 33,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Endsegment (60; 160; 260; 360; 460) um eine Endsegment-
schwenkachse (6; 106; 206; 306; 406) gegenuber dem Beinseg-
ment (40; 140; 240; 340; 440) schwenkbar ausgebildet ist, wobei
die Endsegmentschwenkachse (6; 106; 206; 306; 406) relativ zum
Endsegment (60; 160; 260; 360; 460) und relativ zum Beinseg-
ment (40; 140; 240; 340; 440) ortsfest ausgebildet ist.

Sitzmébelstiick (10; 110; 210; 310; 410) nach einem der Anspru-
che 33 bis 34,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Endsegment (60; 160; 260; 360; 460) in seiner Staustellung
gegenuber dem Beinsegment (40; 140; 240; 340; 440) etwa um
einen Winkel zwischen 50° und 130° verschwenkt ist und/oder et-



WO 2009/098040 PCT/EP2009/000747

36.

37.

38.

60

wa parallel zum Hauptsegment (20; 120; 220; 320; 420) angeord-

net ist.

Sitzmobelstick (410) nach einem der Anspriche 33 bis 35,

gekennzeichnet durch

ein Schiebersystem mit einem Schieber (476),

der Uber ein starres Hilfsglied (470) mit dem Endsegment
(460) wirkgekoppelt ist und

der als erster Steuerabschnitt (476, 476a) zum Zusammen-
wirken mit einer ersten Steuerspur (483) ausgebildet ist, de-
ren Lage mit der Lage des Beinsegments (440) zwangsge-

koppelt ist.

Sitzmdbelstiick (410) nach Anspruch 36,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Steuerspur (483) und der Schieber (476, 476a) derart
aufeinander angepasst sind, dass beim Ubergang des Beinseg-
ments (440) und des Endsegments (460) aus der Staustellung in

die Funktionsstellung

in einer ersten Bewegungsphase das Beinsegment (440)
gegeniber dem Hauptsegment (420) um mindestens 70° in
Richtung der Funktionsstellung verschwenkt wird, wahrend
das Endsegment (460) gegeniiber dem Beinsegment (440)
um maximal 50° in Richtung der Funktionsstellung ver-
schwenk wird und

in einer zweiten Bewegungsphase das Beinsegment (440)
und das Endsegment (460) jeweils ihre Funktionsstellung er-

reichen.

Sitzmobelstiick (410) nach einem der Anspriche 36 bis 37,

dadurch gekennzeichnet, dass
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die erste Steuerspur (483) am Zwangsfuhrungsglied (482), am
Verbindungsglied oder am Beinsegment vorgesehen ist.

Sitzmdbelstick (410) nach einem der Anspriiche 36 bis 38,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Hilfsglied (470) einen zweiten Steuerabschnitt (476, 476b)
aufweist, der entlang einer zweiten Steuerspur (480b) beweglich
ist, wobei die zweite Steuerspur (480b) vorzugsweise am Verbin-
dungsglied (480) oder am Zwangsfihrungsglied vorgesehen ist.

Sitzmobelstick nach einem der Anspriiche 36 bis 38,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Hilfsglied mittels eines schwenkbar mit dem Hilfsglied verbun-
denen Zwischengliedes am Hauptsegment oder einem Grundge-

stell des Sitzmdbels angelenkt ist.

Sitzmobelstuck (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspriiche 33
bis 40,

dadurch gekennzeichnet, dass

am Drehorgan (30, 130; 230; 330) ein erstes starres Endsegment-
Steuerglied (92; 192; 292; 392) vorgesehen ist, das mit einem ers-
ten Anlenkabschnitt am Drehorgan (30; 130; 230; 330) angelenkt
ist und das derart mit dem Endsegment (60; 160; 260; 360) wirk-
gekoppelt ist, dass eine Bewegung des Drehorgans (30, 130; 230;
330) eine Relativbewegung des Endsegments (60; 160; 260; 360)
gegeniiber dem Beinsegment (40; 140; 240; 340) bewirkt.

Sitzmébelstuck (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspruche 21
bis 41,

dadurch gekennzeichnet, dass

die ersten Anlenkabschnitte der Steuerglieder (90, 91, 92; 190,
192; 290, 292; 390, 391, 392) zumindest teilweise
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in verschiedenen Winkelstellungen zu der Drehorganachse
(5; 105; 205; 305) am Drehorgan (30; 130; 230; 330) ange-
lenkt sind und/oder

in verschiedenem Abstand zu der Drehorganachse (5; 105;
205; 305) am Drehorgan (30; 130; 230; 330) angelenkt sind.

Sitzmoébelstick (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspriiche 33
bis 42,

dadurch gekennzeichnet, dass

in der Funktionsstellung des Beinsegments (40; 140; 240; 340)

eine Verbindungslinie zwischen der Drehorganachse (5;
105; 205; 305) und einem ersten Anlenkpunkt (32a; 132a;
232a; 332a) des ersten Steuergliedes (90; 190; 290; 390)
mit einer Haupterstreckungsrichtung des ersten Steuerglie-
des (90; 190; 290; 390) einen Winkel von nicht mehr als 20°
einschliel3t,

eine Verbindungslinie zwischen der Drehorganachse (5;
305) und einem ersten Anlenkpunkt (32b; 332b) des zweiten
Steuergliedes (91; 391) mit einer Haupterstreckungsrichtung
des zweiten Steuergliedes (91; 391) einen Winkel von nicht
mehr als 20° einschlief3t, und/oder

eine Verbindungslinie zwischen der Drehorganachse (5;
105; 205; 305) und einem ersten Anlenkpunkt (32c; 132c;
232c; 332c) des ersten Endsegment-Steuerglieds (92; 192;
292; 392) mit einer Haupterstreckungsrichtung des ersten
Endsegment-Steuerglieds (92; 192; 292; 392) einen Winkel

zwischen 60° und 120° einschlief3t.

Sitzmdébelstuck (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspriiche 41
bis 43,

dadurch gekennzeichnet, dass
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das erste Endsegment-Steuerglied (92; 192; 292; 392) mit seinem
zweiten Anlenkabschnitt schwenkbar an ein zweites Endsegment-
Steuerglied (93; 193; 293; 393) angebunden ist, welches mit ei-
nem ersten Anlenkabschnitt am ersten Endsegment-Steuerglied
(92; 192; 292; 392) und mit einem zweiten Anlenkabschnitt am
Endsegment (60; 160; 260; 360) angelenkt ist.

Sitzmoébelsttick (10; 110; 210; 310) nach einem der Anspriiche 41
bis 44,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Fuhrungsmittel (24; 124; 324) vorgesehen ist, welches zum
Hauptsegment (20; 120; 220; 320) oder zu einem Grundgestell
oder zum Beinsegment ortsfest ist oder in Abhdngigkeit der Rela-
tivstellung des Beinsegments zum Hauptsegment zwangsgefuhrt
ist, wobei das erste Endsegment-Steuerglied (92; 192; 292; 392)
an diesem Fuhrungsmittel (24; 124; 324) verschiebbar gelagert ist.

Sitzmoébelstiick nach einem der vorstehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch
ein Grundgestell, wobei das Hauptsegment gegeniiber dem

Grundgestell beweglich ausgebildet ist.

Beschlag fur ein Sitzmdébelstuck,

wobei

- der Beschlag erste Befestigungsmittel zur Festlegung an
einem Hauptsegment oder einem Grundgestell eines Sitz-
mébelstiicks und zweite Befestigungsmittel zur Festlegung
an einem Beinsegment eines Sitzmdbelsticks aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

- der Beschlag ein Translationsmittel aufweist, mittels dessen
der zweite Befestigungsabschnitt gegentber dem ersten Be-
festigungsabschnitt entlang einer FUhrungsspur beweglich
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ist und der Beschlag eine Schwenkachse aufweist, mittels
derer der zweite Befestigungsabschnitt gegenuber dem ers-

ten Befestigungsabschnitt verschwenkbar ist.

Beschlag fur ein Sitzmébelstick nach dem Oberbegriff von 47,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Beschlag ein starres Verbindungsglied aufweist, wobei das

starre Verbindungsglied

- am ersten Befestigungsabschnitt um eine erste zum ersten
Befestigungsabschnitt ortsfeste Schwenkachse schwenkbar
angelenkt ist und

- am zweiten Befestigungsabschnitt um eine zweite zum zwei-
ten Befestigungsabschnitt  ortsfeste Schwenkachse

schwenkbar angelenkt ist.
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