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(57)摘要

本实用新型公开了一种无框式车门B柱密封

结构，包括车门玻璃、角窗玻璃、侧围钣金和弹性

密封件，弹性密封件与侧围钣金固定，弹性密封

件包括支撑本体、用于密封车门玻璃的第一密封

部和用于密封角窗玻璃的第二密封部，支撑本

体、第一密封部和第二密封部共同围成空心内

腔，车门玻璃的一侧与第一密封部紧贴，第二密

封部向角窗玻璃一侧延伸形成侧面密封条，侧面

密封条一侧与角窗玻璃紧贴，侧面密封条的另一

侧与侧围钣金紧贴。本实用新型提供了一种无框

式车门B柱密封结构，结构简单，制造成本低，拆

密封效果好。
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1.一种无框式车门B柱密封结构，包括车门玻璃（1）、角窗玻璃（2）、侧围钣金（3）和弹性

密封件（4），弹性密封件（4）与侧围钣金（3）固定，其特征是，弹性密封件（4）包括支撑本体

（4.1）、用于密封车门玻璃（1）的第一密封部（4.2）和用于密封角窗玻璃（2）的第二密封部

（4.3），支撑本体（4.1）、第一密封部（4.2）和第二密封部（4.3）共同围成空心内腔（4.4），车

门玻璃（1）的一侧与第一密封部（4.2）紧贴，第二密封部（4.3）向角窗玻璃（2）一侧延伸形成

侧面密封条（4.3.1），侧面密封条（4.3.1）一侧与角窗玻璃（2）紧贴，侧面密封条（4.3.1）的

另一侧与侧围钣金（3）紧贴。

2.根据权利要求1所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述第一密封部

（4 .2）与车门玻璃（1）的接触部分的中间向车门玻璃（1）一侧凸出形成第一密封凸起

（4.2.1）。

3.根据权利要求2所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述第一密封部

（4.2）与车门玻璃（1）的接触部分上设有第一密封倒刺条（4.2.2），第一密封倒刺条（4.2.2）

的悬空端偏向第二密封部（4.3）一侧；第一密封凸起（4.2.1）设置在第二密封部（4.3）与第

一密封倒刺条（4.2.2）之间。

4.根据权利要求3所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述第一密封倒刺

条（4.2.2）凸出第一密封部（4.2）的高度高于第一密封凸起（4.2.1）凸出第一密封部（4.2）

的高度。

5.根据权利要求1或2或3或4所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述侧面

密封条（4.3.1）与第一密封部（4.2）之间设有端部密封条（4.3.2），端部密封条（4.3.2）与角

窗玻璃（2）的端部紧贴，端部密封条（4.3 .2）一端与第一密封部（4.2）固定，端部密封条

（4.3.2）的悬空端偏向角窗玻璃（2）一侧。

6.根据权利要求1或2或3或4所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述侧面

密封条（4.3.1）的两侧设有第二密封倒刺条（4.3.3），第二密封倒刺条（4.3.3）的悬空端偏

向第一密封部（4.2）。

7.根据权利要求1或2或3或4所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述空心

内腔（4.4）内设有加强支撑条（4.5），加强支撑条（4.5）的延伸方向与角窗玻璃（2）的延伸方

向一致。

8.根据权利要求1或2或3或4所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述支撑

本体（4.1）上设有连接凸条（4.6），连接凸条（4.6）伸入到侧围钣金（3）内，且连接凸条（4.6）

上设有固定倒刺（4.6.1）。

9.根据权利要求1或2或3或4所述的一种无框式车门B柱密封结构，其特征是，所述支撑

本体（4.1）上设有第三密封倒刺条（4.7），第三密封倒刺条（4.7）一端与支撑本体（4.1）固

定；第三密封倒刺条（4.7）设置在侧围钣金（3）的拐角处。
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一种无框式车门B柱密封结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车制造技术领域，尤其是涉及一种无框式车门B柱密封结构。

背景技术

[0002] 汽车车门密封结构是汽车车门必须做的结构，现有的有框车门的密封方案相对比

较成熟。从密封层数上有两道半密封，也有两道密封，同时也有比较简单的一道半密封。从

密封结构设计上，上述比较保证密封。但是无框车门由于上半部分只有一块玻璃，上半部分

的位置精度及强度难以保证，密封形式也比较困难。且现有技术密封结构复杂，制造成本较

高。因此，急需研制一种无框式车门B柱密封结构，可以对无框式车门与B柱之间进行密封。

[0003] 中国专利申请公开号CN205097902U，公开日为2016年03月23日，名称为“一种汽车

车门密封圈”，公开了一种汽车车门密封圈，包括：密封件本体(100)，密封件本体(100)，设

置于车身(10)和车门(20)之间，具有：第一中空部(110)和第二中空部(120)。密封件本体

(100)设置固定部(130。固定部(130)与车身(10)和车门(20)相触接。密封件本体(100)设置

于车门(20)的曲率部(40)。第一中空部(110)与车门(20)相触接，第二中空部(120)与车身

(10)相触接。固定部(130)固定于第二中空部(120)的末端。固定部(130)采用金属制成条状

结构，其横截面为圆形或者椭圆形结构，其长度与密封件本体(100)的长度相匹配。设定固

体材质的芯状形状，重心变为中空部先端，可以防止角R的D曲线造成的变形。中空部的变形

得到大幅度缓和，可以防止漏水。但是该装置不适用于无框车门的密封。

发明内容

[0004] 本实用新型为了克服现有技术中无框车门上半部分的位置精度及强度难以保证，

密封困难的问题，提供一种无框式车门B柱密封结构，结构简单，制造成本低，拆密封效果

好。

[0005] 为了实现上述目的，本实用新型采用以下技术方案：

[0006] 一种无框式车门B柱密封结构，包括车门玻璃、角窗玻璃、侧围钣金和弹性密封件，

弹性密封件与侧围钣金固定，弹性密封件包括支撑本体、用于密封车门玻璃的第一密封部

和用于密封角窗玻璃的第二密封部，支撑本体、第一密封部和第二密封部共同围成空心内

腔，车门玻璃的一侧与第一密封部紧贴，第二密封部向角窗玻璃一侧延伸形成侧面密封条，

侧面密封条一侧与角窗玻璃紧贴，侧面密封条的另一侧与侧围钣金紧贴。

[0007] 上述技术方案中的弹性密封件具有一定弹性，可以在外力作用下发生弹性形变，

弹性密封件为一体成型结构。当车门玻璃关闭时，第一密封部受到挤压与车门玻璃紧贴，对

车门玻璃进行密封。角窗玻璃安装时，挤压侧面密封条，侧面密封条受到挤压变形，并与角

窗玻璃和侧围钣金紧贴，形成密封。空心内腔可以保证第一密封部可以发生较大的形变量，

进而可以降低对车门玻璃的安装精度要求。上述结构中，弹性密封件外露部分少，对车身的

外观影响较小。

[0008] 作为优选，所述第一密封部与车门玻璃的接触部分的中间向车门玻璃一侧凸出形
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成第一密封凸起。所述第一密封凸起可以使第一密封部与玻璃贴合更加紧密，增加密封效

果。

[0009] 作为优选，所述第一密封部与车门玻璃的接触部分上设有第一密封倒刺条，第一

密封倒刺条的悬空端偏向第二密封部一侧；第一密封凸起设置在第二密封部与第一密封倒

刺条之间。所述第一密封倒刺条与第一密封凸起形成双重密封结构，增加了密封效果。第一

密封倒刺条向一侧倾斜，可以保证第一密封倒刺条每次变形的方向都一致。

[0010] 作为优选，所述第一密封倒刺条凸出第一密封部的高度高于第一密封凸起凸出第

一密封部的高度。所述结构可以保证第一密封倒刺条和第一密封凸起同时形变时，都可以

分别紧贴车门玻璃，保证双重密封的有效性。

[0011] 作为优选，所述侧面密封条与第一密封部之间设有端部密封条，端部密封条与角

窗玻璃的端部紧贴，端部密封条一端与第一密封部固定，端部密封条的悬空端偏向角窗玻

璃一侧。所述端部密封条可以对角窗玻璃的端部进行贴紧密封。

[0012] 作为优选，所述侧面密封条的两侧设有第二密封倒刺条，第二密封倒刺条的悬空

端偏向第一密封部。所述结构可以使角窗玻璃插入容易，拔出困难，保证安装牢固度；同时

第二密封倒刺条紧贴，形成紧密的密封结构。

[0013] 作为优选，所述空心内腔内设有加强支撑条，加强支撑条的延伸方向与角窗玻璃

的延伸方向一致。所述结构可以增加弹性密封件的刚度，在材料使用较少的情况下，同时保

证密封紧贴力和形变量，进而保证密封效果。

[0014] 作为优选，所述支撑本体上设有连接凸条，连接凸条伸入到侧围钣金内，且连接凸

条上设有固定倒刺。所述结构可以将支撑本体牢固的固定在侧围钣金上。

[0015] 作为优选，所述支撑本体上设有第三密封倒刺条，第三密封倒刺条一端与支撑本

体固定；第三密封倒刺条设置在侧围钣金的拐角处。所述结构可以在拐角处增加一层密封

效果。

[0016] 本实用新型的有益效果是：（1）弹性密封件结构简单，可以一体成型，制造简单；

（2）采用多重密封，密封效果好；（3）角窗玻璃插入容易，拔出困难，安装牢固；（4）弹性密封

件外露部分少，对车身的外观影响较小。

附图说明

[0017] 图1是本实用新型的结构示意图。

[0018] 图中：车门玻璃1、角窗玻璃2、侧围钣金3、弹性密封件4、支撑本体4.1、第一密封部

4.2、第一密封凸起4.2.1、第一密封倒刺条4.2.2、第二密封部4.3、侧面密封条4.3.1、端部

密封条4.3.2、第二密封倒刺条4.3.3、空心内腔4.4、加强支撑条4.5、连接凸条4.6、固定倒

刺4.6.1、第三密封倒刺条4.7。

具体实施方式

[0019] 下面结合附图和具体实施例对本实用新型做进一步的描述。

[0020] 实施例1：

[0021] 如图1所示，一种无框式车门B柱密封结构，包括车门玻璃1、角窗玻璃2、侧围钣金3

和弹性密封件4，弹性密封件4与侧围钣金3固定，弹性密封件4包括支撑本体4.1、用于密封
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车门玻璃1的第一密封部4.2和用于密封角窗玻璃2的第二密封部4.3，支撑本体4.1、第一密

封部4.2和第二密封部4.3共同围成空心内腔4.4；

[0022] 车门玻璃1的一侧与第一密封部4.2紧贴，所述第一密封部4.2与车门玻璃1的接触

部分的中间向车门玻璃1一侧凸出形成第一密封凸起4.2.1；第一密封部4.2与车门玻璃1的

接触部分上设有第一密封倒刺条4.2.2，第一密封倒刺条4.2.2的悬空端偏向第二密封部

4.3一侧；第一密封凸起4.2.1设置在第二密封部4.3与第一密封倒刺条4.2.2之间；第一密

封倒刺条4.2.2凸出第一密封部4.2的高度高于第一密封凸起4.2.1凸出第一密封部4.2的

高度；

[0023] 第二密封部4.3向角窗玻璃2一侧延伸形成侧面密封条4.3.1，侧面密封条4.3.1一

侧与角窗玻璃2紧贴，侧面密封条4.3.1的另一侧与侧围钣金3紧贴；侧面密封条4.3.1与第

一密封部4.2之间设有端部密封条4.3.2，端部密封条4.3.2与角窗玻璃2的端部紧贴，端部

密封条4.3.2一端与第一密封部4.2固定，端部密封条4.3.2的悬空端偏向角窗玻璃2一侧；

侧面密封条4.3.1的两侧设有第二密封倒刺条4.3.3，第二密封倒刺条4.3.3的悬空端偏向

第一密封部4.2。

[0024] 支撑本体4.1上设有连接凸条4.6和第三密封倒刺条4.7，连接凸条4.6伸入到侧围

钣金3内，且连接凸条4.6上设有固定倒刺4.6.1；第三密封倒刺条4.7一端与支撑本体4.1固

定；第三密封倒刺条4.7设置在侧围钣金3的拐角处；

[0025] 所述空心内腔4.4内设有加强支撑条4.5，加强支撑条4.5的延伸方向与角窗玻璃2

的延伸方向一致。

[0026] 上述技术方案中的弹性密封件4具有一定弹性，可以在外力作用下发生弹性形变，

弹性密封件4为一体成型结构。当车门玻璃1关闭时，第一密封部4.2受到挤压与车门玻璃1

紧贴，对车门玻璃1进行密封。角窗玻璃2安装时，挤压侧面密封条4.3.1，侧面密封条4.3.1

受到挤压变形，并与角窗玻璃2和侧围钣金3紧贴，形成密封。空心内腔4.4可以保证第一密

封部4.2可以发生较大的形变量，进而可以降低对车门玻璃1的安装精度要求。上述结构中，

弹性密封件4外露部分少，对车身的外观影响较小。所述第一密封倒刺条4.2.2与第一密封

凸起4.2.1形成双重密封结构，增加了密封效果。第一密封倒刺条4.2.2向一侧倾斜，可以保

证第一密封倒刺条4.2.2每次变形的方向都一致。侧面密封条4.3.1结构可以使角窗玻璃2

插入容易，拔出困难，保证安装牢固度；同时第二密封倒刺条4.3.3紧贴，形成紧密的密封结

构。
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图1
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