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Dwubiegowy zespol napedowy,
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Przedmiotem wynalazku jest dwubiegowy ze-
sp6t napedowy, zwlaszcza do maszyn budcwla-
nych, majacy dwurzedows przekiadnie obiegowa,
sprzegla, hamulce oraz elementy przekazujace
moment cbrotowy.

Znane zespoly napedowe wciggarek i ko6l nape-
dowych maszyn budowlanych, sa wyposazone w
hydrauliczny silnik zasilany pompg o zmiennym
wydatku, przekladnie obiegowsg i elementy prze-
kazujace moment cbrotowy, jak sprzegla i hamui-
ce. Zazwyczaj te znane zespoly maja umieszczo-
ng przekladnie cbiegowa wewngtrz elementu prze-
kazujgcego moment obrotowy, a silnik maja
umieszczony w 0si zespotu lub na przykiad we-
wnatrz bebna wciggarki, przy czym hamulec majg
umieszczony na zewngtrz zespolu napedowego.
Zmiane predkosci roboczej, na przyklad bebna
wciggarki, uzyskuje sie przez
pompy, a zmiane kierunku obrotoéw zespotu, uzy-
skuje sie przez przesterowanie rozdzielacza hy-
draulicznego.

Znane s3 réwniez rozwigzania wedlug polskich
patentéw nr ar 72888 i 27572, bedace przekiad-
niami biegdbw do pojazdow trakcyjnych, pozwa-
lajagce na uzyskiwanie wiecej anizeli dwie pred-
kaosei.

Tréjbiegowa przekladnia wedbug polskiego pa-
tentu nr 27888, ma centralny wal, na kibrym na
jednym koncu sg osadzone biernie cierne tarcze
sprzegla gléwnego, laczacego przekiadnie z silni-
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kiem napedowym, a drugi kcniec centralnego wa- -
tu, jest stale zlgczony z kolem o uzebieniu we-
wnetrznym pierwszej przektadni obiegowej. Na
centralnym wale jest ulozyskowana tuleja o ma-
lej Srednicy, ktérej jeden koniec jest zlaczony
z wirujagcym korpusem, w ktérym s3a osadzone
czynne cierne tarcze sprzegla gléwnego, a drugi
kcniec tulei o matej S$rednicy jest stale zlaczony
z kolem centralnym drugiej przekladni obiego-
wej. Na tulei o malej $rednicy, jest utozyskowana
tuleja o wiekszej $rednicy, ktoéra na jednym
koncu ma cszadzone biernie cierne tarcze pierw-
szego hamulca, a drugi koniec jest stale polgczo-
ny jarzmem drugiej przekiadni obiegowej. Na
tulei o wiekszej Srednicy jest ulozyskowana tu-
leja o duzej Srednicy, ktoérej jeden koniec jest
stale polgczony 7z cbudcwa hamulcéw, wspbdlna
dla pierwszego i drugiego hamulca, w ktérej sg
osadzone czynne' cierne tarcze kazdego hamulca.

Na tulei o duzej S$rednicy, jest ulozyskcwana
tuleja zewnetrzna, na ktérej na jednym koncu
sg osadzone bierne cierne tarcze hamulca, a na
drugim koncu sg osadzone czynne cierne tarcze
sprzegla pomccniczego, przy czym tuleja zewne-
trzna jest stale polgczcma z kclem o uzebieniu
wewnetrznym drugiej przekladri cbiegowej, ktore
to kolo, jest stale polaczone z kolem centralnym

. pierwszej przekladni obiegowej. Jarzmo pierwszej

przekladni obiegcwej jest stale polgczone z obu-
dowa, w kibrej osadzcne sa bierne cierne tarcze
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sprzegla pomocniczego, i réwniez jarzmo to jest
stale polgczone z walem napedzanym. W tej prze-
kladni, przez kombinacje wlaczen i wylaczen
sprzegiel i hamulcéw, uzyskuje si¢ trzy biegi do
przodu i jeden bieg wsteczny.

Inna przekbadnia - do zmiamy biegow wedlug
polskiego patentu 27272 ma centralny wal, na kto6-
rym jest ubozyskowana tuleja, ktoérej jeden ko-
niec jest stale polgczcny =z kolem o uzgbieniu
wewnetrznym, zazebiajgcym sig z satelitemi po-
mocniczej przekladni obiegowej, ktéorej koto cen-
tralne jest. stale polgczone z walein niapedzaja-
cym, a drugi koniec tulei jest zakonczony ko-
lem centralnym. Kolo centralne tulei zazebia sig
z mniejszymi kotami podwodjnych satelitow, a
wieksze kota podwéjhych satelitow zazebiajg sie
z kolem o uzebieniu wewnegtrznym, kidre jest
stale polaczone z tarcza ulozyskowamg mna tulei,
iwgpélpracujaca na przemian z dwoma wspolsrod-
kowymi pierscienicwymi elektromagnesami, z
ktorych jeden jest stale polgczony =z tuleja, a
drugi jest utwierdzony do nieruchomej obudowy.
Jarzmo podwéjnych satelitow jest ulozyskowamne
na kohcu centralnego walu, i jest ono stale po-
laczone z kolem o uzebieniu wewnetrznym dru-
giej przekladni obiegcwej. Jarzmo to jest stale
polaczcne z walem napedzanym, ktdorego o$ jest
przedluzeniem osi centralnego watu. Satelity dru-
giej przekladni obiegowej, zazebiaja sie z kotem
_centralnym ulozyskowanym na wale napedzanym,
i koto centralne jest stale poigczone =z tarcza,
wspéipracujaca na przemian z dwoma wspoiSrod-
kowymi elektromagnesami, z ktérych jeden jest
utwierdzony do mieruchomej obudowy, a drugi
jest stale poiaczony z walem napedzanym.

W tej przekladni, przez kombinacje wiaczen
elektromagneséw i pomocniczej przekladni obiego-
wej, uzyskuje sie cztery biegi do przodu i czte-
ry do tytu.

Wada tych przektadmni jest ztozoma ich kon-
strukcja i zbedno$¢ trezciego i cawartego biegu
w takich przypadkach, kiedy wymaga sie aby
przekiadnia posiadala tylko dwa biegi do przodu
i dwa biegi do tylu. Dwubiegowy zesp06t! nape-
dowy wedlug wynalazku, ma kobo centralne dwu-
rzegdowej przekladni obiegowej o podwodjnych sa-
telitach, ktore jest stale potgczone z obudowsg
sprzggia powolnego ruchu elementu napedzanego,
ktora jest ulozyskowana na centralnym wale
sprzegnietym z walem silnika mnapedzajacego, a
jarzmo podwoéjnych satelitéw jest stale potgczone
z obudowa sprzegla szybkiego ruchu elementu
napedzanego. Sprzeglo szybkiego ruchu elementu
napedzanego, ma czynne cierne tarcze osadzone
na centralnym wale, nas ktérym réwmiez sg osa-
dzone czynne cierne tarcze sprzegla powolnego
ruchu elementu napedzanego. Na obudowie sprze-
gla powolnego ruchu elementu napedzanego, sa
osadzone czynne cierne tarcze hamulca, ktdérego
korpus jest stale polaczony =z cylindrycznym
plaszczem, utwierdzonym do korpusu silnika na-
pedzajacego.

Ponadto, w znany sposéb, wieksze kola po-
dwdjnych satelitéw, zazebiajg sie z kolem cen-
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tralnym i z wiekszym kolem o uzebieniu we-
wnetrznym, ktére jest stale potaczone z: cylin-
drycznym plaszczem, a mniejsze kola podwéjnych
satelitobw zazebiajg sie z mmiejszym kolem o uze-
bieniu wewnetrznym stale zigczonym z elemen-
tem napedzanym. Zaletg dwubiegowego zespoiu
napedzanego wediug wynalazku, jest jego prosta
i zwarta konstrukcja, dajagca dwie predkosci ro-
bocze elementu napedzanego do przodu, i dwie
predkos$ci robocze elementu napedzamego do tyhu,
co przy zastosowaniu do wciggarki, mechanizmu
jazdy lub mechanizmu obrotu maszyny budowla-
nej, zwieksza uniwersalnosé tych urzadzen badz
maszym. B

Blizej wynalazek zostanie objasniony w przy-
kaldach wykonania, na podstawie rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia schemat kinematyczny
dwubiegowego zespolu napedowego z zastosowa-
niem do napedu wciggarki bebnowej, fig. 2 —
schemat kinematyczny dwubiegowego zespolu na-
pedowego z zastosowaniem do napedu mechaniz-
mu obrotu maszyny budowlznej, a fig. 3 —
schemat  kinematyczny dwubiegowego zespolu na-
pedowego z zastosowaniem do napedu mechaniz-
mu jazdy maszyny budowilanej.

Hydrauliczny silnik 1 jest utwierdzony do
niecbrotowego elementu 2, nma ktérym jest ulozy-
skowany jednym koncem element napedzany 3 w
postaci bebna wciggarki, za§ drugi koniec elemen-
tu napedzamnego 3 jest ulozyskowany ma czopie
4. Watl silnjka 1 jest polgczony stalym sprzeglem
5 z centralnym waltem 6, ktérego drugi koniec
jest ulozyskowany w czopie 4. Na centralnym
wale 6, od strony silnika 1 sg osadzcne czynne
cierne tarcze 7 sprzegla 8 powolnego ruchu ele-
mentu mapedzanego, oraz jest utozyskowana obu-
dowa 9 sprzegia 8, stale polgczina z kolem cen-
tralnym 10, ponadio sg osadzone czynne cierne
tarcze 11 sprzegta 12 szybkiego ruchu elementu
napedzanego 3. Czynne cierne tarcze 7 wspdipra-
cuja z biernymi ciernymi tarczami 13 osadzony-
mi w obudowie 9, na ktérej sa wspolosiowo osa-
dzone czynne cierne tarcze 14 hamulca 15, kio-
rego korpus 16 jest wewmatrz cylindrycznego
piaszcza 17 wutwierdzonego do korpusu hydra-
ulicznego silnika 1. Z cylindrycznym plaszczem
17 jest stale potaczome wieksze kolo 18 o uzebie-
niu wewnetrznym, dwurzedowej przekladni obie-
gowej. W korpusie 16 sg osadzone bierme cierne
tarcze 19 hamulca 15.

Kolo centralne 10 zazebia sie z wigkszymi ko-
lami podwoéjnych satelitow 20, a wieksze kola
podwojnych satelitbw 20 zazebiajg sie z wiek-
szym kolem 18 o uzebieniu wewnetrznym. Mniej-
sze kota podwoéjnych satelitébw 20 zazebiaja sie
z mniejszym kolem 21 o uzebieniu wewneirznym,
stale polgczonym z elementem mnapedzanym, na
przykiad bebnem wciggarki. Podwojne satelity
20 s utozyskowane we wspOlnym jarzmie 22, kto-
re jest stale potaczone z obudowag 23 sprzegia
12, szybkiego ruchu elementu napedzanego 3, w
ktorej sg osadzone bierne cierme tarcze 24 wsp6i-
pracujgce z czynnymi ciernymi tarczami 11.

. W przykladzie wykonania dwubiegowego zespo-
lu jako mechanizm obrotu maszyny budowlanej,
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dwubiegowy zesp6l posiada obudowe 25, ktoéra
jest utwierdzona do obrotowej ramy 26, ulozy-

skowanej na tozysku 27 osadzonym na podwoziu
28 maszyny budowlanej. Mniejsze kolo 21 o uzg-
bieniu wewnetrznym, jest stale potgczone gz cy-
lindrem, ulozyskowanym w obudowie 25, a cylin-
der jest zakonczony stodkowym zebatym kolem
29, ulozyskowanym na czopie 4 osadzonym w
obudowie 25. Stozkowe zebate kolo 29, zazebia
sie ze stozkowym zebatym kotem 30, osadzonym
na wale 31 ulozyskowanym w obrotowej ramie
26. Pod obrotcwg ramg 26, na wale 31 jest osa-
dzone walcowe zebate kolo 32, wspdipracujace
z zebatym wiencem 33, osadzonym w podwoziu
28 maszyny budowlanej. W przykladzie wykona-
nia dwubiegcwego zespolu jako mechanizm jazdy
maszyny budowlanej, dwubiegowy zesp6t posiada
tuleje 34 utwierdzomg do jednej $ciany 35 nosnej
belki 36 wozka gasienmicowego. Mniejsze kolo 21
o uzebieniu wewnetrznym, ma ksztalt kubka =z
kolnierzem 37, Kkitérego plaszcz 38 jest ulociysko-
wany na tulei 34. Kolnierz 37 mmniejszego kola
21 o uzebieniu wewnetrznym, jest polgczony Sru-
bami z boczng pokrywg 39 ulozyskowang na
czopie 4, osadzonym w drugiej S$cianie 40 -nosnej
belki 36. Do kolnierza 37 sg utwierdzome wience
41 napedzajace ggsienice.

Powolny ruch obrotowy elementu napedzanego
3, uzyskuje sie przez zalgczenie sprzegla 8, przy
czym sprzeglo 12 jest wylgczome i réwmiez hammu-
lec 15 jest wylgczony. Przy wiaczeniu sprzegia
8, hydrauliczny silnik 1 poprzez sprzeglo 8 wpra-
wia w ruch obrotowy kolo centralne 10, ktére =z
kolei wprawia podwédjne  satelity 20 w ruch
wzgledny satelitow 20 wok6?P ich wilasnej osi, i w
ruch unoszenia podwéjnych satelitébw 20 razem
z jarzmem 22, wzgledem osi kota centralnego 10.
Ruch wzgledny i ruch unoszenia podwdjnych
satelitow 20, powoduje obracanie sie mmniejszego
kola 21 o uzebieniu wewnetrznym woko6t osi cen-
tralnego walu 6, przy czym ruch obrotowy mmiej-
szego kola 21, odpowiada ruchowi obrotowemu
elementu napedzanego 3, poniewaz mniejsze kolo
21 jest stale zlgczone z elementem napedzanym
3. Szybki ruch obrotowy elementu napedzanego
3, uzyskuje sie przez wilgczenie sprzegla 12, przy
czym sprzeglo 8 jest wylgczone, i réwniez hamu-
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lec 15 jest wylaczony. Przy wlaczeniu sprzegla
12, hydrauliczny silnik 1 poprzez sprzeglo 12
wprawia jarzmo 22 w ruch obrotowy woké6l osi
centralnego walu 6, przy czym ruch obrotowy
jarzma 22 jest ruchem unoszenia jarzma 22, Ruch
unoszenia jarzma 22, wprawia podwéjne satelity
20 dodatkowo w ruch wazgledny wok6l ich wila-
snej osi. Ruch wzgledny i ruch wunoszenia po-
dwojnych satelitbw 20, powoduje obracanie sig
mniejszego kola 21 o uzebieniu wewnetrznym,
analogicznie jak przy zalgczeniu sprzegla 8.

Zahamowanie elementu napedzanego 3, uzy-
skuje sie przez zalgczenie hamulca 15, przy weze-
$niejszym wylaczeniu sprzegla 8 badz sprzegla
12. Wiaczenie hamulca 15, powoduje umierucho-
mienie kota centralnego 10, co powoduje unieru-
chomienie jarzma 22 i podwdjnych satelitow 20,
przez co mniejsze kolo 21 o uzebieniu wewne-
traznym i element napedzany 3 nie mogg sie obra-
caét.

Zastrzezenie patentowe

Dwubiegowy zesp6! napedowy, zwlaszcza do
maszyn budowlanych, majacy dwurzedowq prze-
kladnie obiegowag o podwojnych satelitach, ktoérej
wieksze kolo o uzebieniu wewmegtrznym jest nie-
ruchcme, a mniejsze kolo o uzebieniu wewneg-
trznym jest stale ziaczone =z elementem napeg-
dzanym, oraz majacy centralny wal sprzegniety
z silnikiem napedzajacym, znamienny tym, ze kolo
centralne (10) dwurzedowe]j przekiadni obiegowej
o podwojnych satelitach (20) jest stale polaczome
z obudowa (9) sprzegla (8) powolnego ruchu ele-
mentu napedzanego (3), ktdra jest udozyskowana
na centralnym wale (6), a jarzmo (22) podwojnych
satelitow (20), jest stale potgczone gz obudows (23)
sprzegla (12) szybkiego ruchu elementu napedza-
nego (3), ktore to sprzeglo (12), ma czynne cier-
ne tarcze (11) osadzone na centralnym wale (6),
na ktérym réwniez sg osadzone czynne cierne
tarcze (7) sprzegla (8) powolnego ruchu elementu
napedzanego (3), a ponadto, na ocbudowie (9)
sprzegla (8), sa osadzone bierne cierne tarcze (14)
hamulca (15), kitérego korpus (16) jest stale poia-
czony z cylindrycznym plaszczem (17) utwierdzo-
nym do korpusu silnika (1) napedzajgcego..
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