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PATENTNI ZAHTJEVI
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Dvotaktni motor s unutragnjim izgaranjem koji obuhvaca:

dva nasuprotna cilindra, od kojih svaki smjeStava dva nasuprotna klipa (3, 4, 5, 6) 1 ima jednoga ili viSe ulaznih
dovodnih otvora (35) i jednoga ili viSe ispusnih otvora (33), i

koljencastu osovinu (112) za pokretanje klipova (3, 4, 5, 6),

naznacen time, da svaki cilindar obuhvaéa cjevasti ventil (7, 8) koji se moZe pokretati putem koljencaste osovine
(112) za upravljanje otvaranjem i zatvaranjem dovodnih i ispusnih otvora (33, 35); te u svakom cilindru, klipovi (3,
4, 5, 6) i cjevasti ventili (7, 8) rade na otvaranju njegovih ispu$nih otvora (33) prije od njegovih dovodnih otvora
(35) kao i na zatvaranju njegovih ispusnih otvora (33) prije od njegovih dovodnih otvora (35).

Motor prema zahtjevu 1, naznacen time, da koljencasta osovina (112) ima asimetricno rasporedene jezitce za
pokretanje cjevastih ventila (7, 8) od cilindara.

Motor prema bilo kojem od zahtjeva 1 ili zahtjeva 2, naznacen time, da su geometrijski oblici i maseni podaci od
cjevastih ventila (7, 8) odabrani tako, da djeluju protivno dinamickoj neravnoteZi koju uzrokuju asimetricna gibanja
klipova (3, 4, 5, 6).

Motor prema bilo kojem od prethodnih zahtjeva, naznacen time, da svaki cilindar i pridruZeni cjevasti ventil (7, 8)
ima jednoga ili viSe ispusnih otvora na jednom kraju i1 jednoga ili viSe dovodnih otvora na drugom kraju.

Motor prema zahtjevu 4, naznaCen time, da ¢vrsto proSirenje prema kraju od cjevastog ventila (7, 8), koje je
susjedno uz koljencastu osovinu (112), sadrzi rupu pogonsko spojenu na prvi ekscentriéni kruzni jezicac na jednom
kraju od koljencaste osovine (112).

Motor prema zahtjevu 5, naznacen time, da drugi cjevasti ventil (7, 8) cilindra, pogonsko spaja drugi ekscentri¢ni
kruzni jezicac, koaksijalno s prvim, na drugom kraju od koljencaste osovine (112), tjerajuéi cjevaste ventile (7, 8)
na izmjenjivanje u istoj fazi, ali i na rotiranje u suprotnoj fazi.

Motor prema bilo kojem od zahtjeva 4 do 6, naznacen time, da oba cilindra imaju svoje ispusne otvore na svojim
unutrasnjim krajevima najblize koljencastoj osovini (112) te svoje dovodne otvore na svojim vanjskim krajevima
najdalje od koljencaste osovine (112).

Motor prema bilo kojem od zahtjeva 4 do 6, naznacen time, da oba cilindra imaju svoje ispusne otvore na svojim
vanjskim krajevima najdalje od koljencaste osovine (112) te svoje dovodne otvore na svojim unutra$njim krajevima
najbliZze koljencastoj osovini (112).

Motor prema bilo kojem od prethodnih zahtjeva, naznacen time, da spomenuta dva nasuprotna klipa (3, 4, 5, 6) u
svakom cilindru, sadrze unutrasnji klip 1 vanjski klip koji izmedu sebe oblikuju komoru za izgaranje (28); pri ¢emu
motor nadalje obuhvaca:

prvi i drugi klipni mehanizam (103, 104) &vrsto prikljuéene na unutrasnje klipove (5, 6), koji, skladno djelujuéi,
pogonski spajaju unutrasnje klipove (5, 6) na njihove odgovarajuce jezi¢ce na koljenéastoj osovini (112); te

tre¢i klipni mehanizam (101) ¢vrsto prikljucen na vanjske klipove (3, 4), koji pogonski spaja vanjske klipove (3, 4)
na njihov odgovarajuéi jezicac na koljencastoj osovini (112).

Motor prema zahtjevu 9, naznacen time, da su geometrijski oblici od klipova (3, 4, 5, 6) i od klipnih mehanizama
odabrani tako, da minimiziraju dinamic¢ku neravnotezu motora za vrijeme njegovog rada.

Motor prema zahtjevu 9 ili zahtjevu 10, naznacen time, da je treci klipni mehanizam (101) ¢vrsto prikljucen na
vanjske klipove (3, 4) preko Sipki koje prolaze kroz rupe u ¢eonim povrSinama za izgaranje od unutra$njih klipova
5, 6).

Motor prema bilo kojem od prethodnih zahtjeva, naznacen time, da su osi cilindara paralelne, ali su pomaknute u
nasuprotnim smjerovima od osi koljenéaste osovine (112).

Motor prema bilo kojem od prethodnih zahtjeva, naznacen time, da se ukljucuje sredstvo (29, 30) koje vrsi
primjenu tla¢nog zraka u dovodnim otvorima od svakog cilindra.

Motor prema bilo kojem od prethodnih zahtjeva, naznacen time, da spomenuta dva nasuprotna klipa (3, 4, 5, 6) u
svakom cilindru sadrZe unutrasnji klip i vanjski klip, koji tvore izmedu sebe komoru za

izgaranje;

pri ¢emu je svaki vanjski klip pogonski spojen na koljenCastu osovinu (112) putem odgovarajuéeg cijevnog
elementa koji se proteZe opéenito aksijalno kroz komoru za izgaranje, 1

pritom se rasporeduje uredaj za ubrizgavanje goriva (9, 10) koji je smjeten unutar cijevnog elementa, tako da
ubrizgava gorivo radijalno prema van u komoru za izgaranje (28).

Motor prema zahtjevu 14, naznaclen time, da kompresija mjeSavine zraka i goriva u cilindru uzrokuje paljenje
mjeSavine zraka 1 goriva.
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