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We wszystkich współczesnych rodzajach wy¬
konanych urządzeń do regulacji wysokości wa¬
gonów osobowych ma miejsce ujemna strona,
że ich samoczynny zawór sterujący i przyna¬
leżne urządzenia pomocnicze muszą być umie¬
szczone pod podwoziem ze względu na układ
drążków uruchamiających urządzenie, a pod¬
czas dużych mrozów zawory zamarzają, gdyż
o odpowiednie ogrzewanie alibo nie można się
postarać, albo też tylko z wielkimi trudnościa¬
mi. Drugą ujemną stroną jest to, że zużycie
układu drążków uruchamiających prowadzi do
zmiany nastawionej wysokości wagonu. Do te¬
go dochodzi, że części składowe ipodleigające zu¬
życiu; jak również .zawór sterujący mogą być
z trudnością nadzorowane z powodu ich umie¬
szczenia, a ich uszkodzenia zdarzające się czę¬
sto w ruchu, czynią pojazd niezdolnym do ru¬
chu. Poza tym olejowy tłumik podczas wy¬
równywania drgań hamujących ruch dźwigni
zaworu i zużycie występujące również w tło¬

kach urządzenia sterującego (np. tłoka) powo¬
dują zmianę współczynnika tłumienia.

Opisane powyżej trudności usuwa wynala¬
zek w ten sposób, że system regulacji drgań
przez zastosowanie urządzenia będącego przed¬
miotem zgłoszenia, zostaje wzbudzony bezpo¬
średnio przez własne drgania względnie, w sto¬
sunku do wózka wagonowego pojazdu, bez sto¬
sowania układu dźwigni. Ponieważ poza tym
urządzenie jest w istocie systemem do regu¬
lacji drgań, które wykonane jest ze słupa cie¬
czy, w razie potrzeby zabezpieczonego przed
zamrożeniem lub wytrzymałego na mróz, mem¬
brany i sprężyny połączonej z membraną, przy
czym stała napięcia sprężyny w urządzeniu o-
kreślona jest długością słupa cieczy i przez
sjałe napięcia membrany i wyłącznika, a ma¬
sa sprężona ze sprężyną przez masy membrany
i elementów biorących udział w uruchamianiu
urządzenia i tłumienie przez hat^flgjwanie prze¬
pływu cieczy, to usunięte zostają wady zależne



od różnego stopnia zużycia i od ujemnych
zmian współczynnika tłumienia.

W ten sposób o$i4gą. śj^ bezpośrednio przez
wynalazek, że raz nastawione graniczne wyso¬
kości odnoszące się do wysokości pudła wago¬
nowego ;nie zmieniają się w ruchu. Szczegól¬
nie nie zmieniają się z powodu zużycia. Do te¬
go dochodzi, że ciecz biorąca udział w tłumie¬
niu drgań znajduje się w zamkniętym naczy¬
niu, jej przepływ powodowany jest przez zmia¬
nę poziomu cieczy w naczyniach połączonych
a nie przez tłok talk, że zmiana współczynnika
tłumienia nie może mieć miejsca, która mo¬
głaby być spowodowana na skutek wszelkich
nieszczelności występujących w tłokach i czę¬
ste niedokładności wykonania. Samo nastawie¬
nie współczynnika tłumienia i opóźniania nastę¬
puje przez urządzenie hamujące przepływ, w
którym usunięte zostało również niebezpieczeń¬
stwo i przypadkowość z powodu nieszczelnoś¬
ci i które składa się np. ze szczęki ściskającej
lub śruby dławiącej i które w tym celu wy¬
konane jest na przewodzie giętkim np. na gu¬
mowym wężu.

W tym wykonaniu odpadają przeto części
składowe podlegające zużyciu i nastawiona wy¬
sokość nie zmienia się w ruchu; Części składo¬
we, narażone na niebezpieczeństwo zamroże¬
nia, jak. np. zawory elektromagnetyczne lub
zawory uruchamiane bezpośrednio pneuma¬
tycznie, mogą być umieszczone w ogrzanym
wnętrzu wagonu, gdzie są one w razie uszko¬
dzenia, łatwo, dostępne, wymienne, a nawet, w,
czasie ruchu mogą być stale dozorowane.

Wynajazejk stanowi przez to urządzenie do
regulacji wysokości wagonu, ktpre może: być
za£uctow<ane do wagonu w pojazdach, szczegól¬
nie a* pojazdach do przewozu osób. i przeznar-
czoiae jest dp , uresorowania wagonu, sczegóinie:
do uresoTOfwaniSc pneumatycznego i które skła^
da. się z węży gemowych lub z rury komunika¬
cyjnej z-, dowpe&nsgp elastycznego materiału o<J- •
powiernic wybranego, a poza tym z przyrzą*
dju h#mui%cegp przepływ, np. ze? szczeki hydso?
mech«ni«ji»ei,, ściskającej mrę lufo, ze śruby*
dławiącej, ppzy czym sterowanie środka: przer-
noszącego eafcrg&ę, np. oleiju, rtęci lube imaej
cieczy- (przeppawaó^a: się w-systemie: naczyń po¬
łączonych s^o^obem włączenia eJetóropn<śUJ»&*
tycznym* uruchamianym przez membrany,, zar
miasl zaworów ele^topneumatyoznycb i przy¬
należnych urządzeń -* pomocniczych^ lecz;, mogło¬
by,, być. stosowane dowolne inaae itrzą^zenjft ste¬

rujące, np. w rodzaju napędzanego bezpośred¬
nio pneumatycznie lub elektrycznie albo też
czysto mechanicznie.

Przykład wykonania urządzenia według wy¬
nalazku do regulacji wysokości wagonu poka- j
zany jest na fig. 1 ze specjalnym uwzględnie¬
niem pojazdów do przewozu podróżnych, w
których wagon jest lekkiej budowy, tzn. przy ;
małym ciężarze własnym może pomieścić du¬
żą ilość podróżnych, a ze względu na wygody
podróżowania pożądane jest miękkie uresoro- ;
wanie, przy czym jednak przylkład nie podle¬
ga ograniczeniu ani odnośnie zastosowania i
pewości ruchu, ani też odnośnie innych właści¬
wości (np. ekonomii itp.)

Do podwozia wagonu przymocowany jest
zbiornik 1, przy czym na części biegowej lub
na wózku pojazdu wykonany jest zbiornik 2.
Zbiorniki 1 i 2 są połączone ze sobą celowo
giętkimi wężami 3 z gumy, które pozwalają na
wzajemne ruchy zbiorników w każdym kierun¬
ku.

Górny otwór zbiornika 1 zamknięty jest
przez elastyczną membranę 4, w której środku
wykonany jest drążek uruchamiający 5, a
membrana 4 osadzona jest między uchwytem
dolnym 6 i uchwytem górnym 7. Oba zbiorni¬
ki V i 2 razem z wężami 3 są naczyniami połą¬
czonymi i są napełnione cieczą. Jeżeli zmienia
się wzajemnie położenie zbiorników na wyso¬
kość, to zmienia się również ciśnienie wywie¬
rane przez ciecz na membranę 4 i membrana 4
z położenia spoczynku przesuwa się w kierun¬
ku pionowym. Drążek uruchamiający 5. urucha¬
mia przy tym, elektryczne wyłączniki 8 i 9.

Jeżeli pudło pojazdu obniży się w stosunku
do części biegowej lub wózka wagonowego,? to j
obniża się z nim również zbiornik 1 w stosunr i

ku do zbiornika 2. Nacisk wywierany na mem- j
brane 4 zwiększa się, membrana wybrzusza siąv

do góry i włącza elektryczny wyłącznik S; j
l^rzezr co zostaje zamknięty obwód prądu eŁek-
tiopaeumatycznego zaworu 10. Elektromagnes
tego ostatniego podnosi zawór wlotowy, przez
co do poduszki; powietrznej pojazdu dopływa
powietrze ze zbiornika powietrza hamulcowego
i-pudełko pojazdu zostaje z powrotem podnie¬
sione przez poduszkę powietrzną do początko¬
wego położenia.

Jak tylko pudło wagonu osiągnie począt¬
kowe położenie, to zawór 10 zostaje* zamknię¬
tym siłąa nactskuj sprężyny/ i dopływ powietrza
zostaje przerwany, ponieważ nacisk na mem¬
branę 4 zmniejsza się na skutek podniesienia
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•wagonu, membrana obnftająea się wysącza
-wyłącznik « za pośrednictwem drążka wyłącza¬
jącego 5 i przerywa obwód prądu elektroma-
►gaetycznego zaworu 19.

Jeżeli wysokość wagonu zmniejszy się na
skutek zmniejszenia obciążenia, to zbiornik 1
podnosi się w stosunku do zbiornika 2, nacisk
wywierany na membranę umniejsza się i
drążek uruchamiający 5 zamyka wyłącznik 9,
przez co zamknięty zostaje obwód prądu za¬
woru elekiropneumatycznego zaworu dl. Przez
zawór ten poduszka powietrzna zostaje połączo¬
na z atmosferą tak, że ciśnienie panujące w
poduszce powietrznej obniża się i pudło wago¬
nu spada do położenia początkowego, w któ-
Tym *lek*ryczny wyłącznik 9 zostaje wyłączony
przez powracający drążek uruchamiający 5 i
zawór elektropneumatyczny U przerywa wy¬
pływ p*w*dtraa z poduszki powietrznej.

Na kaMy zestaw zbiorników 2 przewidziane
są #wa zbiorniki, które w Stosunku do zbiór-
tóka 1 umieszczone są na części biegowej łub
•na "wózku 'wagonowym symetrycznie w płasz¬
czyźnie poztomei, ażeby zmiany poziomów cie¬
czy roboczej, które są powodowane przez cfcę-
sto zachodzące rikośne położenia pojazdu lub
przez siłę odśrodkową podczas jazdy na łukach,
a na prostym torze przez siłę bamowania, nie
wpływały na działanie urządzenia regulujące-

firuba ściskająca 12 umieszczona na wężu 2
połączonym ze zhiootikiern, służy do regulacji
prędkości przepływu cieczy roboczej. Przez do-
dątgpiętie śruby wąż zostaje zgniatany, przez
co na skutek dławienia zmniejsza się przekrój
przepływu cieczy roboczej, a tym samym jej
prędkość przepływu, tzn. występuje stopniowe
općźitienśe.

Przez odpowiednie nastawienie dławienia mo-
łna osiągać to, że dynamiczne siły uspręży-
ftowania, spowodowane ruchem pojazdu, nie
wpływają na działanie urządzenia regulacyj¬
nego.

Otwory w pokrywie zbiorników 2 słożą do
doprowadzenia zewnętrznego powietrza, ażeby
zmiany barwoetrycznego ciśnienia nie wywie¬
rały żadnego wpłsrwu na działanie urządzenia
regulacyjnego.

Fig. 2 pakacaje przykład wykonania pracu¬
jącego wyłącznie pneumatycznie, zabezpieczo¬
nego przed mrozem, które jednak łatwo mo¬
że być dostosowane do wymogów łagodniejsze¬
go krimatu.

Górny otwór zbiornika 13 jest zamknięty

-trrzez elastyczną tnetribtfanę 16. W środku
membrany 16 umocowany Jest drążek urucha¬
miający *7, przy czym membrana 16 osadzona
jest mięctey dolnym uchwyteni 2« i górnym
uchwytem 19. -Zbiornik 3£ połączony jest ela¬
styczną runą 2? ze zbiornikiem 20. Ebłdrnik
20 stanowi z dwoma zbiornikami 14 i wężem
15 naczynia połączone, wypełnione cieczą ro¬
boczą. Ciecz posiada bardzo duży ciężar właś¬
ciwy, jak np. rtęć, a zbiornik 13 i przestrzeń
'zbiornika 20, połączona elastyczną rurą 21 ze
zbiornikiem 13, są wypełnione cieczą o ittałym
ciężarze właściwym, np. olejem. Stosowanie
wielu, w danym przypadku dwu cieczy robo^
czych, umożliwia umieszczenie zbiorników 14
i 20 w miejscu niogrzewanym, np. pod itodwo-
ziem pojazdu, a zbiornika 13 — w mietscu o-
grzewanym, np. w ogrzewanym Wnętrzu po*
jazdu.

Drążek uruchamiający 11 łączy Się z dwih
ramienną dźwignią 22, która uruchamia pned^
matyczne zawory 23 i 24 lub 27 i 2B. Przez za=-
ivory 23 i 24 zostają otwierane lub zamykane
zawory 25 i 26 za pośrednictwem tłoka 31.

Przez nacisk cieczy roboczej są otwierane lub
zamykane otwory pneumatyczne 27 i ŹB za
pośrednictwem dwuramiennej dźwigni ŹŹ, a
zawory 29 i 30 na skutek przesuwu tłoka: $2.
Gniazda zaworów 23 i 27 są przy tym wykona¬
ne jako elastyczne,, np. z materiału elastyczne*
go, ażeby przez odpowiednie nastawienie mo*-
żna było uzyskać to, że na skutek przesuwu
drążków zaworowych, zawory 23 i £7 zostaną
ramknięte wcześniej niż nastąpi otwarci za*-
worów 24 i 2*.

Właściwy sposób pracy urządzenia reguła--
cyjnego nie zmieni się, Jeżeli zamiast tłoków
37, 32, otwierających rab zamykających zawo*
ry, znajdą zastosowanie elastyczne membrfc*
ny.

Jeżeli pudło wagonu obnaży się w stosunku
do części biegowej, to drążek uruchamiający
17 przesunie się do góry na skutek zwiększa*
jącego się nacisku cieczy, przez co dwura*
mienna dźwignia 22 przesunie w dół drąż¬
ki uruchamiające zawory 23 i 24. Przez to
zostaje zamknięty najpierw zawór Ź3, a na¬
stępnie otwarty zawór 24 tak, że powietrze
sprężone dostaje się nad tłok 31 i przesuwa go
w dół. Teraz zawór 25 zostaje zamknięty, a
zawór 26 otwarty, przez co do podusżk; po*
wietrznej dopływa powietrze z głównego prze*
wodu pojazdu. Ciśnienie w poduszce powietrz¬
nej wzrasta i pudło pojazdu podnosi się w sto-
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sunku do części biegowej lub wózka wagonowe¬
go. Ciśnienie cieczy pod membraną 16 spada
tak, że drążek uruchamiający 11 przesuwa się
w dół, zawór 24 zostaje zamknięty, a zawór 23
otwarty. Ponad tym ostatnim powietrze znajdu¬
jące się nad tłokiem 31 uchodzi do atmosfery.

Na skutek działania sprężyny tłok 31 poru¬
sza się do góry, zawory 25 i 26 zostają zam¬
knięte przez nacisk sprężyn i dopływ powie¬
trza do poduszki powietrznej zostaje przerwany.

Przy dalszym zwiększaniu się wysokości
wagonu opisany już proces odbywa się w za¬
worach 27 i 28 lub 29 i 30, jak również w tło¬
ku 32} przy czym poduszka powietrzna zosta-
ie połączona z atmosferą i ciśnienie w po¬
duszce powietrznej opada na skutek chodze¬
nia powietrza do atmosfery. Obniżenie sie ci¬
śnienia w poduszce powietrznej powoduje ob¬
niżenie się pudła pojazdu w stosunku do czę¬
ści biegowej lub wózka wagonowego tak dłu¬
go, aż po osiągnięciu położenia początkowego,
otwarte zawory zostaną doprowadzone do po¬
łożenia zaniknięcia przez drążek uruchamiają¬
cy 17. Szczęka dławiąca 33 na elastycznym
wężu lub rurze 21 służy do nastawiania koniecz¬
nego opóźnienia. Urządzenie regulujące jest
przez to nieczułe na dynamiczne drgania po¬
jazdu.

Przy opuszczeniu zbiornika 20, .zastosowane¬
go w przykładzie wykonania według fig. 2 i
rury lub węża 21, zbiornik 13 może być rów¬
nież założony w miejsce zbiornika 20. W tym
przypadku urządzenie regulacyjne nie znajdu¬
je się w ogrzanym wnętrzu pudła pojazdu,
lecz pod podwoziem i wtedy ma miejsce w
pierwszym rzędzie zastosowanie w ruchu w
cieplejszym klimacie (podzwrotnikowym), al¬
fo j musi byc zapewnione przez specjalne środ¬
ki zabezpieczające przed mrosem,

W przykładzie wykonania według fig- 3, jeden
koniec drążka uruchamiającego 34 jest sprzężo¬
ny przegubowo z wózkiem wagonowym pojaz¬
du, a drugi jegc koniec połączony jest również
przegubowo z jednym końcem dwuramiennej
dźwigni 35.

Punkt obrotu dwuramiennej dźwigni 35
znajduje się na naczyniu połączonym 41, a jej
drugi koniec połączony jest przegubowo z drąż¬
kiem talerza 35 dociskanego sprężyną 37.

Sprężyna 37 ciśnie na membranę elastycz¬
ną 40 zamocowaną między uchwytami 38 i 39,
która służy do odcinania przestrzeni z cieczą
w naczyniu połączonym 41 od powietrza zew¬
nętrznego.

Naczynie połączone 41, połączone jest prze¬
wodem rurowym 42 z naczyniem 44, znajdu¬
jącym się we • wnętrzu pudła pojazdu. Prze¬
pływ może być dowolnie regulowany przez
śrubę dławiącą 43.

Naczynie połączone 44 jest odcięte przez
membranę 45, zamocowaną w uchwytach 46
i 47, od przestrzeni w oprawie zaworu, połą¬
czonej z przestrzenią poduszki powietrznej.

Ażeby zapobiec oddziaływaniu ciśnienia po¬
wietrza w poduszce powietrznej na pracę u-
rządzenia ragulacyinego przewidziane są obok
siebie dwie membrany 45, z których jedna od¬
cina od atmosfery przestrzeń z cieczą w na¬
czyniu połączonym 44, a druga przestrzeń po -
duszki powietrznej. Ostatnia membrana po
stronie powietrza atmosferycznego zastaje pod
naciskiem sprężyny 53.

Uchwyty obu membran są połączone ze so¬
bą dźwignią wahliwą 48, której punkt obro¬
tu umieszczony jest na parze naczyń połączo¬
nych 44. Przez to siły działające na układ są
wyrównane w położeniu środkowym pojazdu
i uniezależnione od zmian ciśnienia w podusz¬
ce powietrzej.

Podczas obrotu dźwigni wahliwej 48 w sen¬
sie zgodnym z ruchem wskazówek zegara, o-
twiera się zawór wlotowy 49 przeciw nacisko¬
wi sprężyny 51. Przy wychyleniu dźwigni wa¬
hliwej 48, w sensie przeciwnym do ruchu
wskazówek zegara, otwiera się zawór wloto¬
wy 50 przeciw ciśnieniu sprężyny 52.

Jeżelj pudło pojazdu obniży się w stosunku
do wózka wagonowego lub części biegowej, to
dźwignia dwuramienna 35 zostaje przechylo¬
na przez drążek uruchamiający 34, względnie
nie poruszający się, w sensie przeciwnym do
ruchu wskazówek zegara, a sprężyna 37 zo¬
staje ściśnięta przez drążek z talerzem 36.
Sprężyna 37 wywiera nacisk na przestrzeń z
cieczą odciętą przez membrajnę 40 tak, że ciecz
dopływa rurą 42 do naczynia połączonego 44
i podnosi membranę 45. Teraz przechylą się
dźwignia wahliwa 48 w sensie zgodnym z ru¬
chem wskazówek zegara i otwiera zawór wlo¬
towy 49 przeciw ciśnieniu sprężyny 51, przez
co dopływa powietrze do poduszki (powietrz¬
nej z głównego przewodu pojazdu. Na skutek
wzrostu ciśnienia w poduszce powietrznej,
wysokość wagonu osiąga pierwotną wielkość,
przy czym zawór wlotowy 49 zostaje następ¬
nie zamknięty.

Jeżeli przeciwnie, pudło pojazdu podniesie
się w stosunku do części biegowej luib wózka
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wagonowego, to dwuramienna dźwignia 35 zo¬
stanie przechylona w kierunku zgodnym z ru¬
chem wskazówki zegara przez nieporuszający
się względnie drążek uruchamiający 34. Drą¬
żek z talerzem sprężyny 36 zostaje (przy tym
podniesiony, £ riapięcie sprężyny 31 spada.
Tym samym zmniejsza się również nacisk cie¬
czy, znajdującei się w niaczyniiu połączonym
40. Z naczynia połączonego 44 przepływa teraz
pod naciskiem sprężyny 53 ciecz do naczynia
połączonego 40 przez rurę 42, a dźwignia wa-
hliwa 48 przechyla się w sensie przeciwnym
do ruchu wskazówek zegara i otwiera zawór
wylotowy 50 tak, że powietrze z poduszki po¬
wietrznej uchodzi do atmosfery.

Przez to pudło pojazdu powraca do położe¬
nia środkowego, a zawór wylotowy 50 zosta¬
je następnie zamknięty. Śruba dławiąca 43 na
przewodzie rurowym 42 służy do odpowied¬
niego hamowania przepływu cieczy roboczej
między naczyniami połączonymi 40 i 4Ł Przez
to zapobiega się, aby dynamicze drgania po¬
jazdu otwierały zawory.

Ciecz robocza w naczyniach połączonych
może być cieczą nieodporną na mróz, np, ole¬
jem. Zastosowanie przewodu rurowego 42 u-
możliwia umieszczenie zaworów 51 i 52 w o-
grzanym wnętrzu pudła pojazdu tak, że nie
muszą być stosowane specjalne środki dla za¬
bezpieczenia ich przed zamrożeniem.

Naczynia połączone 40 i 44 mogą być rów¬
nież bezpośrednio ze sobą połączone. W tym
przypadku urządzenie regulacyjne znajduje
się pod pudełkiem pojazdu i wtedy należy po¬
myśleć o specjalnym zabezpieczeniu przed za¬
mrożeniem pneumatycznych zaworów.

Zastosowanie kilku cieczy roboczych o du¬
żym i małym ciężarze właściwym może mieć
miejsce również w układzie pomocniczym, np.
w rodzaju elektropneumatycznego. Co do wy¬
boru tych środków roboczych mogą być mia¬
rodajne rzecz naturalna nie tylko ciężary
właściwe, lecz także inne właściwości fizykal-
no - chemiczne, jak punkt wrzenia i krzepnię¬
cia, gęstość, własności pod względem zmiany
gęstości.

Opisane przykłady wykonania urządzenia
regulacyjnego według wynalazku mogą być
wykorzystane do regulowania wysokości pu¬
dła nie tylko w wagonach kolejowych, lecz
także w pojazdach drogowych. Mogą one być
stosowane jednakowo w różnych rodzajach
normalnego taboru, w kolejach wąskotoro¬
wych dla przewozu podróżnych itp. Również

elektryczne urządzenie przykładów Wykona¬
nia może być zastąpione przez inne równo¬
ważne środki, przez co mogą być osiągnięte
często również korzyści gospodarcze.

Jak wynika z powyższego, w urządzeniu re¬
gulacyjnym według wynalazku, przedstawia¬
jącym układ tłumionych drgań, mogą być po¬
minięte amplitudy drgań w membranach. po¬
wodowane przez jazdę, przy których następu¬
je uruchomienie wyłączników do regulacji
wysokości wagonu. Oznacza to, że raz usta¬
wione graniczne wartości odnoszące się do
wysokości pudła pojazdu, w stosunku do czę¬
ści biegowej lub wózka wagonowego, nie ^ą
zmieniane przez drgania pojazdu występują¬
ce w czasie jazdy, co ma duże znaczenie szcze¬
gólnie przy dużych szybkościach.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie do regulowania wysokości wa¬
gonów, szczególnie wagonów osobowych,
z resorowaniem za pomocą poduszki po¬
wietrznej, zmienne tym, że przewiduje się
układ z naczyniami połączonymi do tłumie¬
nia drgań, który składa się co najmniej z
dwu zbiorników, które połączone są ze sobą
giętkim przewodem rurowym, przy czym
zbiorniki umieszczone są na podwoziu lub
na zmianę i/lub symetrycznie na podwoziu,
jak również na części biegowej (wózku wa¬
gonowym;.

2. Urządzenie regulacyjne według zastrz. 1
zmienne tym, że przewiduje się przyrząd
tłumiący np. z hydromechaniczną szczęką
ściskającą rurę lub ze śrubą dławiącą do
hamowania przepływu.

3. Urządzenie regulacyjne według zaistrz. 1 i
2, zmienne tym, że układ rur w naczyniach
połączonych kończy się w zbiornikach, któ¬
re przejmują ruchy słupów cieczy, jak ró¬
wnież ich nacisk.

4. Urządzenie regulacyjne według zastrz. 1 —
3, znamienne tym, że zbiorniki, które wyrów¬
nują ruchy pudła wagonu w kierunku na
wysokość, podłużnym i/lub poprzecznym
(razem z ruchami wywołanymi przez
własne zmiany ciśnień w poduszkach po¬
wietrznych), są umieszczone na tym sa¬
mym lub różnym poziomie symetrycznie
lub asymetrycznie, i składają się z jednego
lub kilku członów lub są podzielane.

5. Urządzenie regulacyjne według zastrz. 4,



znamienne tym, że zbiorniki układu składa¬
jącego sią z naczyń połączonych, połączo¬
ne $ą z atmosferą lub z jedpym lub kilku
(zabezpieczonymi od zamrożenia) wyrówny-
waczajmi ciśnienia, które oddzielone są od
siebie przez niemforanę luib bez niej.

6. Urządzenie regulacyjne według zastrz. 5,
znamienne tym, że membrany wykonane są
ze sterowaniem za ipośrednictwem dźwigni
wąfrliwych.

7. Urządzenie regulacyjne według zasłtrz. 6,
znamienne tym, że dźwignie wahliwe są po¬

chylane w sposób Autaa&tyrany, w zależ¬
ności od ruohów podwozia i wódka wagewo-
węgo.

$. Urządzenie regulacyjne według zatfftrz. 3,
znamienne tym, że dźwignie <w«bftwe są po¬

łączone z mswUstra^nm ^r»dnJo W*w^S*OiVv
nie) lub rtoszpafcestaio (sztywnie). /^/^t*^^

Ganz Vagon-es Gepgy&j

Zastępca: mgr, Józef Koniński
jr-;^Js rzecznik patentowy
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