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We wszystkich wspélczesnych rodzajach wy-
konanych urzadzen do regulacji wysoko$ci wa-
gonéw osobowych ma miejsce ujemna strona,
Ze 1ch samoczynny zawdr sterujgcy i przyna-
lezne urzadzenia pomocnicze muszg byé wnie-
szczone. pod podwoziem ze wzgledu na uklad
~drazkéw wuruchamiajacych urzadzenie, a pod-

czas duzych mrozéw zawory zamarzaja, gdyz.

o odpowiednie ogrzewanie albo nie. mozna sie
postaraé, albo tez tylko z wielkimi trudnoscia-
mi. Drugg. ujemng strona jest to, ze zuzycie
uktadu . drazkéw uruchamiajgcych prowadzi do
zmiany nastawionej wysokoSci wagonu. Do te-
go dochodzi, ze czesSci skladowe podlegajgce zu-
zyciu, . jak réwniez zawér sterujacy mogg byé
7 trudno$cia madzorowane z powodu ich umie-
szezenia, a ich uszkodzenia zdarzajgce sie cze-
sto w ruchu, czynig pojazd niezdolnym do ru-
chu. Poza tym olejowy tlumik podczas wy-
rownywania drgan hamujgcych ruch dzwigni
zaworu i zuzycie wystepujace rowniez w tlo-

kach urzadzenia sterujacego (np. tlcka) powo-
duja zmiane wspéiczynnika ftumienia.

Opisane powyzej trudno§ci usuwa wynala-
zek w ten sposéb, ze system regulacji drgan
przez zastosowanie urzgdzenia bedacego przed-
miotem zgloszenia, zostaje wzbudzony bezro-
Srednio przez wtasne drgania wzglednie, w sto-
sunku do woézka wagonowego pojazdu, bez sto-
sowania ukladu dzwigni. Poniewaz poza tym-
urzadzenie jest w istocie systemem do regu-
lacji drgaf, ktére wykonane jest ze stups cie-
czy, w razie potrzeby zabezpieczonego przed-
zamrozeniem lub wytrzymalégo na mréz, mem-
brany i sprezyny polaczonej z membrang, przy
czym stala napiecia sprezyny w urzadzeniu o-
kreSlona jest diugoécig stupa cieczy 1 przez
stale napigcia membrany i wylacznika, a-ma-
sa. sprezona ze sprezyng przez masy membrany - .
i elementéw bioracych udzial w u feniu
urzadzenia i tlumienie przez hm prze-

pltywu cieczy, to usunigte zostajg nwady zalezne



od réznego stopmia zuzycia i od ujemnych
zmian wspélczynnika tlumienia.

W ten sposéh osidga &k bezposrednio przez
wynalazek, ze raz nastawione graniczne wyso-
kodci odnoszace sie do wysokosci pudla wago-
nowego nie zmjeniajg si¢ w ruchu. Szczegél-
nie nie zmieniaja sie z powodu zuzycia. Do te-
go dochodzi, ze ciecz biorgca udzial w tlumie-
niu drgan znajduje si¢ w zamkmietym naczy--
niu, jej przeplyw powodowany jest przez zmia-
ne¢ poziomu cieczy w naczyniach polgczonych
a nie przez ttok tak, ze zmiana wspolczynnika
tlumienia nie moze mie¢ miejsca, ktéra mo-
glaby byé spowodowana na skutek wszelkich
nieszczelnosci . wystepujacych w tlokach i cze-
ste niedokladno$ci wykonania. Samo- nastawie-
nie wspo6lczynnika tlumienia i opdéZniania naste-
puje przez urzadzenie hamujace przeplyw, w
ktéorym usuniete zostalo réwniez niebezpieczen-
stwo i przypadkowo§é z powodu nieszczelnos-
ci i ktére sklada sie np. ze szczeki Sciskajacej
lub Sruby dlawiagcej i ktére w tym celu wy-
konane jest ma przewodzie gietkim np. na gu-
mowym wezu.

W tym wykonaniu odpadaja rrzeto czesci
sktadowe podlegajgce zuzyciu i nastawiona wy-
soko§¢ nie zmienia sie w ruchu: Czeéci sktado-
we, marazone na hiebezpieczenstwo zamroze-
nia, jak. np. zawory elektromagnetyczne lub
zawory uruchamiane bezpoérednio pneuma-
tycznie, mogg by¢ umieszczone w ogrzanym
wnetrzu wagonu, gdzie sa one w razie uszko-
dzenia latwo_dostepne, wymienne, a nawet. W.
czasie ruchu moga byé stale dozorowane.

. Wynalazek stanowi. przez to urzadzenie do
regulacii: wysokoSci wagonu, ktére meoze: byg.
zabudewane do wagonu w pojazdach; szezegdl-
nie W. pejazdach do przewozu 0s0b i przeznas-
czone. jest do.uresorowania. wagonu, sczegdinie:
do, uresorowania, pneumatycznego i ktére skia--
da sie z. wezy. gamowych lub z rury -komamnilsar-
cyinei z. dowelnggoe - elastycznego materiatu. od--
powiednioc - wybranego, a. poza tym z Dprzyrzan:
du hamujgeego przeplyw, np. ze szezeki hydeor
mechanieznej,, Sciskajgcej rure. luk. ze srvby.
diawiacej, nrey.- czym sterowanie - Syodka: przer-
noszagego energie, np. oleju, rieei lul inuej
cieczy- przeprowadgza: sie w- systemie naczyn vo--

laczenych spogobem wlgczenia- elektropncunnas- -

tyeznym, uruchamianym  przez membrany,. zas-
miast zaworéw elektropneumatycznyeh: i prey-
najeznych: urzadzen- pomocniczych, lecz: mogle-
by, by¢. stosewane dewolne inpe urzgdzenie:ste-

rujace, np. w rodzaju napedzanego bezposr-d-
nio pneumatycznie lub elektrycznie albo tez

_czysto mechanicznie.

Przyktad wykonania urzadzenia wedlug wy-
nalazku do regulacji wysoko$ci wagonu poka-
zany jest na fig. 1 ze specjalnym uwzglednie-
niem pojazdéw do przewozu podréznych, w
ktorych wageon jest lekkiej budowy, tzn. przy
matym ciezarze wlasnym moze pomie$ci¢ du-
zg ilo$¢ podréznych, a ze wzgledu na wygody
podrézowania pozadane jest miekkie uresoro-
wanie, przy czym jednak przyklad nie podle-
ga ograniczeniu ani odno$nie zastosowania i
pewodci ruchu, ani tez odno$nie innych wtaseci-
wosci (np. ekonomii itp.)

Do podwozia wagonu przymocowany jest
zbiornik 1, przy czym na czeSci biegowej lub
na woézku pojazdu wykonany jest zbiornik 2.
Zbiorniki 1 i 2 sa polaczone ze sobg celowo
gietkimi wezami 3 z gumy, kiére pozwalajg na
wzajemne ruchy zbiornikéw w kazdym kierun-
ku.

Gorny otwoér zbiornika 1 zamkniety jest
przez elastyczna membrane 4, w ktérej Srodku
wykonany jesi drazek uruchamiajacy 5, a
membrana 4 osadzona jest miedzy uchwytem
dolnym 6 i uchwytem gérnym 7. Oba zbiorni-
ki 1i 2 razem z wezami 3 sg naczyniami polg-
czonymi i sg napelnione cieczg. Jezeli zmienia
sie wzajemnie polozenie zbiornik6w ma wyso-
kos¢, to zmienia sie réwniez ci$énienie wywie-
rane przez ciecz na membrane 4 i membrana 4
z polozenia spoczynku przesuwa sie¢ w kierun-
ku pionowym. Drazek uruchamiajgcy 5 urucha-
mia przy tym.elektryczne wylaczniki 8 i 9.

Jezeli pudlo pojazdu obnizy sie w stosunku
do . czesci biegowej lub wézka wagonowego; to
obniza sie z nim réwniez zbiornik 1. w.stostn-
ku do zbiornika 2. Nacisk wywierany na.mem-
brane 4 zwieksza sie, membrana wybrzusza .sig:
do gory i wigiza elektryczny wylacznik 8;
nrzez- co zostaje zamkniety obwoéd pradu elek-
t1opreumatycznego  zaworu 10.. Elektromagnes
tego ostatmiego podnosi zawér wlotowy, przez.
co. do poduszki. powietrznej pojazdu  doplywa.
powietrze: ze zbjornika powietrza hamulcowego -
i- pudelikio pojazdu zostaje z powrotem podnie-
sione przez poduszke powietrzng do poczgbito-
wego . potozenia.

Jak tylkko pudio wagonu: osiggnie: poezat--
kowe . polozenie, to zawér. 10 zostaje zamknig¢-
{y- sila: nagiskus sprezymy: i doplyw powietrza:
zostaje przerwany, poniewaz: nacisk: na mem-
brane 4 zmomiejsza sie na skutel podniesienia
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wagonu, membrana dbnilajgca sie wylgcza
‘wi'lacznik 8 za poérednictwem drgika wylgeza-
‘74cego '5 i przerywa obwéd pradu elektroma-
gnetycznego zaworu 19.

Jezell wysoko§é wagonu .zmmniejszy sle na
skutek zmniejsaenia obciqéenia, ‘to Zbiornik 1
‘podnoei .si¢ w stosunku o zbiornika 2, nacisk
‘wymlierany na membrane zmmiejsza sie i
drgzele uruchamiajgcy ‘5 zamyka wylqcznik @,
przez co zamkniety zostaje obwod pradu za-
‘woru elekiropneumatyczego zaworu i11. Przez
zawdr ten poduszka powietrzma ‘zostaje 'polgczo-
na z atmosfery tak, e cisniemie Ppanujace W
poduszce powidtrznej olmiza sie i pudio wago-
nu epada do polozenia poczatkewego, w ktd-
‘rym -dektryczny wylgeznik 9 zostaje wylaczory
prez powracajacy drgzek uruchamiajacy 5 i
zawor elektropneumatyczay 11 przerywa Wwy-
Plyw powietrza z podusaici pewietrznej.

Wa kaddy zestaw zbiornikdw 2 przewidziane
sq d@wa zbiorniki, ktére w stosunku do zbior-
mika 7 umieszczone s3 na czeSci biegowej lub
7™a woézku wagonowym symetrycznie 'w plasz-
‘czyfnie poziomej, azeby zmiany pozioméw cie-
czy roboczej, ktére sg powodowane przez cae~
‘5%® zmchodzgee ukeéne polozenia pojazdu lub
przez sile odfrodkowy podczas jazdy na tukach,
a na prostym torze przez site hamowania, nie
" wplywaly ma Qzistsmie urzadzenia regulujace-
go.

Sruba S$ciskajaca 12 umieszczoma ma Wwezu 3
polaczonym ze zbjornikiem, stuzy do regulacii
poedkoéei praeplywu cieczy roboczej. Przez do-
ciggniecie @ruby waz zostaje zgniatany, przez
co na skutek dlawienia zmmniejsza sie przekrd)
prreplywn ' cieczy roboczej, a tym samym jei
predioéé przeplywu, tzn. wystepuje stopniowe

Praez odpowiednie nastawienie dtawienia mo-
ina osiagng¢ to, Ze dynamiczne sily usprezy-
nowania, spowodowane ruchem pojazdu, nie
wplywajs na dzistanie urzadzenia regulacyi-
nego. '

Otwoary w pokrywie zbiornikéw 2 sluig do
doprowadeenia zewnetrznegc powietrza, azeby
smiany barometrycznego ciénienia nie wywies
raly Zadnege weplywu na dzialanie urzadsenia
regulacyimege.

Fig. 2 pekam=je przyklad wykonsnia pracu-
jacego ‘wylgemnie pneumatycznie, zabezpieczo-
nego przed mrozem, ktére jednak latwo mo-
ze by¢ dostéosowane do wymogéw lagodniejsze-
go k¥imatu.

- Gérny oiwor zbiormika 13 jest zamknigty

Urzer -elastyczny memibrane 16. W Sredka
memibrany 16 umocowany Jest dryzek urucha-
‘miajgey ‘17, przy ¢zZym ‘membtrana 16 osadzona

 jest miedzy delnym uthwyteri 78 i gérnym

wehwytem '19. Zbiornik ‘13 polgczony jest ela-
styezng rurq 31 ze zblornikiem 20. Zbictmik
‘20 stanewi z dwoma xbiornikami 14 i vwezem
15 ‘naczynia polgczone, wypelnione cieczg ro-
bocza. Ciecz posiada bardzg duzy ciezar wlas-
«ciwy, jak np. rte¢, a zbiornik 13 i preestrzen
zbiornika 20, polgczona elastytzng rurg 21 ze
dbiornikiem 13, s wypehione cieczg o imatym
ciezarze wiadciwym, mp. olejerh.  Stosywanie
‘wi€lu, 'w danym przypadku dwu cieczy ‘robo-
czych, umezliwia umieszczenie zbiornikéw 14
i 20 w mi&jscu miogrzewanym, np. pod vodwo-
ziem ‘pojazéu, m zbiornika 13 .-— W ihietdeu o-
‘grzewanym, np. w ogrzewanym ‘wnetrzu po-
jazdu. .

Dratek uruchamiajacy 17 laczy sie z dwu-
ramienna d¥wignig 22, ktéra uruc¢hamia pnei-
matyczne zawory 23 1 24 lub 27 i 28. Przez za-
wory 23 i 24 zostajg otwierane lub zamylane
zawory 25 i 26 za poSrednictwem tloka 31.

Przez nacisk cieczy roboczej sg otwierane lub
zamykane otwory pheumatyczne 27 i 28 za
podrednictwem dwuramiennej diwigni 22, a
zawory 29 i 30 ma skutek przesuwu ttoka 32.
Gniazda zawordw 23 i 27 s przy tym wykona-
ne jako elastyczne, mp. z materialu elastyczrre~
gc, azeby przez odpowiednie nastaiienie mo-
#na bylo uzyskaé to, Ze na skutek przesuwu
drazkéw zaworowych, zawory 23 i 27 2ostans
ramkmniete wezeSniej niz mastapi otwarcle za-
worbw 24 i 28. i

Wiasciwy spos6b pracy urzadzenia regula-
cyjnego nie 2zmieni sie, jezeli zamiast tlokéw
31, 32, otwierajgcych lub zamykaigeych zawos
ry, znajda zastosowante elastyczne merpbra-
ny.

Jezeli pudlo wagonu obnizy sie w stosunkd
do czeddi biegowej, to drazek uruchamiajacy
17 przesunie sie do géry na skutek zwigksza-
jacego sie nacisku cieczy, przez co dwutra-
mienna dzwignia 22 przesunie w dét dra?-
ki uruchamiajace zawory 23 i 24. Przeéz to
zostaje zamkniety najpierw zawér 23, a na-
stepnie otwarty zawér 24 tak, ze powietrze
sprezone dostaje sie nad tlok 31 { przesuwa go
W @6l Teraz zawér 25 rostaje zamkmiety, a
zawébr 26 otwarty, przez co do poduszk: po-
wietrznej doptywa powietrze z giévmego ptze-
wodu pojazdu. Clénienie w poduszce powietrz-
nej wzrasta i pudlo pojazdu podnosi si¢ w sto-
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sunku do czesci biegowej lub wézka wagonowe-
go. Cisnienie cicczy pod membrang 16 spada
tak, ze drazek uruchamiajacy 17 przesuwa sig
. W dél, zawor 24 zostaje zamkniety, n zawor 23
otwarty. Ponad tym ostatnim powietrze znajdu-
jace sie nad tlokiem 31 uchodzi do atmosfery.

Na skutek dzialania sprezyny tlok 31 poru-
sza sie do gory, zawory 25 i 26 zostaja zam-
knigte przez nacisk sprezyn i doplyw Dowle-
trza do peduszki pma;vietrznej zostaje przerwany.

Przy dalszym zwiekszaniu sie¢ wysokoS$ci
wagonu opisany juz proces odbywa sie w za-
worach 27 i 28 Iub 29 i 30, jak réwniez w tlo-
ku 32, przy czym poduszka powietrzna zosta-
je polaczona z atmosferg i ci$nienie w po-
duszce powietrzrnej opada na skutek uchodze-
ria powietrza do atmosfery. Obnizenie sie ri-
$nienia w poduszce powietrznej powoduje ob-
nizenie sie pudia pojazdu w siosunku do cze-
Sci biegowej lub wozka wagonowego tak diu-
80, az po osiagnigciu polozenia moczgtkowego,
otwarte zawory zostang doprowadzone do po-
lozenia zamkniecia przez drazek uruchamiajg-
cy 17. Szczeka dlawigca 33 na elastycznym
wezu lub rurze 21 stluzy do nastawiania koniecz-
nego op6znienia. Urzadzenie regulujgce jest
przez to nieczule na dynamiczne drgania. po-
jazdu. '

Przy opuszczeniu zbiornika 20, ,2zastosnwane-
go w przykladzie wykonania wedlug fig. 2 i
rury lub weza 21, zbiornik 13 moze byé row-
niez zalozony w miejsce zbiornika 20. W tym
przypadku urzadzenie regulacyjne nie znajdu-
je sie w cgrzanym wmetrzu pudla »pojazdy,
lecz pod podwoziem i wtedy ma miejsce w
pierwszyrn rzedzie zastosowanie w ruchu w
cieplejszym klimacie (podzwrotnikowym), al-
by musi by¢ zapewnione przez specjalne $rod-
ki zabezpieczajgce przed mrozem.

W przykladzie wykonania wedlug fig- 3, jeden
koniec drazka uruchamiajgcego 34 jest sprzezo-
ny przegubowo z woézkiem wagonowym Dpojaz-
du, a drugi jegc koniec polaczony jest réwniez
przegubowo z jednym konicem dwuramiennej
dzwigni 35.

Punkt obrotu dwuramiennej diwigni 35
znajduje sie na naczyniu polgczonym 471, a jej
drugi koniec polgczony jest przegubowo z draz-
kiem talerza 33 dociskanego sprezyng 37.

Sprezyna 37 ciSnie ma membrane elastycz-
ng 40 zamocowang miedzy uchwytami 38 i 39,
ktéra stuzy do odcinania przestrzeni z ciecza
w mnaczyniu polgczonym 41 od powietrza zew-
netrznego.

Naczynie potaczone 41, polaczone jest prze-
wodem -rurowym 42 z naczyniem 44, znajdu-
jacym sie we .wnetrzu pudla pojazdu.. Prze-
ptyw moze hy¢ dowolnie regulowany przez
§rube diawiacg 43.

Naczynie polgczone 44 jest odciete
membrane 45, zamocowang Ww uchwytach 46
i 47, od przestrzeni w oprawie zaworu, pola-
czonej z mprzestrzenia poduszki powietrznej.

Azeby zapobiec oddzialywaniu ciSnienia po-
wietrza w poduszce powietrznej na prace u-
rzadzenia ragulacyinego przewidziane sg obok
<iebie dwie membrany 45, z ktorych jedna od-
cina od atmosfery przestrzen z cieczg w na-
czyniu polgczonym 44, a druga przestrzen po-
duszki powietrznej. Ostatnia membrana p2?
stronie powietrza atmosferycznego zostaje pod

-przez

‘naciskiem sprezyny 53.

Uchwyty obu membran sg polgczone ze so-
bg dzwigniag wahliwg 48, ktorej punkt obro-
tu umieszczony jest na parze naczyn potgczu-
hych 44. Przez to sity dzialajgce na uklad sg
wyréwnane w mpolozeniu Srodkowym pujazdu

i uniezaleznione od zmisn ciSnienia w podusz-~
-ce powietrzej.

Podczas obrotu dzwigni wahliwej 48 'w sen-
sie zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, o-
twiera sie zawdor wlotowy 49 przeciw nacisko-
wi sprezyny 51. Przy wychyleniu dzwigni wa--
hliwej 48, w sensie przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, otwiera sie zawor wloto-
wy 50 przeciw ciSnieniu sprezyny. 52.

Jezeli pudlo pojazdu obnizy sie 'w stosunku
do wozka wagonowego lub czeSci- biegowej, to
dzwignia dwuramienna 35 zostaje przechyle-
na przez drazek uruchamiajgcy 34, wzglednie
nie poruszajacy sie, w' sensie przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara, a sprezyna. 37 zo-
staje $ci$nieta przez drazek =z talerzem  36.
Sprezyna 37 wywiera nacisk na przestrzen z
cieczg odcieta przez membraneg 40 tak, ze ciecz
doplywa rurg 42 do maczynia potaczonego 44
i podnosi membrang 45. Teraz przechyla sie
dzwignia wahliwa 48 w sensie zgodnym z ru-
chem wskazéwek zegara i otwiera zawd:r wlo-
towy 49 przeciw ciSnieniu sprezyny 51, przez
co doplywa powietrze do poduszki powietrz-
nej z gléwnegn mrzewodu pojazdu. Na skutek
wzrostu cisnienia w poduszce powietrzuej,
wysoko§é wagonu osigga pierwoina wielkoS$é,
przy czym zawér wlotowy 49 zostaje nastep-
nie zamkniety.

Jezeli przeciwnie, pudilo pojazdu podniesie
sie w stosunku do czeici biegowej lub wézka
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‘wagonowego, to dwuramienna dzwignia 35 zo-
stanie przechylona w kierunku zgodnym z ru-
chem wskazéwki zegara przez nieporuszajgcy
si¢ wzglednie drazek uruchamiajgcy 34. Dra-
zek z talerzem sprezyny 36 zostaje przy tym
podniesiony, & mapiecie sprezyny 37 spada.
Tym samym zmniejsza si¢ ré6wniez macisk cie-
czy, znajdujacei sie 'w maczyniu potgczonym
40. Z naczynia polgczonego 44 przeplywa teraz
pod mnaciskiem sprezyny 53 ciecz do naczynia
polaczonego 40 przez rure 42, a dzwignia wa-
hliwa 48 przechyla sie w sehsie przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara i otwiera zawoér
wylotowy 50 tak, ze powietrze z poduszki po-
wietrznej uchodzi do atmosfery.

Przez to pudlo pojazdu powraca do poloze-
nia $rodkowego, a zawdr wylotowy 50 zosta-
je nastepnie zamknigty. Sruba dlawigca 43 na
przewodzie rurowym 42 stuzy do odpowied-
niego hamowania przeptywu cieczy roboczej

miedzy naczyniami polaczonymi 40 i 44 Przez

tn zapobiega sig, aby dynamicze drgania pe-
jazdu otwieraly zawory.

Ciecz robocza w naczyniach polgczonych
moze by¢ cieczg nieodprmg na mréz, np, ole-
jem. Zastosowanie przewodu rurowego 42 u-
mozliwia umieszczenie zaworéw 51 i 52 w oO-
grzanym wnetrzu pudla pojazdu tak, Ze nie

musza byé stoscwane specjalne $rodki dla za-

bezpieczenia ich przed zamrozemiem.

Naczynia polgczone 40 i 44 mogg byé réw-
niez bezpofrednio ze soba polaczone. W tym
przypadku urzgdzenie ragulacyjne znajduje
sie pod pudelkiem pojazdu i wtedy nalezy Dpo-
myS$le¢ o specjalnym zabezpieczeniu przed za-
mrozeniem pneumatycznych zaworéw.

Zastosowanie Kilku cieczy roboczych o du-
zym 1 malym cigzarze wilasciwym moze mieé
miejsce réwniez w ukladzie pomocniczym, np.
w rodzaju elektropneumatycznego. Co do wy-
boru tych $rodkéw roboczych moga by¢ mia-
rodajne -rzecz naturalna nie tylko -ciezary
wiasciwe, lecz takze inne wlhasciwosci fizykai-
ro - chemiczne, jak punkt wrzenia i krzepnie-
cia, gesto$é, wlasnodci. pod wzgledem zmiany
gestosci.

Opisane przyklady wykonania urzgdzenia
regulacyjnego wedlug wynalazku mogg byé
wykorzystane do regulowania wysokosci pu-
dia nie tylko w wagonach kolejowych, lecz
takze -w pojazdach drogowych. Mogg one byé
stosowane jednakowo w réznych rodzajach
norrhalnego taboru, w keleiach waskotoro-
wych dla przewozu podréznych itp. Réwniez

‘elektryczne urzadzenie przykladéw wykona-
nia moze byé zastgpione przez inne réwno-
wazne $rodki, przez co moga byé osiagniete
czesto réwniez korzySci gospodarcze.

Jak wynika z powyzszego, W urzadzeniu re-
gulacyjnym wedlug wynalazku, przedstawia-
jacym uklad tlumionych drgas, moga byé ro-
miniete amplitudy drgan w membranach . po-
wodowane przez jazde, przy ktérych nastepu-
je uruchomienie wylgcznikéw do reguiacﬁ
wysokoéci wagonu. Oznacza to, ze raz usta-
wioneé gramiczne wartosci odnoszace sie do
wysckoSci pudia pojazdu, w stosunku do cze-
Sci biegowej lub woézka wagonowego, nie 33
zmieniane przez drgania pojazdu wysigpuia-
ce w czasie jazdy, co ma duze znaczenie szcze-
gblnie przy duzych szybkoSciach.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do regulowania wysokosci wa-
gonow, szczegblnie wagon5w osobowych,
Z resorowaniem za pomocg poduszki po-
wietrznej, zmienne tym, ze przewiduje sie
uklad z naczyniami polgczonymi do tlumie-
nia drgan, ktéry sklada si¢ co najmniej z
dwu zbiornikéw, kiére poltaczcone sg ze soba
gietkim przewodem rurowym, przy czym
zbiorniki umieszczone sg na podwoziu lub
na zmiane ilub symetrycznie na padwozit,
jak réwniez ra czééci biegowej (wézku wa-
gonowym,.

2. Urzadzenie regulacyjne wedlug =zastrz. 1
zmienne tym. ze przewiduje sie przyrzad
tlumiagcy np. z hydromechaniczng szczeka
$ciskajgca rure lub ze $ruba diawigca do
hamowania orzepltywu. '

3. Urzadzenie regulacyjne wedlug zastrz. 1 i
2, zmienne tym, ze uklad rur w paczyniach
polaczonych konczy sie w zbiornikach, kt6-
re przejmuja ruchy stupéw dieczy, jak ro-
wniez ich nacisk.

4. Urzadzenie regulacyjne wedlug zastrz. 1 —-
3, znamienne tym, ze zbiorniki, ktére wyréw-
nujg ruchy pudla wagonu w kierunku na
wysoko$é, podluznym i/lub poprzecznym
(razem z ruchami wywolanymi przez
wlasne zmiany ci$nien w poduszkach po-
wietrznych), s3 umieszczone na tym sa-
mym lub réznym pozicmie symetrycznie
lub asymetrycznie, i sktadaja sie z jednego
lub kilku czionéw lub sg podzielone.

5. Urzadzenie regulacyine wedlug zasirz. 4,
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znamienne tym, zZe zbjoraiki ukladu sklada-
Jacego sig z naczyfh polaczonych, pelgczo-
ne sg z atmosferg lub z jednym lub kilku
(zabezpieczonymi od zamrozenja) wyréwny-
waczami ci$nienia, ktére oddzielone -sg od
siebje przez membrane¢ lub bez niej.

. Urzadzenie regulacyjne wedlug zastrz. 5
znamienne tym, Zze membrany wykonane s3
ze sterowaniem za po§rednictwem dzwigni
wahliwych.

. Urzgdzenie regulacyjne wedtug =zastrz. 6,
znamienne tym, Ze dzwignie wahliwe sg po-

laczone 'z membranami ;poSrednio .
nie) lub hezpmewo (satywnie).

chylane -w sposéb .aulemmiyozny, -w zaleg-
noSci od ruchéw padwozia i wéaka wagene-
wego. '

Urzadzenie regulacyine wedlug zastrz. 7,
znamienne tym, ze déwignie wahliwe 53 W
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