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ES 2 274 407 T3 2

DESCRIPCIÓN

Dispositivo para mantener bicicletas en posición
de estacionamiento.

La invención se refiere a un dispositivo para man-
tener bicicletas en posición de estacionamiento. Se re-
fiere más particularmente a un dispositivo del tipo de
caballete o percha en el que se acopla, por ejemplo, la
rueda delantera de la bicicleta.

Actualmente, por lo que respecta a los soportes
para aparcar las bicicletas, se conocen dispositivos
que comprenden estribos que se acoplan y sujetan la
rueda de una bicicleta.

Se conoce un dispositivo de estacionamiento para
bicicletas constituido por una sucesión de parejas de
arcos, dispuestos de forma paralela y repartidos sobre
un elemento de bastidor alargado, formando cada una
de las indicadas parejas un estribo para sujetar una de
las ruedas de una bicicleta. Sin embargo, este disposi-
tivo presenta una capacidad lineal de estacionamiento
limitada.

Con el fin de aumentar la capacidad lineal de es-
tacionamiento de los dispositivos conocidos, limitada
por las partes sobresalientes de la bicicleta, y parti-
cularmente el manillar y los pedales, las posiciones
relativas de las ruedas sujetadas de dos bicicletas con-
tiguas se desplazan alternativamente en altura.

En combinación con esta disposición, se conoce
igualmente alternar el sentido de entrada de los estri-
bos en el bastidor. La capacidad de estacionamiento se
encuentra con ello aumentada, aparcándose las bici-
cletas alternativamente a uno y otro lado del elemento
en función del bastidor.

Se conoce así el documento FR-2.147.466 relati-
vo a un dispositivo de estacionamiento que presenta
estribos en un solo sentido de entrada dispuestos re-
gularmente en direcciones opuestas a un elemento de
bastidor alargado.

Las ruedas sujetas de las bicicletas aparcadas por
un mismo lado del bastidor están desplazadas en altu-
ra. Para ello y para mantener la rueda de una bicicleta
en una posición desplazada llamada elevada, el dispo-
sitivo utiliza una rampa y un tirante de estabilidad.

Sin embargo, la complejidad de la estructura y la
necesidad de fabricar nuevas piezas aumentan los cos-
tes de producción. Además, las rampas dispuestas a
uno y otro lado de un mismo elemento alargado se
traducen por una ocupación de espacio grande y difi-
cultades de almacenamiento.

El fin de la presente invención es proponer un dis-
positivo de estacionamiento para bicicleta que palie
los inconvenientes anteriormente citados, permitien-
do, o no, aparcar indistintamente bicicletas según dos
direcciones a uno y otro lado de al menos un bastidor
común, estando las ruedas sujetadas de dos bicicletas
contiguas desplazadas.

Otro fin de la invención es proponer un dispositi-
vo módulo, pudiendo los indicados módulos apilarse
durante el almacenamiento.

Otro fin de la invención es proponer un procedi-
miento de fabricación del dispositivo conforme a la
invención que permita reducir los costes de produc-
ción.

Otros fines y ventajas de la invención aparecerán
en el transcurso de la descripción que sigue, que so-
lo se da a título indicativo y que no tiene por objeto
limitarla

La invención se refiere a un dispositivo de estacio-

namiento para bicicleta, constituido por una sucesión
de parejas de arcos, llamados arcos emparejados, o
similares, dispuestos de forma vertical, formando ca-
da una de las indicadas parejas un estribo para sujetar
una de las ruedas de una bicicleta, estando las indi-
cadas parejas de arcos separadas entre sí para separar
las bicicletas unas de las otras e incluyendo medios
para alternativamente colocar la rueda sujetada de la
bicicleta a una altura diferente de la rueda sujetada de
una bicicleta contigua, con el fin de aumentar la ca-
pacidad de estacionamiento, caracterizado porque al
menos una de las indicadas parejas presenta al menos
un arco que comprende al menos un combado orien-
tado hacia su arco emparejado de tal forma que cons-
tituya al menos un apoyo de sujeción para la indicada
rueda.

La invención se refiere igualmente a un procedi-
miento de fabricación de un dispositivo de estaciona-
miento conforme a la invención, caracterizado porque
se utilizan únicamente tres tipos de piezas para cons-
tituir la estructura del dispositivo, a saber:

- un elemento lineal
- un arco para la sujeción de la rueda de una indi-

cada bicicleta en una posición baja,
- un arco de altura superior que presenta al me-

nos un combado para la sujeción de la rueda de una
indicada bicicleta en una posición elevada.

La invención se comprenderá mejor con la lectura
de la descripción siguiente que hace referencia a los
dibujos adjuntos, que forman integrante de la misma
y en los cuales:

- La figura 1 es una vista frontal de un dispositivo
conforme a la invención.

- La figura 2 es una vista en planta del dispositivo
de la figura 1.

- La figura 3 es una vista frontal de un arco para
la sujeción de una rueda de una bicicleta en una po-
sición llamada baja, en el dispositivo conforme a la
invención.

- La figura 4 es una vista lateral y frontal respecti-
vamente, de un arco para la sujeción de una rueda de
una bicicleta en una posición llamada elevada, en el
dispositivo conforme a la invención.

La invención se refiere primeramente a un dis-
positivo de estacionamiento 1 para bicicletas. Como
muestra la figura 1, está constituido por una sucesión
de parejas 11 de arcos 3, 4, dispuestos globalmente de
forma vertical, espaciados entre sí e incluyendo me-
dios 5, 6 para alternativamente colocar la rueda de su-
jeción de la bicicleta a una altura 7 diferente de la
rueda de sujeción de una bicicleta contigua, con el fin
de aumentar la capacidad de estacionamiento.

Según la invención, al menos uno de las indicadas
parejas 11 presenta al menos un arco 4 que compren-
de al menos un combado 5, 6 orientado hacia su arco
emparejado de tal forma que constituya al menos un
apoyo de sujeción para la indicada rueda.

Así, como muestra la figura 2, una pareja 11 de ar-
cos 4 puede presentar solo un combado 51; 52; 61; 62
en un solo arco 4 orientado hacia su arco emparejado
correspondiente de tal modo que constituya al menos
un apoyo para la indicada rueda.

Ventajosamente, un arco 4 puede presentar, se-
gún una misma operación de fabricación y un mismo
eje de plegado/combado, dos combados 51, 52 ó 61,
62.

Puestos en combinación con su arco emparejado
4, los dos combados 51, 52, 61, 62 forman dos apoyos
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de sujeción para la rueda sujetada de una bicicleta y
constituyen así una posición estable de sujeción.

Las parejas 11 de arco 4 emparejados son verti-
cales y pueden ventajosamente estar orientadas de tal
forma que faciliten la colocación de la rueda constitu-
yendo una guía divergente hacia lo alto. Por otro lado,
esta orientación divergente, que define una ligera in-
clinación de los arcos, permite admitir la sujeción de
neumáticos de diferentes secciones.

Según un modo de realización del dispositivo con-
forme a la invención, los dos arcos 4 de un par 11 lle-
van al menos un combado 5, 6, estando el indicado al
menos un combado 5, 6 de cada uno de los indicados
arcos 4 de dicha pareja 11 orientado hacia su arco em-
parejado correspondiente de tal forma que constituya
al menos un apoyo para la indicada rueda.

Así, cada uno de los indicados arcos emparejados
puede presentar un solo combado. Ventajosamente, la
pareja de arcos puede presentar dos apoyos 51, 62; 52,
61 de sujeción para la rueda de una bicicleta colocan-
do el montante 12 de un arco que presente una com-
badura con respecto al montante 12 de su arco empa-
rejado sin combado.

Según otra variante, cada uno de los indicados ar-
cos emparejados puede presentar dos combaduras, es-
tando las indicadas combaduras 51, 52, 61, 62 orienta-
das una hacia la otra de tal modo que constituyan dos
apoyos de sujeción.

Así, las parejas de arcos combados sobre uno o
dos arcos emparejados pueden sujetar la rueda, por
ejemplo la delantera, de una bicicleta. Presentan ven-
tajosamente dos entradas, lo cual permite aparcar una
bicicleta indistintamente según dos sentidos de alma-
cenamiento.

Según un modo de realización del dispositivo de
estacionamiento 1 conforme a la invención, se dispo-
ne de forma alternada una pareja de arcos 3 sin com-
bado contiguo con una pareja de arcos 4 con comba-
do 5. La rueda sujetada de una bicicleta está entonces
desplazada en altura 7 con la rueda sujetada de una
bicicleta contigua. Así, las partes salientes de una bi-
cicleta tal como el manillar, una de las dos ruedas o
los pedales están ventajosamente imbricados, lo cual
permite aumentar la capacidad de estacionamiento del
dispositivo.

Según un modo de realización del dispositivo con-
forme a la invención, las parejas 11 de arcos destina-
dos para sujetar una rueda en una posición llamada
elevada y que incluyen al menos un combado 5, pre-
sentan una altura superior a las parejas de arcos 3 sin
combado destinadas para sujetar la rueda acoplada de
una bicicleta en una posición llamada baja.

Según un modo de realización del dispositivo con-
forme a la invención, los montantes 12 de los arcos 3,
4 están separados por una distancia ∆.

Según un modo de realización, los arcos 3, 4 están
fijados a al menos un soporte común. Pueden ser fija-
dos por todos los medios conocidos, y particularmen-
te soldados por su extremo al indicado soporte común.

Este soporte puede tomar todas las formas posi-
bles para obtener todas las disposiciones espaciales
imaginables.

Según un primer modo de realización del disposi-
tivo, los arcos están fijados en al menos un elemento,

particularmente lineal, común 2, tal como una barra
o un tubo por ejemplo. Pueden estar igualmente de
forma ventajosa fijados por sus extremos perpendicu-
larmente a dos barras lineales dispuestas de forma pa-
ralela.

Según otras variantes, se pueden imaginar todas
las formas de soporte común. Por ejemplo, estos so-
portes pueden tomar la forma de dos anillos concén-
tricos dispuestos horizontalmente en un mismo plano
y sobre el cual están dispuestos radialmente las indi-
cadas parejas de arcos, estando cada uno de los ex-
tremos de los indicados arcos unidos respectivamente
con el primero o con el segundo anillo concéntricos.

Ventajosamente, el conjunto así constituido de pa-
res de arcos fijados en al menos un soporte común
puede según un modo de realización constituir un mó-
dulo 8. Este módulo presenta ventajosamente medios
9 para ser fijados a otro módulo 8.

Según un modo de realización, las barras lineales
2 que soportan parejas 11 de arcos 4 son huecas y pre-
sentan un estrechamiento de sección 9 en su extremo
para encajarse en otra barra lineal.

Según un modo de realización, los módulos 8
constituidos por parejas de arcos fijadas perpendicu-
larmente a dos barras lineales dispuestas en paralelo
son apilables. Para ello, las fijaciones o soldaduras 10
entre el extremo de un arco y la indicada barra, se rea-
lizan sobre las superficies internas con respecto a las
indicadas barras lineales.

Así, los módulos pueden almacenarse con una
ocupación de espacio reducido al apilarlos unos en
los otros, montándose los arcos unos con los otros,
haciendo tope las barras lineales unas contra las otras
y constituyendo así una posición estable de coloca-
ción.

Este dispositivo permite una fabricación y un en-
samblado sencillo permitiendo al dispositivo unas ca-
pacidades de estacionamiento lineal mejoradas.

La invención se refiere igualmente a un procedi-
miento de fabricación de un dispositivo de estaciona-
miento donde se utilizan ventajosamente tres tipos de
piezas para constituir la estructura del dispositivo, a
saber:

- un elemento lineal 2, tal como particular-
mente una barra o tubo,

- un arco 3 para la sujeción de la rueda de
una bicicleta en una posición baja,

- un arco 4 de altura superior que presenta
al menos un combado para la sujeción de
la rueda de una bicicleta en una posición
elevada.

Así, este procedimiento de fabricación permite re-
ducir los costes relacionados con el almacenamien-
to de las materias primas e intermedias, así como los
costes de fabricación. Con el fin de reducir los costes,
el arco de tamaño superior puede presentar solo un eje
de combado/plegado para constituir dos combados en
un mismo arco.

Naturalmente, hubieran podido considerarse otros
modos de realización de la invención, al alcance del
experto en la materia, sin apartarse por ello del marco
de la invención definido por las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de estacionamiento (1) para bicicle-
tas, constituido por una sucesión de parejas (11) de
arcos (3, 4), llamados emparejados, o similares, for-
mando cada uno de las indicadas parejas un estribo
para sujetar una de las ruedas de una bicicleta, estan-
do las indicadas parejas de arcos (3, 4) espaciadas en-
tre sí para separar las bicicletas unas de otras e inclu-
yendo medios para alternativamente colocar la rueda
de sujeción de la bicicleta a una altura diferente de la
rueda de sujeción de una bicicleta contigua, con el fin
de aumentar la capacidad de estacionamiento, carac-
terizado porque al menos una de las indicadas parejas
(11) presenta al menos un arco (4) que comprende al
menos un combado (5) orientado hacia su arco empa-
rejado de tal forma que constituye al menos un apoyo
de sujeción para la indicada rueda.

2. Dispositivo según la reivindicación 1, caracte-
rizado porque los dos arcos emparejados (4) de al me-
nos la indicada pareja (11) comprenden al menos un
combado (5), estando el indicado al menos un com-
bado (5, 6) de cada uno de dichos arcos (4) de di-
cha pareja (11) orientado hacia su arco emparejado
correspondiente de tal modo que constituya al menos
un apoyo para la indicada rueda.

3. Dispositivo según la reivindicación 1 ó 2, ca-
racterizado porque presenta alternativamente una pa-
reja (11) de arcos (3) sin combado, contiguo con una
pareja (11) de arcos (4) con combado (5).

4. Dispositivo según la reivindicación 3, caracte-
rizado porque las parejas (11) de arcos (4) que com-
prenden al menos un combado (5) presentan una altu-
ra superior a las parejas (11) de arcos (3) sin combado.

5. Dispositivo según la reivindicación 1, caracte-

rizado porque los montantes (12) de los arcos (3, 4)
están espaciados una distancia idéntica (∆).

6. Dispositivo según una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque los arcos (3, 4) es-
tán fijados a al menos un soporte común (2).

7. Dispositivo según la reivindicación 6 ó 7, ca-
racterizado porque los arcos (3, 4) están fijados a al
menos una barra común (2).

8. Dispositivo según una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque cada dispositivo de
estacionamiento es un módulo (8), presentando cada
módulo medios (9) para ser fijado a otro módulo.

9. Dispositivo según las reivindicaciones 7 y 8,
caracterizado porque al menos una de las indicadas
barras lineales es hueca y presenta un estrechamiento
de sección (9) en su extremo para ser encajado en otra
barra lineal (2).

10. Dispositivo según la reivindicación 7, caracte-
rizado porque los arcos están soldados por su extremo
a dos barras lineales (2) dispuestas en paralelo, siendo
las soldaduras (10) realizadas sobre las superficies in-
ternas enfrentadas de las indicadas barras lineales (2),
para que los indicados módulos sean apilables uno so-
bre el otro.

11. Procedimiento de fabricación de un dispositi-
vo de estacionamiento según la reivindicación 1, ca-
racterizado porque se utilizan únicamente tres tipos
de piezas para constituir la estructura del dispositivo,
a saber:

- un elemento lineal (2),
- un arco (3) para la sujeción de la rueda de la

mencionada bicicleta en una posición baja,
- un arco (4) de altura superior que presenta al me-

nos un combado para la sujeción de la rueda de la
indicada bicicleta en una posición elevada.
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