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(54) Getriebeanordnung
(57) Es wird eine Getriebeanordnung mit zwei gleichen, je
drei Wellen (3, 4, 5) aufweisenden
Umlaufradergetrieben (1, 2) zwischen einem
Getriebeeingang (6) und einem Getriebeausgang (7) FIG. 1

beschrieben, wobei von den drei Paaren einander
entsprechender Wellen (3, 4, 5) der beiden
Umlaufradergetriebe (1, 2) ein Wellenpaar (3) dem
Getriebeein- und -ausgang (6, 7) zugeordnet ist,
wahrend die Wellen (4, 5) der beiden Ubrigen
Wellenpaare  miteinander in  einem  starren,
gegensinnigen Ubersetzungsverhaltnis
antriebsverbunden sind. Um eine weitgehende freie
Ubersetzung sicherzustellen, wird vorgeschlagen,
dass die beiden Wellenpaare der starr miteinander
antriebsverbundenen Wellen (4, 5) ein gegensinniges,
aber gleiches Ubersetzungsverhaltnis aufweisen und
dass zumindest eines der Wellenpaare der starr
miteinander antriebsverbundenen Wellen (4, 5) an
eine Einrichtung (10) zur Drehmomentbeaufschlagung
angeschlossen ist.
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Zusammenfassung

Es wird eine Getriebeanordnung mit zwei gleichen, je drei Wellen (3, 4, 5) aufwei-
senden Umlaufradergetrieben (1, 2) zwischen einem Getriebeeingang (6) und ei-
nem Getriebeausgang (7) beschrieben, wobei von den drei Paaren einander ent-
sprechender Wellen (3, 4, 5) der beiden Umlaufréadergetriebe (1, 2) ein Wellenpaar
(3) dem Getriebeein- und -ausgang (6, 7) zugeordnet ist, wahrend die Wellen (4, 5)
der beiden (ibrigen Wellenpaare miteinander in einem starren, gegensinnigen Uber-
setzungsverhéltnis antriebsverbunden sind. Um eine weitgehende freie Uberset-
zung sicherzustellen, wird vorgeschlagen, dass die beiden Wellenpaare der starr
miteinander antriebsverbundenen Wellen (4, 5) ein gegensinniges, aber gleiches
Ubersetzungsverhaltnis aufweisen und dass zumindest eines der Wellenpaare der
starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (4, 5) an eine Einrichtung (10) zur
Drehmomentbeaufschlagung angeschlossen ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebeanordnung mit zwei gleichen, je drei
Wellen aufweisenden Umlaufradergetrieben zwischen einem Getriebeeingang und
einem Getriebeausgang, wobei von den drei Paaren einander entsprechender Wel-
len der beiden Umlaufréadergetriebe ein Wellenpaar dem Getriebeein- und -ausgang
zugeordnet ist, wahrend die Wellen der beiden ibrigen Wellenpaare miteinander in
einem starren, gegensinnigen Ubersetzungsverhaltnis antriebsverbunden sind.

Um in ihrer Drehzahl stufenlos anderbare, mechanische Getriebeanordnungen zu
erhalten, ist es bekannt, zwei in unterschiedlicher Weise miteinander gekoppelte
Umlaufréddergetriebe zwischen einem Getriebeein- und -ausgang vorzusehen und
zum Beispiel durch Beaufschlagung einzelner Getriebeglieder mit einem Brems-
moment so anzusteuern, dass sich ausgangsseitig eine gewlnschte Drehzahl ein-
stellt. Die Einflussmdglichkeiten auf die Ubersetzungsverhiltnisse bleiben allerdings
beschrankt.

Bei einer als Drehmomentwandler eingesetzten Getriebeanordnung mit zwei glei-
chen, je drei Wellen aufweisenden Umlaufradergetrieben zwischen dem Getriebe-
ein- und -ausgang ist es auBerdem bekannt (DE 26 35 946 A1), die nicht dem Ge-
triebeein- und -ausgang zugeordneten, einander entsprechenden Wellen der beiden
Umlaufréadergetriebe miteinander Uber eine starre Antriebsverbindung zu koppeln,
wobei die starren Antriebsverbindungen zwischen den beiden einander entspre-
chenden Wellenpaaren eine gegensinnige Ubersetzung mit einem Produkt der bei-
den Ubersetzungsverhlinisse # 1 aufweisen, sodass aufgrund der zwischen den
beiden Umlaufradergetrieben vorgegebenen Ubersetzungsverhiltnisse bei gleich-
bleibenden Antriebsbedingungen eine selbstédndige Anpassung der Drehzahl und
des Drehmoments auf der Getriebeausgangsseite an die dort auftretenden Belas-
tungen erfolgt. Durch das von 1 ungleiche Produkt der vorgegebenen Uberset-
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zungsverhaltnisse der beiden starren Antriebsverbindungen zwischen den beiden
Umlaufradergetrieben wird durch die Drehzahl der Getriebeabtriebswelle die Bewe-
gung der beiden Umlaufrddergetriebe eindeutig bestimmt, was einer weitergehen-
den Einflussnahme auf die Abtriebsgeschwindigkeit entgegensteht.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Getriebeanordnung zu schaf-
fen, die eine weitgehende Einflussnahme auf die jeweilige Gesamtiibersetzung und
damit eine Anpassungsmaglichkeit an unterschiedliche Getriebeanforderungen er-
laubt.

Ausgehend von einer Getriebeanordnung der eingangs geschilderten Art I6st die Er-
findung die gestelite Aufgabe dadurch, dass die beiden Wellenpaare der starr mitei-
nander antriebsverbundenen Wellen ein gegensinniges, aber gleiches Uberset-
zungsverhdltnis aufweisen und dass zumindest eines der Wellenpaare der starr
miteinander antriebsverbundenen Wellen an eine Einrichtung zur Drehmomentbe-
aufschlagung angeschlossen ist.

Zufolge der gleichen, aber gegensinnigen Ubersetzungsverhéltnisse der beiden
starren Antriebsverbindungen zwischen den beiden Umlaufrédergetrieben, was sich
in einem Produkt der beiden Ubersetzungsverhéltnisse gleich 1 ausdriickt, kann die
Drehzahl der Abtriebswelle unabh&ngig von der Drehzahl der Antriebswelle beliebig
gewdhlt werden, weil durch die beiden in der geforderten Weise miteinander an-
triebsverbundenen Umlaufradergetriebe stets ein Ausgleich zwischen den Drehzah-
len der ein- und ausgangsseitigen Wellen der Getriebeanordnung aufgrund des
Umstands mdglich ist, dass sich im Bereich der beiden Umlaufradergetriebe ein
Ubersetzungsverhéltnis entsprechend dem Drehzahlverhaltnis der ein- und aus-
gangsseitigen Wellen einstellt. Dies bedeutet aber auch, dass durch eine entspre-
chende Einflussnahme auf die beiden miteinander antriebsverbundenen Umlaufra-
dergetriebe trotz vorgegebener Antriebsbedingungen auf der Eingangsseite ge-
wunschte Drehzahlen auf der Ausgangsseite der Getriebeanordnung sichergestelit
werden kdnnen. Eine solche Einflussnahme ist durch eine Einrichtung zur Drehmo-
mentbeaufschlagung zumindest eines der Wellenpaare aus den starr miteinander
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antriebsverbundenen Wellen méglich, wobei je nach den Anforderungen eine Be-
aufschlagung mit einem vorzugsweise steuerbaren Brems- oder einem Beschleuni-
gungsmoment erforderlich sein kann. Fir den Fall der Beaufschlagung mit einem
Beschleunigungsmoment ergeben sich vorteilhafte Konstruktionsbedingungen,
wenn das Beschleunigungsmoment von der Welle des Getriebeausgangs oder des
Getriebeeingangs abgeleitet wird, um keinen gesonderten Antrieb vorsehen zu
mussen.

Wegen der gleichen, aber gegensinnigen Ubersetzungsverhltnisse im Bereich der
beiden Wellenpaare der miteinander starr antriebsverbundenen Wellen wird Gber
das eine Wellenpaar eine kurze und (iber das andere Wellenpaar eine lange Uber-
setzung vorgegeben. Wird demnach das Wellenpaar mit der kurzen Ubersetzung
stillgesetzt, so ergibt sich eine der langen Ubersetzung des anderen Wellenpaars
entsprechende, hohe Drehzahl fiir die ausgangsseitige Welle der Getriebeanord-
nung. Mit der Stillsetzung des Wellenpaars mit der langen Ubersetzung wird das
kurze Ubersetzungsverhéltnis wirksam. Mit einer an das Wellenpaar mit der kurzen
Ubersetzung angeschlossenen Einrichtung zur Drehmomentbeaufschlagung kann
somit das Ubersetzungsverhéltnis der Getriebeanordnung lber das der langen
Ubersetzung gesteigert werden. Dies bedeutet bei einer entsprechenden Ableitung
eines Beschleunigungsmoments von der Abtriebswelle, dass die Abtriebswelle auf
die hochste Drehzahl beschleunigt wird.

Wird hingegen das Wellenpaar mit der langen Ubersetzung an eine Einrichtung zur
Drehmomentbeaufschlagung mit einem Bremsmoment angeschlossen, so wird die
Drehzahl der Abtriebswelle in Abhangigkeit vom Bremsmoment verringert, was beim
Einsatz einer solchen Getriebeanordnung in einem Fahrzeug beispielsweise fur eine
Bergabfahrt von Bedeutung ist. Die Drehzahl der Abtriebswelle hangt somit bei ei-
nem gegebenen Belastungsmoment von der GroBBe des auf das Wellenpaar mit der
kurzen Ubersetzung einwirkenden Beschleunigungsmoments einerseits und des auf
das Wellenpaar mit der langen Ubersetzung einwirkenden Bremsmoments ander-
seits ab.
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Damit das Bremsmoment auf das Wellenpaar mit der langen Ubersetzung feinflihlig
vorgegeben werden kann, kann die Einrichtung zur Drehmomentbeaufschlagung
der starr miteinander antriebsverbundenen Wellen mit der langen Ubersetzung eine
zusatzliche starre Antriebsverbindung dieser beiden Wellen mit einem angendhert
gleichen, aber unterschiedlichen Ubersetzungsverhalinis umfassen, wobei eine der
beiden Wellen zwischen den beiden Antriebsverbindungen eine Einrichtung zur
Ubertragung eines begrenzten Drehmoments aufweist. Aufgrund der unterschiedli-
chen Ubersetzungsverhiltnisse der beiden Antriebsverbindungen, wird das Wellen-
paar durch die beiden Antriebsverbindungen drehfest festgehalten, solange die Ein-
richtung zur Ubertragung eines begrenzten Drehmoments keine Relativdrehung der
beiden durch die Einrichtung miteinander verbundenen Wellenteile zulasst. Bei ei-
ner Uberschreitung des Grenzmoments wird eine Drehung des Wellenpaars zuge-
lassen, wobei die Differenz der Ubersetzungsverhiltnisse der beiden Antriebsver-
bindungen zwischen den Wellen dieses Wellenpaars die Feinflihligkeit der Brems-
momentbeaufschlagung bestimmt.

Wie bereits ausgeflihrt wurde, ist wegen der besonderen Kopplung der beiden Um-
laufradergetriebe eine von der Drehung der Eingangswelle unabhangige Drehung
der Ausgangswelle der Getriebeanordnung méglich, also auch eine Drehrichtungs-
umkehr, wenn Uber die Einrichtung zur Drehmomentbeaufschlagung die beiden Um-
laufradergetriebe entsprechend angesteuert werden, was jedoch mit einem entspre-
chenden Konstruktionsaufwand verbunden ist. Einfachere Konstruktionsverhéltnisse
ergeben sich, wenn die dem Getriebeausgang zugeordnete Welle mit einer Welle
eines drei Wellen aufweisenden Umlaufradergetriebes antriebsverbunden wird, wo-
bei von den beiden anderen Wellen des Umlaufradergetriebes eine Welle eine Ab-
triebswelle bildet und die andere Welle mit einem Drehmoment beaufschlagt wird,
sodass dieses zusétzliche Umlaufréddergetriebe ein Summiergetriebe bildet, mit
dessen Hilfe der Welle des Getriebeausgangs eine Drehbewegung Uberlagert wird,
die die Drehzahl und Drehrichtung der Abtriebswelle bestimmt.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestelit. Es zei-

gen
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Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Getriebeanordnung in einem schematischen Block-
schaltbild,

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung einer Ausflihrungsvariante einer
erfindungsgemaBen Getriebeanordnung,

Fig. 3 eine weitere Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Getriebeanordnung
und

Fig. 4 eine erfindungsgemaéBe Getriebeanordnung mit einem zusatzlichen Sum-
miergetriebe.

Die Getriebeanordnung geman der Fig. 1 umfasst zwei Umlaufradergetriebe 1, 2 mit
je drei Wellen 3, 4 und 5, wobei die Welle 3 des Umlaufradergetriebes 1 dem Ge-
triebeeingang 6 und die Welle 3 des Umlaufradergetriebes 2 dem Getriebeausgang
7 zugeordnet sind. Die Wellen 4 des einen und die Wellen 5 des anderen Wellen-
paars sind miteinander Uber starre Antriebsverbindung 8, 9 verbunden, die gegen-
sinnige, aber gleich groBe Ubersetzungen aufweisen, sodass das Produkt der bei-
den Ubersetzungsverhéltnisse gleich 1 ist. Aufgrund dieser gegensinnigen Uberset-
zungsverhaltnisse ergibt sich durch die starre Antriebsverbindung 8 eine kurze und
durch die Antriebsverbindung 9 eine lange Ubersetzung zwischen den beiden Um-
laufradergetrieben 1, 2 mit der Folge, dass bei einem undrehbaren Festhalten der
Antriebsverbindung 8 das Umlaufradergetriebe 2 Giber die lange Ubersetzung der
Antriebsverbindung 9 und beim Stillsetzen dieser Antriebsverbindung 9 das Umlauf-
radergetriebe 2 Uber die kurze Ubersetzung der Antriebsverbindung 8 angetrieben

wird.

Durch eine Einrichtung 10 zur Drehmomentbeaufschlagung beispielsweise des Wel-
lenpaars 4 kann somit Einfluss auf das Ubersetzungsverhéltnis der Getriebeanord-
nung genommen werden. Wird Uber die Einrichtung 10 kein Drehmoment auf die
Antriebsverbindung 6 ausgetibt, kénnen die Wellen 4 also unabhangig von der Ein-
richtung 10 bewegt werden, so kann die ausgangseitige Welle 3 des Umlaufréder-
getriebes 2 hinsichtlich der Drehzahl und der Drehrichtung unabhangig von der ein-
gangsseitigen Welle 3 des Umlaufradergetriebes 1 bewegt werden, weil sich inner-
halb der beiden Umlaufréddergetriebe 1, 2 wegen der bestehenden Freiheitsgrade
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selbstandig ein Ubersetzungsverhéltnis entsprechend dem Drehzahlverhéltnis der
beiden Wellen 3 einstellt. Dies bedeutet aber zugleich, dass durch eine Einrichtun-
gen 10 zur entsprechenden Drehmomentbeaufschlagung zumindest eines der Wel-
lenpaare 4 und 5 ein beliebiges Ubersetzungsverhaltnis der Getriebeanordnung
eingestellt werden kann.

In den dargestellten Ausfihrungsbeispielen sind die Umlaufradergetriebe 1, 2 als
Planetengetriebe dargestellt, was keinesfalls zwingend ist, wie es auch nicht erfor-
derlich ist, die den Steg 11 der Planetengetriebe tragenden Wellen 3 als ein- und
ausgangseiteige Wellen einzusetzen, weil sich hierfiir auch die beiden anderen Wel-
len 4, 5 der Umlaufradergetriebe 1, 2 eignen. Nach der Fig. 1 wird der Steg 11 des
Umlaufradergetriebes 1 von einer Antriebswelle 12 {iber ein Zahnrad 13 angetrie-
ben. Von den Ublicherweise Uber den Umfang des Sonnenrads 14 verteilt angeord-
neten Planetenrddern 15 der Umlaufradergetriebe 1, 2 ist aus Ubersichtlichkeits-
grinden nur eines angedeutet. Die das Sonnenrad 14 tragenden Wellen 4 und die
Wellen 5 fir das Hohlrad 16 sind {iber die Antriebsverbindungen 8, 9 starr miteinan-
der verbunden, wobei das jeweils hierfirr eingesetzte Zahnradpaar 17, 18 durch eine
andere Art der Antriebsverbindung mit einer geeigneten Ubersetzung ersetzt wer-
den kann, z. B. durch einen Ketten- oder Riementrieb. Die ausgangseitige Welle 3
des Umlaufrédergetriebes 2 ist gemaB dem Ausfihrungsbeispiel symmetrisch zum
Getriebeeingang 6 tber ein Zahnrad 19 mit einer Abtriebswelle 20 verbunden. Bei
einer vorgegebenen Drehzahl der Antriebswelle 12 hangt somit die Drehzahl der
Abtriebswelle von der Einstellung der Einrichtung 10 ab, die gemas der Fig. 1 das
Sonnenrad 14 des Umlaufradergetriebes 2 mit einem entsprechenden Bremsmo-
ment beaufschlagt. Da es nur auf die Beaufschlagung der Wellen 4 mit einem
Bremsmoment ankommt, kann die Einrichtung 10 konstruktiv unterschiedlich ausge-
fihrt werden und z. B. eine Bremse, einer Rutschkupplung oder einen Drehmo-
mentwandler, vorzugsweise mit einer stufenlosen Einstellung, umfassen.

Das Ausflihrungsbeispiel nach der Fig. 2 unterscheidet sich von der Getriebeanord-
nung geman der Fig. 1 im Wesentlichen nur dadurch, dass die Einrichtung 10 zur
Drehmomentbeaufschlagung die Wellen 4 der Umlaufradergetriebe 1, 2 mit einem
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Beschleunigungsmoment beaufschlagt, das von der Abtriebswelle 20 abgeleitet
wird. Zu diesem Zweck wird die Einrichtung 10 Gber ein mit dem Zahnrad 19 kédm-
mendes Zahnrad 21 an die Abtriebswelle 20 angeschlossen und Gber eine An-
triebsverbindung 22 mit der Welle 4 des Umlaufrddergetriebes 1 verbunden. Solan-
ge Gber die Einrichtung 10 das volle Drehmoment auf die Antriebsverbindung 22
Gbertragen wird, wird die Antriebsverbindung 8 mit der Wirkung beschleunigt ange-
trieben, dass sich die Drehzahl der Abtriebswelle 20 erhéht. Erst beim Uberschrei-
ten des durch die Einrichtung 10 Ubertragbaren Drehmoments wird die Beschleuni-
gung der Wellen 4 der Umlaufréadergetriebe 1, 2 verringert.

Beim Einsatz einer Getriebeanordnung geman der Fig. 2 in einem Fahrzeug ist eine
Beschleunigung der Abtriebswelle 20 aufgrund einer Entlastung der Abtriebswelle
20, beispielsweise einer Bergabfahrt, nicht erwiinscht. GemaB der Fig. 3 werden
daher Vorkehrungen zum Bremsen der Abtriebswelle 20 getroffen, indem auf die
Antriebsverbindung 9 mit der langen Ubersetzung ein Bremsmoment ausgedibt wird,
und zwar (ber eine Einrichtung 23, die im einfachsten Fall aus einer entsprechen-
den Bremse bestehen kann. Mit dem Abbremsen der Antriebsverbindung 9 wird der
Einfluss der kurzen Ubersetzung der Antriebsverbindung 8 auf die Ubersetzungs-
verhiltnisse gréBer, bis bei Stillstand der Antriebsverbindung 9 die kurze Uberset-
zung der Antriebsverbindung 8 ausschlieBlich fir das Ubersetzungsverhaltnis der
Getriebeanordnung bestimmend wird.

Eine einfache Bremse lasst allerdings keine feinfihlige Reduzierung der Drehzahlen
der Wellen 5 zu. Um hier Verbesserungen zu schaffen, kdnnen die beiden Wellen 5
der Umlaufradergetriebe 1, 2 neben der Antriebsverbindung 9 eine parallele An-
triebsverbindung 24 mit einem ahnlichen, aber unterschiedlichen Ubersetzungsver-
héltnis aufweisen, sodass sich die Antriebsverbindungen 9, 24 bei ihrer starren Ver-
bindung durch die Einrichtung 23 gegenseitig sperren und dadurch die Wellen 5
stillgesetzt werden. Erst beim Zulassen eines Schlupfes zwischen dem Zahnrad 17
der Antriebsverbindung 9 und dem Zahnrad 25 der Antriebsverbindung 24 kénnen
sich die Wellen 5 in Abh&ngigkeit vom zugelassenen Schlupf drehen. Durch eine
entsprechende Abstimmung der Einrichtungen 10 und 23 lasst sich somit die Ge-

78 10-09-2015
8/17



E014 10 2015/50780

triebeanordnung an die jeweiligen Anforderungen hinsichtlich einer Beschleunigung
und einer Bremsung anpassen, wobei es vorteilhaft ist, die Einrichtungen 10 und 23
entsprechend anzusteuern, wie dies durch die Pfeile 26 angedeutet wird.

In der Fig. 4 wird anhand einer Getriebeanordnung, die in ihrem Aufbau grundsétz-
lich der Getriebeanordnung nach der Fig. 3. entspricht, eine einfache Méglichkeit
aufgezeigt, die Drehrichtung der Abtriebswelle 20 ohne gesonderten Schaltvorgang
zu andern. Zum Unterschied zur Fig. 3 wirkt jedoch die Einrichtung 10 zur Rickfih-
rung des Drehmoments der durch das Zahnrad 19 angetriebenen ausgangsseitigen
Welle 27 nicht auf die Wellen 4, sondern auf die durch die Antriebsverbindung mit-
einander verbundenen Wellen 5. Zu diesem Zweck ist die Welle 27 lber ein Zahn-
radpaar 28 mit der Einrichtung 10 antriebsverbunden, die abtriebseitig Uber eine An-
triebsverbindung 29 das Zahnrad 17 der Antriebsverbindung 9 zwischen den Wellen
5 beaufschlagt. AuBerdem ist die Einrichtung 23 zum Bremsen der Antriebsverbin-
dung 9 der Welle 5 des Umlaufradergetriebes 1 zugeordnet, was jedoch hinsichtlich
der grundsatzlichen Wirkungsweise keinen Unterschied ausmacht.

Um zusétzlichen Einfluss auf die Drehzahl und Drehrichtung der Abtriebswelle 20 zu
nehmen, ist ein zusatzliches Umlaufradergetriebe 30 mit drei Wellen vorgesehen,
von denen zwei durch die Welle 27 und die Abtriebswelle 20 gebildet werden, wéah-
rend die Dritte Welle 31 gesondert angetrieben wird, und zwar geman dem Ausfih-
rungsbeispiel Gber einen Motor 32, der auch die Antriebswelle 12 der Getriebean-
ordnung antreibt. Das im Ausfihrungsbeispiel ebenfalls als Planetengetriebe aus-
gebildete Umlaufradergetriebe 30 wird Uber eine Antriebsverbindung 33 vom Motor
32 her mit einem entsprechenden Drehmoment beaufschlagt, das beispielsweise
auf das Hohlrad 34 einwirkt. Das Umlaufradergetriebe 30 wirkt somit als Summier-
getriebe, wobei sich der Antrieb Uber die Antriebsverbindung 33 dem Antrieb durch
die Welle 27, die den Steg 35 antreibt, tiberlagert, sodass die an das Sonnenrad 36
angeschlossene Abtriebswelle 20 eine von den Drehzahlen und Drehrichtungen des
Stegs 35 und des Hohlrads 34 abhangige Drehzahl und Drehrichtung aufweist.
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1. Getriebeanordnung mit zwei gleichen, je drei Wellen (3, 4, 5) aufweisenden
Umlaufréadergetrieben (1, 2) zwischen einem Getriebeeingang (6) und einem Ge-
triebeausgang (7), wobei von den drei Paaren einander entsprechender Wellen (3,
4, 5) der beiden Umlaufradergetriebe (1, 2) ein Wellenpaar (3) dem Getriebeein-
und -ausgang (6, 7) zugeordnet ist, wahrend die Wellen (4, 5) der beiden Gbrigen
Wellenpaare miteinander in einem starren, gegensinnigen Ubersetzungsverhéltnis
antriebsverbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Wellenpaare der
starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (4, 5) ein gegensinniges, aber glei-
ches Ubersetzungsverhaltnis aufweisen und dass zumindest eines der Wellenpaare
der starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (4, 5) an eine Einrichtung (10)
zur Drehmomentbeaufschlagung angeschlossen ist.

2. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
richtung (10) zur Drehmomentbeaufschlagung das angeschlossene Wellenpaar (4,
5) mit einem Bremsmoment beaufschlagt.

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
richtung (10) zur Drehmomentbeaufschlagung das angeschlossene Wellenpaar (4,
5) mit einem von der Welle (12, 20) des Getriebeausgangs (7) oder des Getriebe-
eingangs (6) abgeleiteten Beschleunigungsmoment beaufschlagt.

4, Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Einrichtung (10) zur Drehmomentbeaufschlagung an das Wellen-
paar der starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (4) mit einer kurzen Uber-
setzung angeschlossen ist.
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5. Getriebeanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Wellenpaar der starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (5) mit der langen
Ubersetzung an eine Einrichtung (23) zur Drehmomentbeaufschlagung mit einem
Bremsmoment angeschlossen ist.

6. Getriebeanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
richtung (23) zur Drehmomentbeaufschlagung der starr miteinander antriebsver-
bundenen Wellen (5) mit der langen Ubersetzung eine zusétzliche starre Antriebs-
verbindung (24) dieser beiden Wellen (5) mit einem ahnlichen, aber unterschiedli-
chen Ubersetzungsverhiltnis umfasst und dass eine der beiden Wellen (5) zwi-
schen den beiden Antriebsverbindungen (9, 24) eine Einrichtung (23) zur Ubertra-
gung eines begrenzten Drehmoments aufweist.

7. Getriebeanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die dem Getriebeausgang (7) zugeordnete Welle (27) mit einer Welle
eines drei Wellen (20, 27, 31) aufweisenden Umlaufradergetriebes (30) antriebsver-
bunden ist und dass von den beiden anderen Wellen (20, 31) des Umlaufréderge-
triebes (1, 2) eine Welle eine Abtriebswelle (20) bildet und die andere Welle (31) mit
einem Drehmoment beaufschlagbar ist.

Linz, am 10. September 2015 Ing. Johann Kropfreiter durch:
/DI Helmut Hibscher/

(elektronisch signiert)
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Patentanwélte
Dipl.-Ing. Helmut Hibscher
Dipl.-Ing. Karl Winfried Hellmich
Spittelwiese 4, 4020 Linz

A50780/2015
Neue Anspriche

(40284) Il

Patentanspriche

1. Getriebeanordnung mit zwei gleichen, je drei Wellen (3, 4, 5) aufweisenden
Umlaufréadergetrieben (1, 2) zwischen einem Getriebeeingang (6) und einem Ge-
triebeausgang (7), wobei von den drei Paaren einander entsprechender Wellen (3,
4, 5) der beiden Umlaufradergetriebe (1, 2) ein Wellenpaar (3) dem Getriebeein-
und -ausgang (6, 7) zugeordnet ist, wahrend die beiden Ubrigen Wellenpaare, deren
Wellen (4, 5) miteinander in einem starren, gegensinnigen Ubersetzungsverhaltnis
antriebsverbunden sind, ein gegensinniges, aber gleiches Ubersetzungsverhaltnis
aufweisen, und wobei zumindest eines der Wellenpaare der starr miteinander an-
triebsverbundenen Wellen (4, 5) an eine Einrichtung (10) zur Drehmomentbeauf-
schlagung angeschlossen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung (10)
zur Drehmomentbeaufschlagung das angeschlossene Wellenpaar (4, 5) mit einem
von der Welle (12, 20) des Getriebeausgangs (7) oder des Getriebeeingangs (6)
abgeleiteten Beschleunigungsmoment beaufschlagt.

2. Getriebeanordnung nach Anspruch1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
richtung (10) zur Drehmomentbeaufschlagung an das Wellenpaar der starr mitei-
nander antriebsverbundenen Wellen (4) mit einer kurzen Ubersetzung angeschlos-

sen ist.

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

Wellenpaar der starr miteinander antriebsverbundenen Wellen (5) mit der langen
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Ubersetzung an eine Einrichtung (23) zur Drehmomentbeaufschlagung mit einem

Bremsmoment angeschlossen ist.

4. Getriebeanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
richtung (23) zur Drehmomentbeaufschlagung der starr miteinander antriebsver-
bundenen Wellen (5) mit der langen Ubersetzung eine zusatzliche starre Antriebs-
verbindung (24) dieser beiden Wellen (5) mit einem ahnlichen, aber unterschiedli-
chen Ubersetzungsverhaltnis umfasst und dass eine der beiden Wellen (5) zwi-
schen den beiden Antriebsverbindungen (9, 24) eine Einrichtung (23) zur Ubertra-

gung eines begrenzten Drehmoments aufweist.

5. Getriebeanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die dem Getriebeausgang (7) zugeordnete Welle (27) mit einer Welle
eines drei Wellen (20, 27, 31) aufweisenden Umlaufrédergetriebes (30) antriebsver-
bunden ist und dass von den beiden anderen Wellen (20, 31) des Umlaufraderge-
triebes (1, 2) eine Welle eine Abtriebswelle (20) bildet und die andere Welle (31) mit

einem Drehmoment beaufschlagbar ist.
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