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Uklad hamulcowy do pojazdow

1

Wynalazek dotyczy ukiadu hamulcowego do po-
jazdéw, nastawianego na slabsze lub silniejsze
dzialanie hamulcowe za pomocg silownika hydrau-
licznego poprzez zawér uruchamiany w zalezno$ci
od obcigzenia pojazdu, przy czym grzybek zaworo-
wy tego zaworu jest ruchomy pomiedzy dwoma
polozeniami skrajnymi, a mianowicie jest wypy-
chany ku jednemu ze skrajnych polozen za pomo-
ca sprezyny, a przesuwany w drugie skrajne poto-
zenie za pomocg popychacza przechodzgcego przez
ostone zaworu i osadzonego tak, ze podlega dzia-
taniu ruchéw wzglednych, zachodzacych miedzy
dwiema czeSciami pojazdu w wyniku zmiany ob-
cigzenia.

Wynalazek ma na celu podanie ulepszonego ukla-
du hamulcowego omoéwionego rodzaju, w ktéorym
zawoér i popychacz mozna latwo wmontowaé na-
wet tam, gdzie rozporzadzalna przestrzen jest mala,
np. na wézku zwrotnym wagonu kolejowego. In-
nym celem wynalazku jest wykonanie urzadzenia,
w ktérym jeden rodzaj popychacza moze byé uzy-
wany lgeznie z réznymi typami silownikéw, nie-
zaleznie od tego czy dzialajg one na rozrzedzonym,
czy sprezonym powietrzu. Poza tym to urzadzenie
powinno byé¢ tak wykonane, Zeby uniemozliwione
bylo drganie zaworu wtedy, gdy obciazenie jest
bliskie granicy, na ktérej zachodzi zmiana dziata-
nia hamulca.

Cechg wyro6zniajgeg ukladu hamulcowego wed-

lug wynalazku jest to, ze ostona zaworu posiada-
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2 .
dwie polgczone ze sobg czesci, z ktérych jedna jest
przeznaczona do prowadzenia popychacza w kie-
runku osiowym pomiedzy zderzakiem, nie pozwala-
jacym na wysuniecie popychacza z ostony, i poto-
zeniem w_ktérym styka sie z grzybkiem zaworu,
przy czym ruchy popychacza sa tlumione za po-
mocg tlumika hydraulicznego, zawierajgcego tlok
osadzony w okre$lonej odlegloéci osiowej od ele-
mentu zaworowego. }

Wynalazek jest tytulem przykladu uwidoczniony
na zalgczonym rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia schematycznie uklad hamulcowy wedlug wy-
nalazku do wagon6éw kolejowych, fig. 2 — przekr6j
wzdluz linii II — II na fig. 1 w zwiekszonej skali
i fig. 3 — przekr6j wzdituz linii IIT — III na fig. 1
w zwiekszonej skali.

Wedtug fig. 1 uklad posiada podci$nieniowy cylin-
der hamulcowy 1 z tloczyskiem 2, uruchamiajgcym
dzwignie kolankowsa 3, ktéra jest polgczona prze-
gubowo w punkcie 4 z obsada 5 na dolnej ramie
wagonu. DZwignia kolankowa 3 jest ro6wniez pota-
czona z pretem 6, polaczonym przegubowo z jednym
koncem czynnej dzwigni.hamulcowej 7, ktorej dru-
gi koniec jest polgczony wahliwie z cieglem 8 do
przenoszenia sily hamowania na szczeki hamulco-
we k6t wagonowych (nie pokazanych na rysunku).

Bierna dzwignia hamulcowa 9.jest na jednym

- koncu polaczona przegubowo w punkcie 10 z obsa-

da 11 umocpwang na podwbdziu wagonu. Na dru-
gim koncu biernej dZzwigni hamulcowej 9 jest przy-
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laczony przegubowo popychacz 12, ktéry przekazu-
je sité hamowania do innych szczek hamulcowych.
Dzwignie 7 i 9 sg polaczone ze soba sprezynag na-
ciggowa 13 i za pomoca dwoch 1gcznikéw 14 i 15,
ktére majg pewne luzy w swych potgczeniach. Luz
w polgczeniu lgcznika 14 moze byé zmniejszony
za pomoca zapadki 16, uwidocznionej. na fig. 2,
ktéra moze byé przestawiana w polozenie miedzy
dwoma kolnierzami przedluzenia preta 14.

Gdy zapadka 16 znajduje si¢ miedzy koinierzami,
pret 14 powoduje ustalenia nizszej przekladni w
przenoszeniu sily hamowania odpowiednio do
mniejszego obcigzenia wagonu. Jezeli zapadka 16
jest przestawiona z polozenia, w ktérym zmniej-
sza luz w polaczeniu preta 14, to czynny jest pret
15, ktéry powoduje zwigkszenie przelozenia w prze-
noszeniu sity hamowania.

Fig. 2 przedstawia osadzenie zapadki 16 i silow-
nik do jej uruchamiania. Zapadka 16 jest osadzo-
na wahliwie w miejscu 17 w ostonie 18, zaopatrzo-
nej w pokrywe 19. Pomiedzy ostong 18 i pokrywa
19 znajduje sie gietka przepona 20. Przestrzen po-
wyzej przepony 20 jest polaczona ze zrédiem pod-
ci$nienia rurami 21 i 22 (fig. 1 i 3), przy czym po-
taczenie jest sterowane za pomoca zawor6w w osto-
nie 23. Sprezyna naciskowa 24 dziala na przeponeg
20 i za poSrednictwem lacznika 25 dazy do przesta-
wienia zapadki 16 w polozenie miedzy kolnierza-
mi na precie 14 dla zmniejszenia luzéw w polacze-
niu miedzy dwoma dzwigniami hamulcowymi 7
i9.

Na fig. 1 przedstawiono cze§é poprzecznicy 26
i cze§¢ przyleglej ramy wozka 27. Resor 28, pod-
trzymujacy poprzecznice 26, jest §ciskany gdy ob-
cigzenie zaworu wzrasta. Oslona zaworu 23 jest
podtrzymywana na poprzecznicy 26, a zderzak 29,
przystosowany do wspébidzialania z popychaczem
30 do uruchamiania zaworu, jest umocowany ra
ramie woézka 27.

Opisane urzadzenie dziala w spos6éb nastepujacy:

W potozeniu wedtug fig. 1 i 2 sprezyna nacisko-
wa 24 wypycha zapadke 16 w polozenie, w ktérym
zmniejsza luz w polgczeniu miedzy dZwigniami ha-
mulcowymi 7 i 9 za pomocg preta 14. W ten spos6b
pret 14 okre§la przelozenie w przenoszeniu sily ha-
mulcowej. W przypadku gdy obciazenie wagonu
wzro$nie, odleglo$é miedzy poprzeczkg 26 a rama
wobzka 27 zmniejsza sie, a zderzak 29 dotyka popy-
chacza 30, kté6ry powoduje otwarcie zaworu w po-
lgczeniu miedzy przewodami 21 i 22. Przewdd pod-
ci$nieniowy 22 zostaje w ten spos6b potgczony z ko-
morg powyzej przepony 20, co powoduje podnie-
sienie przepony i odigczenie zapadki 16 od wsp6l-
dziatania z pretem 14. Luz tego preta 14 zwieksza
sie wowczas w takim stopniu, Ze zaczyna dziala¢
tgcznik 15 i okre§la wigksze przetozenie niz to, kt6-
re bylo okre§lone przez pret 14.

Na fig. 3 jest r6wniez widoczna ostona 23 oraz
przewody 21 i 22, Popychacz 30 sklada sie z dolnej
czesci rurowej 31 i gbérnej czeSci rurowej 32, ktére
s3 przesuwne poosiowo wzgledem siebie i wzgle-
dem ostony 36. Sprezyna naciskowa 33 opiera sie
na kolnierzu osadzonym na dolnej cze$ci 31 i na
kolpakowej czeSci 34, sztywno potaczonej z gbérna
czeScig 32 popychacza. Wzgledny ruch czeSci 31
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i 32 od siebie jest ograniczony pierScieniem ryglu-
jacym 35. Cze$¢ 31 jest osadzona w zewnetrznej

.ostonie 36 z pasowaniem suwliwym, a ostona 36 jest

sztywno polgczona z oslong zaworu 23. Pomiedzy
ostonami 36 i 23 jest zaci$nieta przegroda 37, pod-
trzymujaca ttok 38, ktéry jest przesuwny w cylin-
drycznym otworze kolpakowej czeSci 34, przy czym
ten otwoér jest czeSciowo napelniony cieczg tlumig-

cg, np. olejem. :

Zawor zawarty w oslonie 23 posiada krzyzak 39
sztywno polaczony z wrzecionem 41 za pomoca
trzpienia 40. Sprezyna naciskowa 42 wypycha
krzyzak 39 w do6l, ale ruch krzyzaka 39 i wrzecio-
na 41 jest ograniczony przez zderzaki 43 i 44, znaj-
dujgce sie na wrzecionie 41 i oslonie 23. Wrzeciono
41 moze zetknaé sie z grzybkiem zaworowym 45,
kt6éry w polozeniu, pokazanym na rysunku, wspoéi-
dziala z gniazdem zaworowym 46, stanowigcym
cze$¢ wkiadki 47 sztywno osadzonej w ostonie 23.
Grzybek zaworowy 45 jest obciazony sprezyna na-
ciskowg 48. Przestrzen tuz ponizej grzybka zawo-
rowego 45 jest oddzielona przepong 49 od atmo-
sfery, ale dopdki nie ma zetkniecia miedzy wrze-
cionem 41 i grzybkiem zaworowym 45, przestrzeh
ta ma polgczenie z atmosfera przez kanal 50.

Urzadzenie przedstawione na fig. 3 dziala w spo-
s6b nastepujgcy: W polozeniu jak na rysunku
w przewodzie 22 panuje préznia, natomiast prze-
woéd 21 jest polaczony z atmosferg przez kanal 50.
Zetkniecie miedzy elementem zaworowym 45
i gniazdem zaworowym 46 przerywa polaczenie
miedzy dwoma przewodami. Jezeli dolna cze§é 31
popychacza jest podnoszona powoli, to podzespét
sktadajacy sie z cze$ci 31, 32 i 34 podnosi sie jako
calo§¢ dopoOki cze§é kolpakowa 34 nie zetknie sie
z krzyzakiem 39. Krzyzak 39 podnosi sig, a wrze-
ciono 41 styka sie z grzybkiem zaworowym 45. Te-
raz polaczenie miedzy przewodem 21 i atmosferg
jest przerwane. Po kroétkiej drodze podnoszenia
wrzeciono 41 podnosi grzybek zaworowy 45 i Sci-
ska sprezyne 48. Teraz przewdd 21 jest potaczony
z przewodem podci§nieniowym 22,

Jezeli teraz cze$é 31 popychacza 30 opada, to
opada réwniez grzybek zaworowy 45 i przerywa
polgczenie miedzy przewodami 21-i 22, a wkroétce
po tym przewdd 21 zostaje otwarty do atmosfery.
Jest oczywiste, ze istnieje pewna hipoteza w dzia-
taniu zaworu dzieki temu, ze powinny byé wyko-
nane dwie czynno$ci zaworu zanim nastapi zmiana
ci$nienia w przewodzie 21. W niniejszej konstruk-
cji podzespét czesci 31, 32 i 34 jest przesuwany po-
osiowo przed zetknieciem sie z krzyzakiem 39. Ru-
chy popychacza 30 sg tlumione za pomocag tlumika
hydraulicznego 34, 38. W ten sposéb po pierwsze
jest zapewnione, Ze ruchy kolpakowej czeSci 34 sa
tlumione zanim nastgpi zetkniecie z krzyzakiem
39, nawet jezeli pewna ilo§¢é pecherzykéw powie-
trza jest zawarta w cieczy tlumiacej, a po wtore
urzadzenie mozna latwo wmontowaé, niezaleznie
od wszelkich zmian w dlugo$ci poosiowej ze-
wnetrznej ostony 36.

Stopien tlumienia ruchéw czeSci kolpakowej 34
moze byé zmieniany w miare potrzeby. Dzialanie
moze byé¢ takie, ze pelny cykl otwarcia i zamknie-
cia trwa np. 30 sekund. W takim przypadku zmia-
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ny polozenia dolnej czeSci 31 popychacza 30 na
skutek wahan poprzeczki 26 w czasie jazdy wa-
gonu nie powodujg chybotania zaworu.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad hamulcowy do pojazdéw, nastawiany na
stabsze lub silniejsze dzialanie hamowania za
pomocg silownika hydraulicznego za pos$redni-
ctwem zaworu dzialajgcego w zalezno$ci od ob-
cigzenia pojazdu, przy czym grzybek zaworowy
w tym zaworze, ruchomy miedzy dwoma polo-
zeniami skrajnymi, jest wypychany do -jedne-
go z polozen skrajnych za pomoca sprezyny,
a przemieszczany w drugie polozenie skrajne za
pomocg tloczyska, ktére przechodzi przez ostone
zaworu i jest tak osadzone, ze podlega wplywo-
wi ruchéw wzglednych, zachodzacych miedzy
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dwiema cze$ciami pojazdu na skutek zmian ob-
cigzenia, znamienny tym, Ze oslona zaworu (23)
posiada dwie potaczone ze soba czeéci, z ktérych
jedna cze$é, stanowigca ostone (36) prowadzi po-
pychacz (30) poosiowo miedzy zderzakiem, za-
pobiegajacym wysunieciu popychacza z ostony
(36) i polozeniem, w ktéorym sie styka z grzyb-
kiem zaworowym (39), przy czym ruchy popy-
chacza (30) sa tlumione za pomoca ttumika hy-
draulicznego, zawierajacego tlok (38), osadzony
w okre§lonej odlegloSci poosiowej od grzybka
zaworowego (39).

Uktad hamulcé6w do pojazdéw wedlug zastrz. 1
znamienny tym, ze popychacz (30) sklada sig
z dwoch czeSci (31, 32), przesuwnych poosiowo
wzgledem siebie miedzy dwoma polozeniami
skrajnymi, przy czym sprezyna (33) wypycha
obydwie wspomniane czefci (31, 32) ku poloze-
niu maksymalnej dlugo$ci ogélnej.
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Zaklady Kartograficzne, Wroctaw — C/721, 260
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