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(54 Odv&trdvaci zebizeni komory veniil? s prostoru klikové sk¥in&, zejména spaelovacich

motord

Vyrédlez se t¥kéd odvétrdvsciho za¥izeni komory ventild a prostoru klikové sk¥in& pro
spalovaci motory s vratnym plstem, zejméne pro dieselovy motory vodou nebo vzduchem chleze-
né, Je jiZ znémé Pefeni, které obsahuje Ustroji pro vytviFeni podtlaku, p¥ifem% klikovd
sk¥{n je s okolnim ovzdu¥im spojena prost¥ednictvim meziprostoru., Nehled& na jiny tkol,
ktery mé podle vyndlezu ¥e¥it, je toto odvéirdni nevhodné pro rychlob&iné dieselovy motory,
protofe neni dostatedn& Ulinné,

U strojd & vratnym pistem je také zndmé provdd&t odvEtrdni klikové sk¥iné& odludovadem
oleje. Takové FeXeni je vEask vzhledem k pot¥ebnému prostoru, problémem epojenym s utésné-
nim a pot¥ebnym potrubim pom&rn& sloZité a ndkladné.

Dal#i zndmé Fefeni ukazuje moZnost odvétrdvéni a odludovéni oleje prost¥ednictvim
odvétrdvacich ventild. V souladu s dkolem vyndlezu neni takové Fe¥eni vhodné pro motry
komprimujic{ vzduch, nybr% pro spalovaci motory komprimujici sm&s, protoZe vytvd¥{ podtlak.
Nehled# na néklady, které systém pro regulaci tlaku samoz¥ejm& vyZaduje, je pouZiti tohoto
za¥{zen{ vhodné pouze u zé¥ehovych spalovacich motord, to je u spalovacich motori s vysoky-
mi pofadavky na sloZeni smégi.

Ddle Je zndmé Yekeni pro ovldddni a regulaci tlaku v klikové sk¥ini, u kterého je jako
regulaéni velidiny pro uzav¥eny ob&h k sacimu potrubi vyuZito tlsku spalin. Na rozdil od
Ffefeni podle vyndlezu je zde vyt&en tikol ovlddat tlak v klikové sk¥{ini v zdvislosti na
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podtlaku v sacim potrub{ vzduchu a nes tlaku ve vyfukovém potrubi zplodin. Regulace zdvisld
ne tlaku vEak nen{ p¥edmétem tohoto vynélezu,

Ddle je zndmé pou¥it odludovad nedistot par u spalovacich motord, u kterého se vyludo-
vén{ uskutednuje p¥ee filtr a chladié prostfednictvim vnijEfho chladiciho Ustroj{ druhého
okruhu. Ani toto FeZeni nelze srovndvet s piedm&tem této pF¥ihldEky vynélezu, protofe se u
n&ho odv&trivé do okolnfho ovzduii se sou¥asnym odstranovdnim nedistot.

Jeou talké znémé zefizeni pro odvddéni a odvEtrdvén{ zplodin u zd¥ehovych spalovacich
motqrﬁ, kterd pracifyf v zdvislosti na tleku o soudaend tvo¥i reguladni systém. Hlavn{ ne-
vfhoda t&chto zndmych Fe¥eni spo¥ivd v tom, Ze jJsou bud pF{11¥% ndkladné, nebo provede-li se
jejich zjednodufeni, nejsou schopra zbavovat vystupulici mnoZstvi plynd dostate&nd "&inné
oleje.

U%elem vyndlezu je raciondélni a G&inné odvétrévédni, doseafené jednoduchymi technickymi
prost¥edky.

Vyndlez si klade za.Gkol spolehlivE odvitrévat spaloveci motor a mno¥stvi plynd, které
vystupuje do volného ovzdus{, zbavovat v dostatedné mire oleje a jinjch ne¥istot, které by
zneéiéiovaly okolni ovzdus{ a pritom vytvd¥et v klikové sk¥ini jen nepatrny pFetlak.

Tento dkod se Fe¥{ vyndlezem, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze prvni komora je vytvo-
F¥ena svisle upravenou vetupni trubkou, kterd je na hornim kouci opetfena nérazovym vidkem
a bo¥n& uspobddenymi vystupnimi otvory, a Ze druhd komors jc tvoFena vdloovou vn¥j¥{ stinou,
uspo¥ddanou kolem vstupn{ trubky a zddsti zasahuje dc skiind komory ventild, pFifem% je v ni
uloZena vystupni trubke, oteviend do okolnfho ovzduf{ o jej{ spodni cdst Je pfipojéna k pri-
chozim otvorim oleje.

Dal#{ vyfhodné vytvoreni vyndlezu spodivd v tom, %e vndj#{ vélcovéd sténa druhé komory
mé ne povrchu sedlo pro ulofeni sk¥in& komory ventili.

Hlavni vfhody ¥efen{ pydle vyndlezu spodivajl v iom, ¥e mnoZstvi plynd, vetupujici do
za¥fzenf, musi vykondvet jek zm¥ny emdru, tak i zmény rychlosti. fro zvy¥eni d¢inku p#i od-
ludovéni oleje je odvétrévac{ hrdlo uspoiddéno ve sk¥inl komory ventild, ¥imZ horni Zést
hrdle vy¥nivé z krytu hlavy vélcd, tekZe se vyu#ivd proudicfho veduchu, ktery vznikd jizdou
nebo dmychadlem, pro dosefen{ chladiciho v&inku a iim i pro odludovdni. Plyny p¥itom vatu-
pujf nejprve do spodni &deti odv¥trdvaciho ze¥izeni a prochdzeji ¥ikmo uspofddenymi deflek-
tory aZ k nérazovému vi¥ku. Zde se uskute¥ni zména smétuivzhledem k plivodnimu prouddni a
plyny vystupuj{ volnymi prifezy do st¥edni &dstl odv&trdveciho za¥izeni, kde nardfeji na
#ikmé dno a kde se uskute¥nuje dalX{ zm&na sm&ru, Soulasn¥® dochdzi ke zm&n& rychlesti prou-
du plynd pFed tim, nef plyny opusti odvdtrdveci za¥fzeni vystupmim otvorem pF¥i nové zménd
sm¥ru a rychlosti. Olej, usazujfci se na stZndch, odtékd dnem st¥edni &deti prichozimi
otvory pro olej vstupni trubky zp&t do klikové sk¥in&. Odludovéni oleje je p¥itom podporo-
védno chladicim véinkem proudu vzduchu od dmychadla.

Vyndlez je v dal&im podrobn& popsén ne jednom p¥ikladu provedeni ve spojeni s p¥ile-

fenym vykresem,
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Na obr. 1 je zndzorndn p¥i¥ny Fez odv&trdvacim zaFfizenim podle vyndlezu a na obr. 2 je
zndzorn¥n pidorys v Sdsteiném ¥ezu v oznadené roviné podle obr. 1.

Odvétrdvac{ za¥{zeni je rozd¥leno tak, ¥e se v n&m vytvd¥{ prvni komors 1 a druhd
komora 2 .

Prvni komora 1 je vytvofena uvnit¥ vstupni trubky 7, kterd je naho¥e opat¥ena nérazo-
vym vikem 4 , zatimco druhd komora 2 Je uvnitf st¥edniho kusu. Na druhé komo¥e 2 Je
upevndna vystupni trubkae 10, kterd do drubd komory 2 zasahuje.

V prvni komo¥e 1 jsou ¥ikmo uspo¥ddény deiivitory § a na felni strand je ndrazové vig-
ko 4 . Pro prlichod plynu jscu upraveny vvstrpni civary 3 s pro zpdtny tok oleje prichozi
otvory 9 oleje ve vstupni trubce 7.

Do druhé komory 2 zasshuje Jak prvui komors i, %o Je v podstatd vstupn{ trubks 1, tak
i v¥stupni trubka 10.

' Druhd komora 2 mé pro shromaZdovéni a odvdd&n{ odlouteného oleje v ostrém thlu sklon&-
né dno 11. Vndj¥{ primér vdlcové vndj&f stény 8 je odstupnovén na ur&itou délku, pF{padné
zifen a Je vytvoFen Jako licované sedlo pro uloZeni v klikové skiini, nebo je v tomto sedle
uloZena sk¥in 5 komory ventild. Vystupni trubka L0 je pro vytvo¥eni poZadovenfch tlakovych
pomérd a rychlost{ sloupce piyud vyivoFena tak, %e jeji délke je shodnd nebo vEt¥{ ne¥
padesdtindsobek vnit¥niho priméru §. ’

Olej, ktery se pF¥i zméndch sméru & rychivsii vysrd%i na vnit¥nich sténdch druhé komory
2 se odvéddi dnem 11 do klikové sk¥in¥. Obdobn& se olej z prvni komory 1 odvddl prichozimi
otvory 9 oleje rovn&Z do klikové gkPin&.

Pro podporu kondenzadniho t&inku lze uspo¥éddat druhou kémoru 2 nad krytem hlavy vdled,
&im¥% se zvy¥{ chledic{ ti¥inek plisobenim proudu vzduchu z dmychadle nebe proudieiho vzduchu
pfi jizd&. To pFispivd k lepFimu odludovéni oleje.

Odv&trdvaci za¥izeni se vyrdbi tak, %e se jednotlivé komory nevzdjem spoji svarovdnim

nebo Ze se upravi jako kombinace odlitkd a sveFovanych souddsti.

PREDMET VYNLALEZU

1. Odav&trdvaci zaifgzenf, komory ventild a prostoru klikové sk¥iné,zejména spalovacich moto=-
ri,sestdvajici ze dvou komor,p¥i¥emZ -rvni komoras je¢ spojena se sk¥ini komory ventild
nebo & klikovou sk¥ini a je opatfena st¥idav® Eikmo uspoFddaenymi deflektory a druhéd komo-

ra je oteviena do okolniho ovzdu#f, vyznalené tim, Ze prvni komora ‘l) je vytvoFena svisle
upravenou vstupni trubkou (7), kterd je na hornim konci opat¥ena nérazovym vi¥kem (4) a
bo&né uspofddanymi vystupnimi otvory (3), a Ze druhd komora (2) je tvo¥ena vdlcovou vn&j-
#{ st¥nou (8), uspofddanou kolem vstupni trubky (7) a z84sti zasahuje do sk¥in& (5) komo=-
ry ventily,p¥ifemZ je v ni uloZena vistupni trubka (10),oteviend do okolniho ovzdufi a
Jedi spodni &det Jje pY¥ipojena k prichozim otvorim (9) oleje.
2, Odvé&trdvacf za¥fzen{ podle bodu 1,vyznalené tim,%e vné&jEi vdlcovd stZna (8)druhé komory

(2) md na povrchu sedlo pro uloZeni sk¥in¥& (5) komory ventild.,

2 vykresy
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