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{54) Hydraulicky servomoter k zastavovani vznétevého motoru

1
- Vynélez se tykd hydraulického servomo-
toru k zastavovéni vznétového motoru, zaka-
zeného mezi ovlddaci pdku reguldtoru vstii-
kovactho Cerpadla a akceleratni pedal mo-
toru, jehoZ pist, popfipad8 pruZny méch je
v Gdobi zastavovdn! motoru vystaven tlaku
paliva dopravovaného podédvacim erpad-
lem do plnici komory.

U zndm¢ch ndvrhit zafizeni k zastavovani
vznétového. motoru je skiiii servomotoru
pomoci €epu spojena’ s ovladaci pakou re-
gulatoru vstiikovaciho Cerpadla a v ni po-
suvny diferencidlni pist s tdhlem vedoucrm
k akceleraénimu pedélu motoru. Zastavové-
n{ motoru se provadi vpusténim stlafeného
paliva z plnici komory vstfikovaciho -&er-
padla do servomotoru, kde plisocbenim na
diferencidlni pist dojde k relativnimu po-
suvu skiing servomotoru vzhledem k dife-
rencidlnimu pistu, €imZ se zmensi vzdéile-
nost mezi krajnimi body navzdjem posuv-
nych €4sti servomotoru a tudiZ k pribliZeni
konce ovlddaci pdky reguldtoru ke konci
tdhla’ vedouciho k akceleratnimu pedélu,
Pfi pevné poloze akceleraéniho pedilu, ja-
kou tento zaujiméd pfi volnob&Zném chodu
. nezatieného motoru, tim dojde k poctoeni
ovlddaci paky regulatoru do polohy STOP,
tj. do polohy, p¥i niZ se prerusi dodavka pa-
liva vstfikovaného do motoru a motor se
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zastavi. Pfivod stlateného paliva do servo-
motoru se provddi zndmym zplsobem pies
elektromagneticky ventil, reagujici na po-
lohu kli¢ku ve spinaci skfiﬁce niotoru. '
Nevyhodou uvedeného zafizeni k.zastavo-
vani vznétového motoru je, Ze docileni re-
lativniho piibliZeni koncovych bodd navza-
jem posuvnych ¢4sti servomotora vyZaduje
pouZiti diferencidlniho pistu v servomoto-
ru, coZ je sloZité a vyrobné& nédrocné.
Vhodnou tdpravou mechanismu, jimZ se
prenasi pohyb z akceélera&ntho peddlu do
reguldtoru vstiikovacilio Cérpadia, lze rea-
lizovat zastaveni motoru mezi ovlddaci péa-
ku reguldtoru a konec tahla od akcelerad-
ntho ped4alu zafazenyi servomotorem, u né-
hoZ naopak: se vyZaduje, aby se v Gdobi -za-
stavovani motoru vpustémm stlateného pa-
liva do servomotoru jeho havzdjem posuvné
tasti od sebe oddalily. Takovy servomotor
lze opatfit jednoduchym pistem, takZe je
jednodussi a vyrobn& méné narodny.
Ukolem vynélézu je vytvofeni hydraulic-
kého servomotoru k zastavovani vznstového
motoru, zafazeného mezi ovlddaci pdku re-
guldtoru vstfikovaciho &erpadla a akcele-
ratni peddl motoru, s pistem vystavenym v
udobi zastavovdn{ motoru tlaku paliva do-
pravovaného podavacim &erpadlem do plni-
¢I Komory vsttikovaciho €erpadla. Jeho pod-
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stata spoélva v tom, Ze pracovni prostor ve
sk¥ini hydrauhckého servomotoru, spojené

s ovlddaci pdkou reguldtoru; je pomoci hrd-

la a potrubi propojen s potrubim, kterym se

odvadi prebyteéné palivo z plnici komory
vstfikovactho &erpadla, zatimco ze skIing
vy&nivajiel. konec pistu, s prostorem kolem
vytnivajiciho konce pistu ut8sng&nym pryzo~
Vy'm' méchem, je spojen s tdhlem pFipoje-
nym k akceleraénimu peddlu, pfitemZ je
mezi pistem a skiini vloZena predepnutd
pruZina, tlatici pist do pracovniho prostoru.

Podle dalSfho vyznaku vynélezu je ve
sk¥ini, utésngné na jedné strané& zdtkou, pii-
ta¥enou vikem' s vidlici pfipojenou &epem
ke konci ovlddaci péky reguldtoru, ze stra-
ny protilehlé z4tce, pevn® upraveno ocelové
pouzdro, v n&m¥ je zalapovédn pist.

Dédle je prostor kolem vy¢nivajiciho kon-
ce pistu spojen podélnym kandlem a pric-
nym kanélem, vyvrtanyimi®ve st&né ocelo-
vého pouzdra, s hrdlem, zaSroubovanym do
sk¥ing&, k ndmuZ je pfipojena ohebné hadice
spojené s potrubim dsticim v palivové né-
drii.

Prostor kolem vy&nivajictho konce pistu
je spojen radidlnfm kandlem a osovym ka-
nédlem, vyvrtanymi v pistu, a déle nékolika
drd¥kami na povrchu pistu s pracovnim pro-’
storem.

Sk¥iii servomotoru je ucelné vyrobena Z
hlinfkové slitiny.

Konetng mbZe byt skiii vyrobena z oceh
a mi¥e byt do ni pfimo zalapovén pist, o-
patfeny osovfm kandlem a radidlnim ka-
nélem, propojujicimi prostor kolem vy&ni-
vajictho konce pistu s pracovmm prosto-
rem.

- Mezi hlavm vyhody hydraulického servo-
motoru, podle vynélezu pat#i~ konstruktni
jednoduchost a vgrobni nenédronost. *

Servomotor podle vynalezu je znézornén
na vykresech, kde na obr. 1 je celkové sché-
ma vstfikovaciho zafizenf se zaffzenfm pro
zastavovani vzn&tového motoru, na obr. 2
je nakreslen podélny Fez hydra.uhck\]m' Ser-
vomotorem, na obr,’ 3 je alternativn{ kon-
“strukce hydraulickeho sérvomotoru- a na
obr. 4 je dal¥f alternativm konstrukce hyd
rauhckeho serVomotoru .

‘Na vstFikovacfm* éerpadle 1 [obr 1) PFi-
pevhéné podévact terpadlo 2 je spojeno po-
trubfm 211 s palivovou nédrZf 21'a potru-
bim 221 a Gistiem ‘paliva 22, ktery je -po-
trubfm 222 spojen se vstupnim hrdlém 13,
tistictm do plnicf komory 111 vsti‘ikovamho
gerpadla 1. Do opatného konce plnici ko-
mory 111 Gsti v?stupm hrdlu 14, v n&mi je
upraven redukéni ventil 23, spcx]em] pofru-
bim 231 s dutinou 55 v elektromagnetlckém

ventilu 5. Vystup z dutiny 85 je uzavien ta-

lifem %4, tlatenym do sedla 36 pruZinou 53,
opfrajici se druhym koncem ¢ pevné jadro
52, na né]z je nasunuta ckaa 51. Ieden ko-
ji konec je. spejen s nenakreslenou spinaci
sk¥itikou motoru.- V\jstup z dutiny 55 elek-

4

troma,gnetickeh& !zentllu 5 je spojen p0|tru-
bim 212 s-palivovou nadr#f 21.

Mezi potrum 231 a 212 je viazen pojlstnyr
ventil 8, umoiﬁupm pritok paliva pouze ve
'smé&ru z potrubi231 do potrubi 212,

Velikost cyklovych deddvek paliva vst¥i-
kovanych vstfikovacim &erpadlem 1 do ne-
nakresleného motoru je prostfednictvim re-
guldtoru 11 Fizena ovlidaci pékou 12, spo-
jenou tdhlem 31 s akceleraénim pedélem 3.
Mezi konec ovlddaci paky 12 a t4hla 31 je
viazen hydraulicky servomotor 4. Akcele-
raéni pedédl 3 je pruZinou 33 tagen na doraz
k sefizovacimu Sroubu volnob&hu 32.

Ve skifni 41 servemotoru (obr. 2) z hli-
nikové slitiny je pevn& upraveno ocelové
pouzdro 44, v némZ je posuvné uloZen pist
43, .jehoZ vmitfni konec je ‘prostifednictvim
krouZzku 431 a podloZky 432 tlafen pfede-
pnutou pruZinou 42, opirajici se druhym
koncem o pouzdro 43, k zdtce 452, pfitlale-
né na tdsnici krouZek 453 vikem 45, pfitaZe-

_nym 3rouby 454 ke skfini 41. Viko 45 pfe-
chézi ve vidlici 451, pFipojenou fepem 121

ke konci ovlddaci péky 12.

Do prostoru 411, v n&mZ je uloZena. pru-
7ina 42, Gsti do sk¥in& 41 zaSroubované hrd-
lo 46 k pfipojenf ohebné hadice 7 pro pii-
vod stladeného paliva.

Prostor 481 v okoli vyé&nivajictho konce

. pistu 43, utdsn&ny pruZnym mé&chem 48, t&s-

né& pfltaiemjm jednim koficem k ocelovému
pouzdru 44 a druhym koncem k vy&nivaji-
cimu konci pistu 43, je podélnym kandlem
441 a pfiénym' kanédlem 442, vyvrtanymi
v pouzdie 44 spojen s vybranim 412, vytvo-
Fenym ve sk¥ini 41, do ndhoZ tsti do skiffn&
41 za¥roubované hrdlo 49, k n8muZ je pfi-
pojena dal3i hadice & k odvedeni vili ko-
lem pistu 43 prolinajiciho paliva zp&t do
palivové nddrZe 21. '

Vytnivajici konec pistu 43 je sedraubo-
vén s tdhlem 31 vedoucim &k akcelera&nlmu
pédélu 3 a pejistdn matict 47,

Varianta servomotoru. zndzornénd na obr
3 .se od predchozi. 1i81 fim, Ze prostor 481 je
s prostorem 411 .propojenr osavym kandlem

433 d radidlnim kandlem 434, vyvrtangmi v

‘Pistu” 43, pFipadn& je$t® n&kolika na pistu
43 vytvoremjmr povrchovymi drdzkami 436.

U ‘daldi varianty servomotoru zné&zorng-
‘Hé na obr. 4 tvori skifii 43, vyrobend z oceli
a pfechaze}lct pfimo: ve v1dhc1 431 k pfipo-
jeni k ovlddaci pace 12, soufasné vedent pro
pist 43. Prostor 411 'je kandlem 413 prepo-

‘jen s hrdlet 46 k pfipojeni ohebné hadice 7

pro privod stlatenéhe paliva. Na osazent
vytvofené na pistu. 43 tla&f pfedepnutd pru-
¥ina 42, opirajici se druhym koncem o pod-
loZku 432, drZenou’ draténym :krouzkem '431%,
zapu$§ténym do vnitini drézky ve skiini 41.
Vyénivajici konec. pistu 43 je seSroubovdn
s tghlem 31 vedoucim k akcelera&nimu pe-
ddlu 3 a poji§tén. matici. 47. Prostor 481.v
okolf vyCnivajiciho konce pistu 43 je oproti
¢fi%8Imu ‘okoll utgsnén pruZnym méchem 48,

‘tésn¥ ‘Ppripojenym jednim koncem ke skiini
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41 a druhym koncem k vyt€nivajicimu konci
pistu 43, a spojen se slepym osovym kané-
lem 433, vyvrtanym v ose pistu 43 a tisticim
do prostoru 411, radidlnimi kandly 434.

Pfi polohdch klitku nenakreslené spinaci
skiiiiky, kterd tento zaujimé za chodu nena-
kresleného motoru a b&hem jeho spousténi,
. je civka 51 (obr: 1] elektromagnetického
ventilu 5 pod proudem a pevné jadro 52
pfidrZuje u sebe tali¥ 54, ktery tak uvoliiuje
priitetny prifez v sedle 56.

‘'Podévaci®€erpadlo 2 nasdva palivo potru-
bim 211 z palivové nddrZe 21 a tlati je po-
trubim 221 pres &isti€ paliva 22 a déle po-
trubim 222 pfipojenym ke vstupnimu hrdiu
13 do plnici komory 111 ve vst¥ikavacim
Cerpadle 1. PFebytek paliva, ktery neni vst¥i-
kovacim &€erpadlem odebrén a vstifiknut do
motoru, se z plnici komory odvadi pfes re-
dukeéni ventil 23 do potrubi 231 a pfes du-
tinu 38 v elektromagnetickém ventilu 5 od-
krytym sedlem 56 prakticky bez odporu do
potrubi 212 a timto potrubim zpé&t do pali-
vové nddrZe 21. V potrubi 231 a tim i v o-
hebné hadici 7 a v prostoru 411 (obr. 2, 3
a 4] neni proto prakticky Z4dny pietlak pa-
liva, takZe predepnutd pruZina 42 drZi pev-
né pist 43 na doraze v krajni poloze, pfi niZ
md vzdalenost L stfedu ¢epu 121 od vyéni-
vajiciho konce pistu 43 nejmen$i hodnotu.
Skfifi 41 a pist 43 tak tvofi pevny celek,
pfes n&jZ se prendsi pohyb z akcelera&niho
peddlu 3 a tdhla 31 {obr. 1) na ovladaci pa-
ku 12 reguldtoru 11. Za chodu motoru i pki
jeho spousténi neni proto servomotor v &in-
nosti a nemd Zadny vliv na &¢innost vst¥iko-
vaciho Zerpadla 1. ,

Na obr. 1 je celé zafizeni nakresleno v
 poloze, kterou zaujimé& pi#i volném chodu
nezat{eného motoru. PruZina 33 dotladuje
akcelerafni peddl 3 na doraz k sefizovaci-
mu 3roubu volnob&hu 32, kterym se sefizuje
vySe volnob&Znych otdfek motoru. Pist 43
fobr. 2, 3 a 4) zaujiméd vzhledem ke sk¥ini
41 na obrédzcich nakreslenou polohu. Ovla-
daci pdka 12 je v takové poloze, p¥i nfZ
vstfikovaci Cerpadlo vst¥ikuje do motoru
. pouze malé volnob&Zné davky paliva. Vét-
Sina paliva, dopravovaného podavacim &er-
padlem 2 (obr. 1} do plnici komory 111 je
proto odvddé&na pres redukéni ventil 23 po-
trubim 231, ddle pres dutinu 55 a odkryté
sedlo 56 v elektromagnetickém ventilu §
prakticky bez odporu do potrubi 212 a jim
do palivové nadrze 21.

PFi pootoCeni klitku v nenakreslené spi-
naci sk¥ifice do polohy STOP se vypne elek-
tricky proud p¥ivddény do civky 51 elektro-
magnetického ventilu 5, takZe vymizi mag-
netické pole a pfedepnuta pruZina 53 p¥ira-
zi talif 54 do sedla 36, &imZ pferudi volny
odtok paliva z dutiny 55 do palivové nadrze
21. Tim vzroste v potrubi 231, v ohebné ha-
dici 7 i v prostoru 411 (obr. 2, 3 a 4) néhle
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tlak paliva dopravovaného podédvacim &er-
padlem 2, &imZ se posune pist 43 vzhledem
ke skiini 41 a pruZina 42 se vice stladi. Tim
se zveétsi vzddlenost L navzdjem posuvnych
gasti servomotoru. Pon&vad? je pii volno-
behu motoru akcelerani pedal 3 (obr. 1)
drZen pfedepnutou pruZinou 33 v kontaktu
se selizovacim Sroubem volnob&hu 32, zau-
jimaji tdhlo 31 1 pist 43 (obr. 2, 3, 4} pev-
nou polohu, takZe dfive zmindnym pFivo-
dem stlafeného paliva do prostoru 411 do-
jde k posuvu skiing 41 vzhledem k pistu 43
a tim i k natofeni ovlddact paky 12 ve smé-
ru STOP, ¢imZ nastane pierueni dodédvky
paliva do motoru a motor se okamZitd za-
stavi. _

. Aby se pii nahlém uzavieni elektromag-
netického ventilu 5 a nésledném prudkém
stoupnuti tlaku paliva neporusila t&snost ng-
kterého spoje €i potrubi, je mezi potrubi 231
a 212 (obr. 1] vFazen pojistny ventil 8, kte-
ry se po prekrofeni nastavené maximalni
hodnoty tlaku paliva v potrubi 231 otevie
a prepusti ur€ité mnoZstvi paliva do potru-
bi 212 a jim do palivové nddrZe 21.

Pfi spoustdni motoru i pozdé&ji za jeho
chodu je pfisluinym natotenim klitku v ne-
nakreslené spfnaci skiiiice op&t zaveden
proud do civky 51 elektromagnetického ven:
tilu 5, takZe je talif 54 piitaZen magnetic-
kou silou k pevnému jadru 52, éimZ se vy-
tvofi volny pritoény priifez v sedle 56. Pii-
sobenim predepnuté pruZiny 42 je palivo
z prostoru 411 vytlateno a ohebnou hadici
7 odvedeno pfes otevieny elektromagnetic-
ky ventil 5 potrubim 212 do palivové n&dr-
Ze 21, takZe pist 43 zaujme opét zdkladni
polohu, nakreslenou na obr. 2, 3 a 4.

Aby bylo docileno nizkych pasivnich od-
porl p¥i pohybu pistu 43, musi byt tento u-
loZen ve svém vedeni s urfitou vali. Touto
vili pak pronikd p¥i €innosti servomotoru,
ziidzornéného na obr. 2, uréité mnoZstvi pa-
liva do prostoru 481. Proto je tento prostor
propojen podélnym kandlem 441 a p¥Fiénym
kandlem 442 s hrdlem 49, k n&muZ je p¥ipo-
jena ohebné hadice 6, jiZ se prolnuté pali-
vo odvadi zp&t do palivové nddrZe 21. Tim-
to zplisobem je zajiSt&éna povrchova t&snost
& suchost sérvomotoru a zabrdn&no ztratdm
na palivu.

U servomotortt zndzornénych na obr. 3 a
4, je prostor 481 v okoli vy&nivajiciho kon-
ce pistu 43 trvale propojen kandly 433 a 434
s prostorem 411, takZe pfivedené palivo pfi-
sobf svym tlakem na pruZny méch 48 silou,
kterou tento pienasi na pist 43. P¥i tomto
uspofddéni odpadd nutnost odvadsni proli-
najiciho paliva, ¢imZ se konstrukce servo-
motoru zjednodusuje.

Servomotor zndzorn&ny na obr. 4 je déle
vyrobné i materidlové Gsporné&jsi nezli pro-
vedeni zndzornéné na obr. 3.
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PREDMET VYNALEZU

1. Hydraulicky servomotor k zastavovén{
vznétového motoru, zafazeny mezi ovlddaci
pdku regulétoru vstfikovaciho &erpadla a
akceleratni peddl motoru, s pistem vystave-
nym v Gdobi zastavovdni motoru tlaku pa-
liva dopravovaného podéavacim d&erpadlem
do plnici komory vstiikovaciho €erpadla, vy-
znadujici se tim, Ze pracovni prostor (411)
ve skfint . (41] hydraulického servomotoru
(4), spojené s ovladaci pdkou (12) reguld-
tory, je pomoci hrdla {46) a ohebné hadice
(7) propojen s potrubim (231}, pro odvadé-
ni pfebyteéného paliva z plnici komory (111)
vstFikovaciho gerpadla (1), zatimco ze sk¥i-
nd (41} vyénivajici konec pistu (43), kolem
néhoZ je uspofddéan prostor (481), uté&snény
pruznym méchem (48), je spojen s téhlem
(31) pFipojenym k akceleradnimu pedalu
(3}, pritemZ mezi pistem (43) a sk¥ini (41)

‘ je vloZena pfedepnutd pruZina (42), tladici
pist (43) smérem do pracovniho prostoru
[411]

2. Hydraulicky servomotor podle bodu 1
vyznaéu]wl se tim, ¥e ve skiini (41}, utés-
néné na jedné strané{zétkou (452], pFitaZe-
nou vikem (45} s vidlici (451), pfipojenou
Sepem (121) ke konci ovlddaci pdky (12)
teguldtoru, je ze strany protilehlé zdtce
[452] pevné upraveno ocelové pouzdro

(44), v n&mZ jé zalapovén pist (43).

3. Hydraulicky servomotor podle bodd 1

a 2 vyznalujicl se tim, Ze prostor (481), u-
spofddany kolem vy¢nivajictho konce pistu
(43), je spojen. podélnym kandlem (441) a
pritnym kandlem (442), vyvrtanymi ve stg-

. n& ocelového pouzdra. (44), s hrdlem (49),

zafroubovanym do skiin& (41), k n&muZ. je -
pfipojena chebnd hadice (6) spojenéa s po-

trubim (212) dsticim v palivové nadrZi (21).

4, Hydraulicky servomotor podle bodd 1 a
2 vyznatujici se tim, Ze prostor (481), uspo-
fddany kolem vyénivajictho konce. pistu
(43), je spojen radidlnim kandlem: (434):a
osovym kandlem (433), vyvrtanymi v pistu -
(43), a déle draZkami {436) na povrchu pis--
tu (43) s pracovnim prostorem (411}. .

5. Hydrauhcky servomotor podle bodl 3
nebo 4 vyznafujici se tim, Ze skFiifi (41)
servomotoru (4) je vyrobena z hhnikové :
slitiny.

6. Hydraulicky 'servomotor podle bodu’ 1
vyznabujici se tim, Ze skiifi (41) je vyrobe-
na z oceli a je do ni pfimo zalapovan pist
(43}, opatfeny osovym kandlem (433) a ra-:
didlnfm- kandlem (434),. propojujicimi pro-
stor. (481), uspofddany kolem vy&nivajiciho- -
konce pistu (43) s pracovnim’ prostorem
[411]. o

3 listy vykresu

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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