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Module lumineux pour véhicule automobile, notamment feu stop.

Module lumineux pour véhicule automobile,

notamment feu stop

Module lumineux (10) pour véhicule automobile compre-
nant un boitier (11) comprenant au moins un dispositif de
fixation pour fixer le module lumineux (10) sur un véhicule
automobile, caractérisé en ce que le au moins un dispositif
de fixation comprend un levier d’accrochage (20) mobile en
rotation autour d’'un axe R pour actionner un élément de
fixation (33) destiné a coopérer avec un élément de fixation
(3) complémentaire d’'un véhicule automobile.

Figure pour l'abrégé : 10




Description

Titre de l'invention : Module lumineux pour véhicule automobile,
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notamment feu stop

L’invention concerne un module lumineux de véhicule automobile, notamment un
feu stop. Elle concerne aussi un agencement d’un module lumineux sur un véhicule au-
tomobile. Enfin, elle concerne aussi un procédé de montage d’un tel module lumineux
sur un véhicule automobile.

Le document FR2614969 divulgue par exemple un feu de signalisation avec une
plage éclairante étendue, comme par exemple un feu stop pour lunette arricre de
véhicule automobile, couramment appelé troisieme feu stop. Un tel feu stop de 1’état
de la technique présente plusieurs inconvénients, parmi lesquels de nécessiter un effort
important lors de son montage, et de nécessiter un outil pour son montage et/ou son
démontage.

Le but de I’invention est de proposer un module lumineux pour véhicule automobile,
dont le montage est fiable, simple et convivial.

A cet effet, I’invention porte sur un module lumineux véhicule automobile
comprenant un boitier comprenant au moins un dispositif de fixation pour fixer le
module lumineux sur un véhicule automobile, caractérisé en ce que le au moins un
dispositif de fixation comprend un levier d’accrochage mobile en rotation autour d’un
axe R pour actionner un élément de fixation destiné a coopérer avec un élément de
fixation complémentaire d’un véhicule automobile.

Le au moins un dispositif de fixation peut comprendre un dispositif de verrouillage et
de déverrouillage du levier d’accrochage.

Le dispositif de verrouillage et déverrouillage peut comprendre une lame élastique du
boitier qui forme une butée pour une extrémité d’une surface de coopération du levier
d’accrochage, pour verrouiller le levier d’accrochage en configuration de fixation.

La surface de coopération peut comprendre de plus une surface plane, destinée a
venir en appui sur la lame élastique dans une configuration intermédiaire lors du
montage du module lumineux sur un véhicule automobile.

Le dispositif de verrouillage et déverrouillage peut comprendre un poussoir élastique
sur le levier d’accrochage, qui comprend une extension apte a coopérer avec ladite
lame élastique pour déverrouiller le levier d’accrochage.

L’élément de fixation du levier d’accrochage peut présenter une surface courbe,
comme une portion de cylindre.

L’élément de fixation du levier d’accrochage peut étre agencé au niveau d’une

premiere extrémité d’une surface de coopération s’étendant dans une direction perpen-
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diculaire a I’axe de rotation R et la deuxieme extrémité opposée de la surface de co-
opération peut former une butée pour le verrouillage du au moins un dispositif de
fixation, en coopération avec une lame élastique.

Le boitier peut comprendre une ouverture au niveau d’une surface d’appui destinée a
un positionnement contre une surface correspondante du véhicule automobile en confi-
guration de fixation du module lumineux, le levier d’accrochage étant monté en vis-
a-vis de ladite ouverture.

La paroi de contour de ladite ouverture peut former une butée destinée a coopérer
avec ledit élément de fixation d’un véhicule automobile, selon une direction opposée a
la direction de coopération de I’élément de fixation du levier d’accrochage, pour
prendre ledit élément de fixation d’un véhicule automobile en sandwich en confi-
guration de fixation.

Ledit boitier peut comprendre des zones de réception du levier d’accrochage, ces
zones de réception comprenant deux parois planes paralleles, la premicre paroi plane
destinée a étre positionnée vers le levier d’accrochage comprenant une surface d’appui,
sous la forme d’une portion de cercle de rayon correspondant a une protubérance cy-
lindrique du levier d’accrochage et la deuxieme paroi plane parallele comprenant une
ouverture circulaire, de rayon correspondant aussi a ladite protubérance cylindrique du
levier d’accrochage, de sorte que le levier d’accrochage est mobile en rotation autour
de ladite protubérance cylindrique.

Le module lumineux peut €tre un feu stop pour une lunette arriere de véhicule au-
tomobile.

L’invention porte aussi sur un agencement d’un module lumineux sur un véhicule au-
tomobile, caractérisé en ce que le module lumineux est tel que décrit précédemment et
en ce que le véhicule automobile comprend au moins un élément de fixation coopérant
avec un dispositif de fixation du module lumineux.

L’invention porte aussi sur un procédé de montage d’un module lumineux tel que
décrit précédemment sur un véhicule automobile, caractérisé en ce qu’il comprend les
étapes suivantes :

a. Positionnement du boitier du module lumineux contre la surface correspondante du
véhicule de sorte a ce qu’un élément de fixation agencé sur cette surface du véhicule
pénetre au travers une ouverture du boitier ;

b. Actionnement d’un levier d’accrochage du module lumineux de sorte qu’un
élément de fixation du module lumineux vienne coopérer avec 1’élément de fixation
agencé sur la surface du véhicule, dans une position verrouillée.

Ces objets, caractéristiques et avantages de la présente invention seront expos€s en
détail dans la description suivante d’un mode de réalisation particulier fait a titre non-

limitatif en relation avec les figures jointes parmi lesquelles :
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[fig.1] La figure 1 représente une vue arriere d’un véhicule automobile comprenant
un module lumineux selon un mode de réalisation de 1’invention.

[fig.2] La figure 2 représente une vue en perspective d’un module lumineux selon le
mode de réalisation de I’invention.

[fig.3] La figure 3 représente une vue partielle sans levier du boitier du module
lumineux selon le mode de réalisation de 1’invention.

[fig.4] La figure 4 représente la vue de la figure 3 du module lumineux selon le mode
de réalisation de 1’invention sur laquelle un levier d’accrochage est monté.

[fig.5], [Fig. 6], [Fig. 7] Les figures 5 a 7 représentent différentes vues d’un levier
d’accrochage du module lumineux selon le mode de réalisation de I’invention.

[fig.8], [Fig. 9] Les figures 8 et 9 représentent une premicre phase de montage sur un
véhicule automobile d’un module lumineux selon le mode de réalisation de 1’invention.
[fig.10], [Fig. 11] Les figures 10 et 11 représentent la configuration de fixation d’un
module lumineux sur un véhicule automobile selon le mode de réalisation de

I’invention.

[fig.12] La figure 12 représente un détail du boitier du module lumineux selon le
mode de réalisation de I’invention.

[fig.13] La figure 13 représente une €tape intermédiaire du montage d’un levier
d’accrochage dans le boitier du module lumineux selon le mode de réalisation de
I’invention.

[fig.14] La figure 14 représente sous un autre angle cette €tape intermédiaire du
montage d’un levier d’accrochage dans le boitier du module lumineux selon le mode
de réalisation de 1’invention.

La figure 1 est une vue de I’arriere d’un véhicule automobile 1. De maniere classique
et connue, le véhicule comprend une lunette arriere 2, cette derniere pouvant étre fixe
sur la carrosserie ou €tre sur un ouvrant arriere tel qu’un hayon arriere. Le véhicule 1
comprend un module lumineux 10 qui est un feu de signalisation disposé en haut de la
lunette arriere 2, plus précis€ément derriere ladite lunette. Il s’agit en I’occurrence d’un
feu stop, couramment appelé « troisieme feu stop », ou feu stop surélevé, en référence
aux deux feux stop classiques disposés plus bas a gauche et a droite. Le « troisieme feu
stop » ou feu stop surélevé est également désigné CHMSL, acronyme de I’expression
anglo-saxonne « Center High-Mounted Stop Light ». Un tel feu stop surélevé peut
également €tre installé en bas de la lunette arricre, sur la plage arricre ou monté dans la
carrosserie, au-dessus de la lunette arrieére ou encore au sommet de la malle de coffre.

Selon le mode de réalisation qui va €tre décrit, le montage du feu stop sur la lunette
arriere 2 est simplifié par I’utilisation d’un dispositif de fixation avantageux, basé
notamment sur un levier d’accrochage agencé sur le feu stop, comme cela va €tre

détaillé par la suite. En remarque, I’invention va €tre décrite dans le cadre d’un feu



[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

[0037]

stop mais pourrait étre implémentée de manicre similaire pour la fixation de tout
module lumineux 10 sur un véhicule automobile.

La figure 2 illustre un module lumineux 10 selon un mode de réalisation, formant un
feu stop destiné a une implémentation en haut d’une lunette arriere d’un véhicule au-
tomobile, comme représenté sur la figure 1. Un tel module lumineux 10 comprend un
boitier 11 intégrant des dispositifs de fixation pour coopérer avec des éléments de
fixation complémentaires agencés sur le véhicule automobile. Naturellement, le boitier
11 inteégre un dispositif d’émission lumineuse et une partie optique, destinés a générer
un €clairage pour un véhicule automobile. Selon le mode de réalisation, le module
lumineux comprend deux dispositif de fixation, chacun comprenant un levier
d’accrochage 20 identique. Ces deux dispositifs de fixation sont agencés au niveau des
deux extrémités du boitier 11. Naturellement, ce module lumineux pourrait
comprendre en variante tout autre nombre de dispositifs de fixation (et donc de leviers
d’accrochage), par exemple un seul, trois ou plus, notamment en fonction des di-
mensions du module lumineux 10.

La figure 3 représente une zone du boitier 11 du module lumineux 10 au niveau d’un
dispositif de fixation, sur laquelle le levier d’accrochage 20 a été retiré. Cette zone
comprend une ouverture 12 au niveau d’une surface d’appui destinée a un posi-
tionnement contre une surface correspondante du véhicule automobile en configuration
de fixation du module lumineux 10.

Dans le cas présent, cette surface correspondante du véhicule automobile est la
surface intérieure de la lunette arriere. Un €lément de fixation 3 complémentaire est
agencé au niveau de cette surface correspondante du véhicule automobile. Cet €lément
se présente sous la forme d’un plot allongé, de section constante en forme de T,
comme cela est plus particulierement visible sur les figures 8 et 9. Naturellement, en
variante, cet €lément de fixation 3 pourrait présenter une autre forme, par exemple
avec une section différente, ou une forme de champignon ou toute forme de téte.

Le dispositif de fixation du module lumineux est prévu pour le positionnement de
I’élément de fixation 3 du véhicule automobile au travers 1’ouverture 12 du boitier 11,
pour sa coopération avec un levier d’accrochage 20, comme cela sera précisé par la
suite. Cette zone comprend de plus une lame élastique 13 qui s’étend longitudi-
nalement en vis-a-vis de 1’ouverture 12, participant a une fonction de verrouillage et
déverrouillage, ce qui sera détaillé par la suite.

Cette zone du boitier 11 comprend de plus des zones de réception 14 d’un levier
d’accrochage 20, pour son positionnement tel que représenté en figure 4. Le levier
d’accrochage 20 vient donc se monter mobile en rotation en vis-a-vis de I’ouverture 12
susmentionnée. Cet agencement sera de méme précisé par la suite.

Les figures 5 a 7 représentent précisément le levier d’accrochage 20. Il comprend la-
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téralement deux protubérances cylindriques 24 alignées, destinées au montage du
levier d’accrochage 20 sur le boitier 11. Ce montage est tel que le levier d’accrochage
20 est doté d’une liberté de rotation autour d’un axe de rotation R correspondant a
I’axe des deux protubérances cylindriques 24. Ces dernieres remplissent donc la
fonction d’axes de rotation du levier d’accrochage 20. Le levier d’accrochage 20
comprend de plus un élément de préhension 21, agencé a I’opposé de 1’axe de rotation
R, destiné a sa mise en rotation par un opérateur lors du montage d’un module
lumineux. Cet €lément de préhension 21 comprend une surface sensiblement plane re-
présentée par la figure 5, visible par un opérateur lors de sa manipulation, et qui sera
dénommée simplement surface visible par la suite. Une telle surface visible est po-
sitionnée de manicre opposée a la surface du boitier 11 destinée a un positionnement
contre une surface correspondante d’un véhicule automobile. Cette surface visible est
sensiblement parallele a I’axe de rotation R, et a proximité avec cet axe de rotation R.
Les figures 6 et 7 représentent le levier d’accrochage selon un angle opposé a la
surface visible, permettant d’illustrer son architecture fonctionnelle, qui est en pratique
cachée sous la surface visible définie ci-dessus.

Le levier d’accrochage 20 comprend de plus une surface de coopération 30, qui
s’étend globalement dans un plan parallele a la surface visible de 1’élément de
préhension 21, de sorte a pouvoir coopérer avec un €lément de fixation 3 du véhicule
automobile, comme cela sera détaillé par la suite. Cette surface de coopération 30
comprend notamment un élément de fixation 33. Elle sera détaillée dans 1’explication
fonctionnelle en référence avec les figures 8 a 11. Le plan défini par cet élément de
fixation 33 et I’axe de rotation R du levier d’accrochage 20 est sensiblement perpen-
diculaire au plan comprenant la surface visible de I’élément de préhension 21.
Autrement dit, le levier d’accrochage 20 comprend un premier coté comprenant I’axe
de rotation et la surface de coopération 30, et un deuxieme coté comprenant I’élément
de préhension 21, permettant la manipulation par un opérateur en transmettant une
force par effet de bras de levier au niveau de la surface de coopération 30.

Le levier d’accrochage 20 comprend de plus des découpes 26 s’étendant perpendicu-
lairement a I’axe de rotation R, au niveau de la surface visible de I’élément de
préhension 21, pour former un poussoir €lastique 22 en partie centrale de cette surface.
Ce poussoir €lastique 22 comprend une extension 23, sensiblement perpendiculaire a
ce poussoir élastique 22, qui s’étend jusqu’a une extrémité positionnée a proximité de
la surface de coopération 30. Cette extrémité vient sensiblement dans le prolongement
de la surface de coopération, dans la direction opposée a I’axe de rotation R. Elle
forme une surface fonctionnelle de déverrouillage, sous 1’actionnement du poussoir
élastique 22, comme cela sera détaillé par la suite.

Le levier d’accrochage 20 comprend de plus deux parois latérales 27 sensiblement
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perpendiculaires a 1I’axe de rotation R et a la surface visible de 1I’élément de préhension
21, et qui s’étendent presque jusqu’a I’extrémité de 1’élément de préhension 21. Ces
deux surfaces latérales permettent d’apporter la rigidité nécessaire a I’ensemble du
levier d’accrochage 20. Elles supportent notamment les deux protubérance cy-
lindriques 24. Elles forment de plus a proximité de ces protubérances cylindriques 24
des butées 29 destinées a limiter I’amplitude du mouvement de rotation du levier
d’accrochage 20.

En remarque, le levier d’accrochage selon le mode de réalisation est symétriquement
agencé autour d’un plan médian perpendiculaire a 1’axe de rotation R, et passant au
milieu du poussoir €lastique 22.

Le fonctionnement du dispositif de fixation du module lumineux 10 selon le mode de
réalisation va maintenant étre explicité.

Les figures 8 et 9 illustrent une configuration intermédiaire, en phase de montage
d’un module lumineux. La surface 15 de son boitier 11 dans laquelle I’ouverture 12 est
présente est positionnée contre la surface 5 correspondante du véhicule automobile, de
sorte que le ou les éléments de fixation 3 agencés sur cette surface 5 correspondante du
véhicule automobile et formant des protubérances relativement a cette surface, soient
positionnés au travers 1’ouverture 12 de cette surface pour pouvoir coopérer avec le
dispositif de fixation du boitier.

Dans cette configuration intermédiaire, le levier d’accrochage 20 du dispositif de
fixation est dans une position relevée, inclinée par rapport a la surface 15 de son boitier
11 dans laquelle I’ouverture 12 est présente et a la surface 5 correspondante du
véhicule automobile. Cette inclinaison est selon un angle défini par la butée 29. Selon
le mode de réalisation, cet angle est d’environ 45 degrés, et peut &tre avantageusement
compris entre 30 et 60 degrés. Dans cette configuration intermédiaire, une surface
plane 35 de la surface de coopération 30 du levier vient en appui plan sur la lame
élastique 13 du boitier 11, qui s’étend longitudinalement en vis-a-vis de 1’ouverture 12.
Cet appui permet de former un repere de cette position intermédiaire, qui peut étre
atteinte facilement par un opérateur. Lorsque ce dernier a atteint cette configuration, il
sait qu’il peut commencer la phase de fixation en tant que telle, en actionnant le levier
d’accrochage 20 par I’intermédiaire de son élément de préhension 21.

Cet actionnement induit la flexion €lastique de la lame élastique 13 et la remontée de
I’élément de fixation 33 de la surface de coopération 30, jusqu’a ce qu’il vienne en
butée contre la téte de 1’élément de fixation 3 du véhicule automobile, formée par la
forme en T selon ce mode de réalisation. L’ opérateur poursuit ensuite son effort sur le
levier d’accrochage 20. L’élément de fixation 33 ne peut plus monter, mais pivote en
frottant sur 1’élément de fixation 3. Pour cela, I’élément de fixation comprend une

surface courbée, notamment sensiblement cylindrique. Cet effort induit un mouvement
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de translation du boitier 11 dans son ensemble, parallelement a la surface 5 du véhicule
sur laquelle il repose. Ce mouvement est prolongé jusqu’a ce qu’une butée 16 formée
par le contour de 1’ouverture 12 vienne en appui sous la téte en forme de T de
I’élément de fixation 3 du véhicule, du coté opposé a 1I’élément de fixation 33 du levier
d’accrochage 20. Cette position est illustrée par les figures 10 et 11. Il apparait que le
boitier 11, notamment sa butée 16, et I'’élément de fixation 3, présentent des di-
mensions correspondantes, pour que 1’épaisseur du boitier 11 lui permette d’occuper
toute la hauteur présente sous la téte de I’élément de fixation 3 du véhicule automobile.
La butée 16 du boitier 11 et I’é1ément de fixation 33 du levier d’accrochage 20 agissent
donc sur le méme élément de fixation 3 du véhicule automobile, selon des directions
opposées. Cet élément de fixation 3 est ainsi pressé en sandwich entre la butée 16 et
I’élément de fixation 33.

En parallele, dans ce mouvement de déplacement de 1’ensemble du boitier 11 lors de
I’actionnement du levier d’accrochage 20, la surface de coopération 30 échappe fi-
nalement a la lame €élastique 13, pour venir occuper toute la longueur entre 1’élément
de fixation 3 et la lame élastique 13. Dans cette configuration de fixation, la surface
visible de I’élément de préhension 21 occupe une position sensiblement parallele a la
surface 15 de son boitier 11 dans laquelle ’ouverture 12 est présente et a la surface 5
correspondante du véhicule automobile. De plus, sa surface de coopération 30 s’étend
de méme globalement dans un plan parallele. Son extrémité 37, opposée a 1I’élément de
fixation 33 logé sous la téte de 1’élément de fixation 3 du véhicule automobile, est po-
sitionn€ en appui contre la lame élastique 13 du boitier 11, cette lame élastique formant
ainsi une butée pour I’extrémité 37. Cette position empéche toute rotation inverse du
levier d’accrochage 20, et donc toute libération du boitier 11. Cet agencement permet
ainsi d’atteindre une position de fixation verrouillée.

Selon le mode de réalisation, le module lumineux 10 est toutefois fixé de maniére
amovible au véhicule automobile. Ainsi, son boitier peut €tre libéré de son emprise.
Pour cela, le dispositif de fixation décrit précédemment peut étre déverrouillé, par
I’intermédiaire d’un dispositif de déverrouillage. Ce dispositif de déverrouillage est
formé par la coopération du poussoir €lastique 22 comprenant une extension 23 et de la
lame élastique 13 du boitier 11. En effet, pour déverrouiller le boitier 11, un opérateur
actionne le poussoir €lastique 22, ce qui permet de fléchir la lame €lastique 13 en
direction de la surface 5 du véhicule automobile, par I’intermédiaire de I’extension 23.
La lame €lastique 13 étant escamotée, plus rien ne s’oppose a la rotation du levier
d’accrochage 20, qui peut €tre relevé jusqu’a revenir a la configuration des figures 8 et
9, dans laquelle le boitier 11 peut €tre €loigné de la surface 5 du véhicule automobile.
Ainsi, le dispositif de fixation comprenant le levier d’accrochage 20 est doté d’un

dispositif de verrouillage et déverrouillage.
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Les figures 12 a 14 illustrent un agencement selon un mode de réalisation pour
permettre le montage facile et fiable d’un levier d’accrochage 20 sur un boitier 11 de
module lumineux. Pour cela, le boitier 11 comprend des zones de réception 14 d’un
levier d’accrochage 20. Chaque zone comprend deux parois planes paralleles complé-
mentaires : la premiere paroi 41 destinée a étre positionnée vers le levier d’accrochage
20 comprend une surface d’appui 43, sous la forme d’une portion de cercle de rayon
correspondant a une protubérance cylindrique 24 d’un levier d’accrochage. La
deuxiéme paroi 42 parallele comprend une ouverture circulaire 44, de rayon cor-
respondant aussi a une protubérance cylindrique 24 d’un levier d’accrochage 20. Cette
ouverture circulaire 44 est alignée avec la surface d’appui 43.

Le montage d’un levier d’accrochage 20 sur un boitier 11 est réalisé par le biais de
I’introduction d’une premicre protubérance cylindrique 24 du levier d’accrochage 20
au sein d’une ouverture circulaire 44, jusqu’a ce que la paroi latérale 27 associée du
levier d’accrochage vienne en butée contre la deuxi¢me paroi latérale 42 comprenant
I’ouverture circulaire 44. Dans cette approche, le levier d’accrochage 20 est maintenu
incliné, comme représenté sur les figures 13 et 14, de sorte que sa deuxieéme pro-
tubérance cylindrique 24 ne géne pas. Ensuite, le levier d’accrochage 20 est abaissé
vers sa position finale, jusqu’a ce que sa deuxieme protubérance cylindrique 24 vienne
en appui sur la surface d’appui 43 de la premiere paroi 41. Ensuite, le levier
d’accrochage 20 est centré, ce qui permet a ses deux protubérance cylindrique 24 de
prendre place chacun dans une ouverture circulaire 44 respective et de prendre un
appui sur une surface d’appui 43 respective, permettant le maintien stable et le
montage en rotation du levier d’accrochage, tout en supportant les forces impliquées.

En remarque, 1’architecture du boitier selon le mode de réalisation décrit présente
I’avantage de permettre sa fabrication en une seule étape de moulage. Le boitier est
ainsi monobloc. Ensuite, le ou les leviers d’accrochage sont ajoutés, de maniere simple
et conviviale selon le procédé décrit ci-dessus. En remarque complémentaire, chaque
levier d’accrochage est de méme fabriqué de manicre séparée par une seule étape de
moulage.

Naturellement, I’invention n’est pas limitée au mode de réalisation décrit. Ainsi, le
levier d’accrochage et les éléments qui cooperent avec lui pourraient prendre d’autres
formes. Notamment, les €léments du dispositif de verrouillage et déverrouillage
pourraient prendre d’autres formes.

L’invention est avantageusement mise en ceuvre pour un module lumineux qui est un
feu stop destiné a un montage sur la surface intérieure d’une lunette arricre, comme
cela a été décrit précédemment. En variante, elle reste compatible avec tout autre
module lumineux de véhicule automobile.

Finalement, I’invention présente les avantages suivants :



[0054] - Elle permet le montage d’un module lumineux sur un véhicule automobile
sans nécessité d’exercer des efforts importants et sans besoin d’outil. Elle
permet de méme un démontage tout aussi convivial et facile ;

- Elle améliore la précision du montage et la fiabilité du montage.
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Revendications

Module lumineux (10) pour véhicule automobile comprenant un boitier
(11) comprenant au moins un dispositif de fixation pour fixer le module
lumineux (10) sur un véhicule automobile, caractérisé en ce que le au
moins un dispositif de fixation comprend un levier d’accrochage (20)
mobile en rotation autour d’un axe R pour actionner un élément de
fixation (33) destiné a coopérer avec un élément de fixation (3) complé-
mentaire d’un véhicule automobile.

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le au moins un dispositif de fixation
comprend un dispositif de verrouillage et de déverrouillage du levier
d’accrochage (20).

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le dispositif de verrouillage et déver-
rouillage comprend une lame €lastique (13) du boitier (11) qui forme
une butée pour une extrémité (37) d’une surface de coopération (30) du
levier d’accrochage (20), pour verrouiller le levier d’accrochage (20) en
configuration de fixation.

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que la surface de coopération (30)
comprend de plus une surface plane (35), destin€e a venir en appui sur
la lame élastique (13) dans une configuration intermédiaire lors du
montage du module lumineux sur un véhicule automobile.

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon la revendication
3 ou 4, caractéris€ en ce que le dispositif de verrouillage et déver-
rouillage comprend un poussoir €élastique (22) sur le levier d’accrochage
(20), qui comprend une extension (23) apte a coopérer avec ladite lame
élastique (13) pour déverrouiller le levier d’accrochage (20).

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que 1’élément de fixation (33) du
levier d’accrochage (20) présente une surface courbe, comme une
portion de cylindre.

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que 1’élément de fixation (33) du
levier d’accrochage (20) est agencé au niveau d’une premiere extrémité
d’une surface de coopération (30) s’étendant dans une direction perpen-

diculaire a ’axe de rotation R et en ce que la deuxieme extrémité (37)
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opposée de la surface de coopération (30) forme une butée pour le ver-
rouillage du au moins un dispositif de fixation, en coopération avec une
lame élastique (13).

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le boitier (11) comprend une
ouverture (12) au niveau d’une surface d’appui destinée a un posi-
tionnement contre une surface correspondante du véhicule automobile
en configuration de fixation du module lumineux (10), le levier
d’accrochage (20) étant monté en vis-a-vis de ladite ouverture (12).
Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que la paroi de contour de ladite ouverture
(12) forme une butée (16) destinée a coopérer avec ledit élément de
fixation (3) d’un véhicule automobile, selon une direction opposée a la
direction de coopération de I’élément de fixation (33) du levier
d’accrochage (20), pour prendre ledit élément de fixation (3) d’un
véhicule automobile en sandwich en configuration de fixation.

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que ledit boitier (11) comprend
des zones de réception (14) du levier d’accrochage (20), ces zones de
réception (14) comprenant deux parois planes paralleles, la premicre
paroi (41) plane destinée a &tre positionnée vers le levier d’accrochage
(20) comprenant une surface d’appui (43), sous la forme d’une portion
de cercle de rayon correspondant a une protubérance cylindrique (24) du
levier d’accrochage (20) et la deuxieme paroi (42) plane parallele
comprenant une ouverture circulaire (44), de rayon correspondant aussi
a ladite protubérance cylindrique (24) du levier d’accrochage (20), de
sorte que le levier d’accrochage (20) est mobile en rotation autour de
ladite protubérance cylindrique (24).

Module lumineux (10) pour véhicule automobile selon 1’une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu’il est un feu stop pour une
lunette arriere de véhicule automobile.

Agencement d’un module lumineux sur un véhicule automobile, ca-
ractérisé en ce que le module lumineux (10) est selon ’une des reven-
dications précédentes et en ce que le véhicule automobile comprend au
moins un élément de fixation (3) coopérant avec un dispositif de
fixation du module lumineux (10).

Procédé de montage d’un module lumineux (10) selon ’'une des reven-

dications 1 a 11 sur un véhicule automobile, caractérisé en ce qu’il
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comprend les étapes suivantes :

a. Positionnement du boitier (11) du module lumineux (10)
contre la surface correspondante du véhicule de sorte a ce
qu’un €élément de fixation (3) agencé sur cette surface du
véhicule pénetre au travers une ouverture (12) du boitier (11) ;

b. Actionnement d’un levier d’accrochage (20) du module
lumineux (10) de sorte qu’un élément de fixation (33) du
module lumineux (10) vienne coopérer avec I’élément de
fixation (3) agencé sur la surface du véhicule, dans une

position verrouillée.
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