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Przedmiot zgtoszenia dotyczy skrzydta nosnego
z uktadem kaskad ptatéw topat no$nych po obu
stornach, zwlaszcza statku powietrznego.
Skrzydto nosne sktada sie z pior nosnych (2)
oraz stelaza, gdzie skrzydto nosne posiada co
najmniej dwa piéra no$ne wyposazone we
wciecia montazowe pidra oraz skrzydfo nosne
posiada co najmniej dwa stelaze wyposazone
we wciecia montazowe stelazy. Piora nosne
mocowane sg w stelazach poprzez wciecia
montazowe pior nosnych, odpowiadajgce wcie-
ciom montazowym stelazy. Gtebokosci wcie¢
montazowych piér nosnych oraz gtebokosci
wcie¢ montazowych stelazy, zmieniajg sie od
najmniejszej gtebokosci do najwiekszej patrzgc
od dotu. Piéra nosne ustawione sg pod katem
do kierunku lotu skrzydta nosnego.
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Skrzydlo no$ne

Przedmiot wynalazku dotyczy skrzydla nosnego z uktadem kaskad ptatéw topat

nosnych po obu stornach zwtaszcza statku powietrznego.

Urzadzenia wypornosciowe do statkow powietrznych znane sg w wielu roznych
wersjach miedzy innymi z dokumentu patentowego DE2677714 A1 w ktérym to przedstawiono
skrzydto samolotu zawierajace szereg kaskad topat ptata zamontowanych w ramie zastepujacej
zwykte skrzydlo. Rama ma elementy gorne i dolne sekcji skrzydla z ptaskimi pionowymi
ptytami koncowymi 1 posrednimi. Szerokos¢ ramki jest rowna lub wigksza od projektowane;j
szerokosci kaskady. Kat natarcia, kat topaty, stosunek wysokosci kaskady do szerokosci topaty,
roztozenie topatek i ogdlny profil skrzydta sa dobierane w kombinacji, aby da¢ max. wydajnosc¢
w zakresie predkosci lotu. Cale zespoly kaskadowe lub pojedyncze ostrza mogg obraca¢ si¢

wokot osi osiowe]. Kazda topatka moze mie¢ osiowo zawiasowg tylng czesc.

Natomiast w dokumencie patentowym ES2438009 A1l przedstawiono skrzydta
samolotu z rurami stabilizujacymi wyrozniajace sie innym ksztaltem niz zwykle skrzydta
wystajace prostopadle z kadtuba samolotu. Sa to skrzydla, ktore mogg przybiera¢ rézne formy,
kwadratowe, rownolegloscienne lub okragte, ktore sa wypelnione wieloma tubami. Na koncach
skrzydel inne wigksze rurki beda petnity funkcje stabilizujagca. W ten sposob samolot bedzie
pracowat tak jakby miat tyle skrzydel ile jest pieter rur znajdujacych sie¢ w pudtach, co pozwala

na bardzo powolne opadanie kiedy jego silniki nie pracuja.

Ponadto dokument WO0176942 A1 ujawnia rozwigzanie dotyczace systemu elementow
aerodynamicznych. System sklada si¢ z co najmniej dwoch podluznych i sptaszczonych
elementéw aerodynamicznych, réwnoleglych do siebie oraz co najmniej jednej cienkiej ptyty
umieszczonej pomiedzy czlonami. Prety maja ksztatt wydtuzonych ptaszczyzn o przekroju
profilu ptata. Odleglos¢ migdzy blacha, a cigciwa kazdej ptaszczyzny jest stata 1 wynosi od 5%
do 50% s$redniej dtugosci cigciwy tej ptaszczyzny.

Rozwigzania ze stanu techniki posiadaja szereg wad, ktére powoduja ze przedstawione
rozwigzania nie sg rozpowszechnione na wielkg skale i s3 powszechnie stosowane. Przedmioty
rozwigzan ze stanu techniki posiadaja skomplikowang budowe, co przektada sie na koszt

materiatu 1 duze jego zuzycie. Ponadto niedogodnoscia jest skomplikowana budowa skrzydet
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oraz mnogos¢ elementow sktadowych powodujac tym samym zwiekszenie koncowej wagi

statku powietrznego.

Przedmiotowe zgtoszenie wedlug wynalazku jest pozbawione powyzszych wad,
posiada prosta nieskomplikowang budowe, lepsze wiasciwosci aerodynamiczne skrzydet

nos$nych, mniejsza mase¢ wtasna.

Skrzydto nosne sktada si¢ z pior nosnych oraz stelaza, gdzie skrzydto nosne posiada co
najmniej dwa pidra nosne wyposazone we wciecia montazowe piora oraz skrzydto nosne
posiada co najmniej dwa stelaze wyposazone we wcigcia montazowe stelazy. Piora nosne
mocowane sa w stelazach poprzez wcigcia montazowe pidr no$nych odpowiadajace weieciom
montazowym stelazy. Glebokosci wcie¢ montazowych pior nosnych oraz gltebokosci wciec
montazowych stelazy zmieniajg si¢ od najmniejszej gtebokosci do najwiekszej patrzac od dotu.

Pidra nosne ustawione sg pod katem do kierunku lotu skrzydta nosnego.

Korzystnie, optymalny kat ustawienia piér no$nych wynosi 5° — 25° wzgledem

stabilizacji toru lotu statku powietrznego.

Korzystnie, dtugos¢ pior nosnych jest stopniowana od najkrétszego do najdluzszego

piéra nosnego patrzac od dotu.

Korzystnie, kazde kolejne pioro nosne jest dluzsze o co najmniej potowe dtugosci

poprzedniego pidra nosnego.

Korzystnie, odlegtosci pomiedzy kolejnymi pidrami nosnymi zmniejszajg si¢ w stopniu
malejacym w zakresie 10 do 20% w miare przyrostu ilosci pior nosnych w skrzydle nosnym
patrzac od dotu.

Korzystnie, piéra nosne mocowane sa nieroztacznie w stelazach poprzez wcigcia
montazowe pior nosnych odpowiadajgce wcieciom montazowym stelazy.

Korzystnie, ostatnie najdtuzsze pioro nosne jest wysuniete wzgledem nizej potozonych

pidr no$nych o co najmniej 10 cm.

Przedmiot wynalazku w przyktadzie wykonania jest przedstawiony na rysunku, na

ktoérym:
Fig. 1 przedstawia pioro nosne umieszczone na statku powietrznym

Fig. 2 przedstawia pierwszy szczegotowy widok skrzydta nosnego
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Fig. 3 przedstawia drugi uproszczony widok skrzydta nosnego
Fig. 4 przedstawia pior nosnych skrzydta nosnego

Fig. 5 stelaz skrzydta nosnego

Wynalazek dotyczacy skrzydta nosnego zostanie blizej objasniony w przykladzie

wykonania rozwigzania.

Skrzydto nosne (1) sktada sie z pidr nosnych (2) oraz stelaza (4). Skrzydto nosne (1)
posiada co najmniej dwa pidra nosne (2) wyposazone we wciecia montazowe (3) pidra oraz
skrzydto nosne (1) posiada co najmniej jeden stelaz (4) wyposazony w wciecia montazowe (5)
stelaza. Piora nosne (2) mocowane sg w stelazu (4) poprzez wciecia montazowe (3) piora
odpowiadajace wcieciom montazowym (5) stelaza (4). Gtebokosci weie¢ montazowych (3)
pidra oraz gltebokosci weigc¢ montazowych (5) stelaza zmieniajg si¢ od najmniejszej gtebokosci
do najwigkszej patrzac od dolu. Pidra nosne (2) ustawione sa pod katem do kierunku lotu
skrzydta nosnego (1). Kat optymalny ustawienia pior nosnych (2) wynosi 10> mozliwy zakres
katéw optymalnych to 5° — 25° Ponadto dlugos¢ pidr nosnych (2) jest stopniowana od
najkrotszego do najdtuzszego piora nosnego (2) patrzac od dotu. Kazde kolejne pioro nosne (2)
jest dluzsze o co najmniej potowe dlugosci poprzedniego pidra nosnego (2). Natomiast
odlegltosci pomiedzy kolejnymi piorami nosnymi (2) zmniejszaja si¢ w stopniu malejacym o

20% w miar¢ przyrostu ilosci pidr nosnych w skrzydle nosnym (1).

Powietrze dostajace si¢ miedzy co najmniej dwa pidra nosne (2) tworzy dodatkowo
wyporno$¢ skrzydta. Powietrze z miedzy pidr wyrzucane pod skrzydto tworzy poduszke
powietrzng. Powietrze trace z dolna strone skrzydta plus powietrze wyrzucane z miedzy pidr
(2) zwigksza poduszke powietrzng przez co z wieksza sie¢ wypornos¢ skrzydta.

Calosc skrzydta nosnego tworzy trojkat jak to pokazano na fig. 3
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Lista oznaczen

1. skrzydlo nosne
piora nosne
weciecia montazowe pior nosnych

stelaz

LA R O

wciecia montazowe stelazy
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Zastrzezenia patentowe

Skrzydto nosne (1) sktadajace si¢ z pidr nosnych (2) oraz stelaza (4) znamienne tym,
ze skrzydto nosne (1) posiada co najmniej dwa pidra nosne (2) wyposazone we wcigcia
montazowe (3) pior nosnych oraz skrzydlo nosne (1) posiada co najmniej dwa stelaze
(4) wyposazone we wciecia montazowe (5) stelazy, przy czym

pidra nosne (2) mocowane sa w stelazach (4) poprzez wcigcia montazowe (3)
piér nosnych odpowiadajace wcigciom montazowym (5) stelazy (4), przy czym

glebokosci wcie¢ montazowych (3) pior nosnych oraz glebokosci wciec
montazowych (5) stelazy zmieniajg si¢ od najmniejszej glebokosci do najwigkszej
patrzac od dotu, przy czym

pidra nosne (2) ustawione sg pod katem do kierunku lotu skrzydta nosnego (1).
Skrzydto wedlug zastrz. 1 znamienne tym, ze optymalny kat ustawienia piér nosnych
(2) wynosi 5°— 25° wzgledem stabilizacji toru lotu statku powietrznego.
Skrzydto wedlug zastrz. 1 albo 2 znamienne tym, ze dlugos$¢ pior nosnych (2) jest
stopniowana od najkrétszego do najdtuzszego piora nosnego (2) patrzac od dotu.
Skrzydto wedtug zastrz. 1 albo 2 albo 3 znamienne tym, ze kazde kolejne pidro nosne
(2) jest dtuzsze o co najmniej potowe dtugosci poprzedniego pidra nosnego (2).
Skrzydto wedlug dowolnego z zastrz. 1 — 4 znamienne tym, ze odlegtosci pomiedzy
kolejnymi pidrami nosnymi (2) zmniejszaja si¢ w stopniu malejacym w zakresie 10 do
20% w miar¢ przyrostu ilosci pidr nosnych w skrzydle no$nym (1) patrzac od dotu.
Skrzydto wedlug dowolnego z zastrz. 1 — 5 znamienne tym, ze pidra nosne (2)
mocowane s3 nieroztacznie w stelazach (4) poprzez wcigcia montazowe (3) pidr
nosnych odpowiadajgce wcieciom montazowym (5) stelazy (4).
Skrzydto wedlug dowolnego z zastrz. 1 — 6 znamienny tym, ze ostatnie najdluzsze
piéro nosne (2) jest wysuniete wzgledem nizej polozonych pidr nosnych (2) o co

najmniej 10cm.
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Fig. 2
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Fig. 3
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00-950 Warszawa, skr. poczt. 203
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SPRAWOZDANIE O STANIE TECHNIKI DO ZGELOSZENIA NR P.443628

Klasyfikacja zgloszenia: B64C 39/08, B64C 3/10, B64C 1/00

Podklasy w ktérych prowadzono poszukiwania: B64C39 B64C3 B64C1

Bazy komputerowe w ktdrych prowadzono poszukiwania: EPODOC WPI bazy UPRP

Kategoria Dokumenty - z podang identyfikacja Odniesienie do
dokumentu zastrz.

A ES2174690 A1 (MUNOZ SAIZ MANUEL [ES]) 01-11-2002 1-7

A FR3043651 Al (AIRBUS GROUP SAS [FR]) 19-05-2017 1-7

A JPH07196094 A (ARAYAMA MICHIO [JP]) 01-08-1995 1-7

A US1876635 A (DEUTSCHER WILLIAM F [US]) 13-09-1932 1-7

[ Dalszy ciag wykazu dokumentow na nastepnej stronie

A — dokument okreslajacy ogolny stan techniki, ktory nie jest uwazany za posiadajacy szczegolne znaczenie,

E - dokument stanowiacy wczesniejsze zgloszenie lub patent, ale opublikowany w lub po dacie zgloszenia,

L — dokument, ktéry moze poddawac w watpliwo$¢ zastrzegane pierwszenstwo(-wa), lub przytoczony w celu ustalenia daty publikacji innego cytowanego dokumentu
lub z innego szczegolnego powodu,

O — dokument odnoszacy si¢ do ujawnienia ustnego przez zastosowanie, wystawienie lub ujawnienie w inny sposéb,

P — dokument opublikowany przed data zgloszenia, ale pdzniej niz zastrzegana data pierwszefistwa,

T - dokument pozniejszy, opublikowany po dacie zgloszenia lub w dacie pierwszenistwa i niebedacy w konflikcie ze zgloszeniem, ale cytowany w celu zrozumienia
zasad lub teorii lezacych u podstaw wynalazku,

X — dokument o szczegdlnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za nowy lub nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli
ten dokument brany jest pod uwage samodzielnie,

Y — dokument o szczegdlnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli ten dokument zostanie polaczony z
jednym lub kilkoma tego typu dokumentami, a takie polaczenie bedzie oczywiste dla znawcy,

& — dokument nalezacy do tej samej rodziny patentowe;j.

Sprawozdanie wykonal/-a: Data: Podpis:

a1 /podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
Barﬂom IeJ TUtka 1 0 08 2023 Pismo wydane w formie dokumentu elektronicznego
Ekspert

Uwagi do zgloszenia

Sprawozdanie zostalo wykonane w oparciu o zastrz. z dnia 30.01.2023 r.
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