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O INVENTO REFERE-SE A UMA BARRA COMPREENDENDO UM CORPO PLASTICO COMPRIDO
(1), UM ALOJAMENTO AXIAL (3) PERTO DA EXTREMIDADE DIANTEIRA CORRESPONDENDO AO
BOTAO DE PREMIR (2), E UMA MOLA DE COMPRESSAO (4) MONTADA NO DITO ALOJAMENTO
(3), UMA EXTREMIDADE DA MOLA ENCOSTANDO A PAREDE DE EXTREMIDADE DIANTEIRA (3;)
DO ALOJAMENTO, E A OUTRA EXTREMIDADE DA MOLA (4) ENCOSTANDO A UMA PEGA
LATERAL (5) PROVIDA PARA ESTE EFEITO NUMA PECA GUIA EM PLASTICO (6) NA QUAL A
BARRA (1) DESLIZA DURANTE O MOVIMENTO RECTILINEO, A PEGA GUIA (6) ESTANDO FIXA NA
PROPRIA ALAVANCA DE ACCIONAMENTO. A LIGAGAO DE CADA PEGCA A ALAVANCA DE
TRACGAO PERMITE A ACTUACAO DO TRAVAO DE MAO DE UM VEICULO MOTOR.



DESCRICAO

Barra de accionamento para o travdo de md3o de um veiculo motor

O presente invento, tal como estd expresso na declaracgéo
desta especificacdo, refere-se a uma barra de accionamento para
o travdo de médo de um veiculo motor, previsto para se
relacionar com a alavanca de traccdao através da qual se
estabelece a efectividade, ou nao, do travdo de mdo do veiculo.

O objectivo do invento é o de reduzir significativamente o
ruido que ocorre na actuacao da alavanca de traccao do travao

de mdo em veiculos motores.

ENQUADRAMENTO DO INVENTO

Actualmente, em determinados tipos de veiculos, o)
mecanismo operacional ou de accionamento do travdo de mado é
constituido por uma alavanca montada de uma forma oscilante em
relacdo a um suporte fixo ancorado a carrocgaria do veiculo,
cujo suporte é equipado com um sector dentado no qual um dedo
ou lingueta gque pode ser bloqueado pertencente a uma peca
montada de forma rotativa na proépria alavanca de accionamento e
ligada pela sua extremidade oposta a de um dedo com uma barra
com movimento rectilineo oscilante, que ¢é deslocdavel no
interior da prépria alavanca. A barra acaba, na sua extremidade
anterior e externamente, num botdo de premir, pelo qual e
contra a acgdo de uma mola se executa o deslocamento da barra,
0o movimento oscilante consequente da peca suporte do dedo ou
lingueta e a libertacédo deste em relacdo ao sector dentado
estabelecido no suporte fixo, pelo que esta libertacao permite

executar a oscilacéao da alavanca e o} accionamento



correspondente do travdo de mdo em direccdo a sua posicéo
inoperacional, wuma vez que no movimento oscilante no sentido
oposto desta alavanca ocorre o accionamento do travdo de mao em
direccdo a sua posicdo operacional, permanecendo nesta posicao
precisamente pelo bloqueio produzido do dedo no sector dentado,
uma vez que este dedo tende a oscilar em direccdo a posicédo de
blogqueio pelo impulso da barra para o interior, através da
forca exercida nesse sentido pela mola que lhe esta ligada.

Neste tipo de mecanismo, o movimento rectilineo oscilante
da barra a partir da posicdo na qual o dedo estd localizado no
cume de um dente do sector dentado para a posicdo de bloqueio é
significativo, o gque leva a um aumento notdvel na forcga de
compressado da dita mola, com a consequente transmissdo de forca
ao dedo ou lingueta e, desta forma, uma acumulacgao
significativa de energia cinética neste, que se transforma em
ruido no impacto do dedo no wvale do dente correspondente em
cada bloqueio deste no sector dentado.

O documento DE 20 2004 012 564 Ul divulga uma barra de
accionamento em pldstico montada numa alavanca de actuacao do
travdo de mdo. A barra inclui uma mola e um botdo de premir
numa extremidade, e um conjunto de lingueta de travacdo na
outra extremidade, e a alavanca de actuacdo do travado de mao
consiste numa barra de accionamento em pléastico montada num
alojamento.

Esta energia de impacto no dedo ou lingueta é enviada de
volta para o mecanismo na forma de vibragdes, sendo retornada
para a proépria barra e, desta forma, para a mola, produzindo
efeitos de ressondncia com ruidos adicionais que sdo percebidos
pelo utilizador através da pega da alavanca de accionamento, de
forma que a ressonédncia provocada pela vibracdo e ruido

produzidos aumenta, porque a Dbarra é metdlica e estd em



contacto com elementos metdlicos constitutivos da alavanca de

actuacao, dedo ou lingueta e o prdéprio sector dentado.

DESCRICAO DO INVENTO

A barra de accionamento que € objecto do invento foi
concebida para resolver os problemas e inconvenientes referidos
no pardgrafo precedente.

Assim, a barra em gquestdo é caracterizada, em primeiro
lugar, por ser feita em material pldstico, e por a mola de
compressao correspondente estar ai localizada, levando a que
esteja isolada das partes metdlicos do conjunto do mecanismo.

Além disso, a barra do invento, no seu deslizamento
rectilineo, ¢é guiada numa peca guia, também pldstica, com
caracteristicas tais que, num lado envolve uma secc¢do da barra
e, no outro, envolve a mola para evitar que esta deslize para
fora do seu local ou alojamento estabelecidos para esse efeito
na proépria barra, permitindo que deslize suavemente e sem
folgas.

Esta pega guia encaixa-se na alavanca de tracgdo ou de
actuacdo correspondente, estando ai fixa em virtude dessa peca
guia ter ressaltos externamente complementares de reentrdncias
proporcionadas para este efeito na dita alavanca, para
estabelecer o bloqueio e fixacdo de ambas as partes uma a
outra, permitindo o deslizamento da barra em relacdo a essa
peca guia, quando actua no botdo de premir respectivo previsto
na sua extremidade anterior ou externa.

Por outro lado, estd previsto que a barra seja
proporcionada com um batente calibrado e situado a uma
distdncia determinado e O&ptima, que esteja em contacto com a

peca guia em relacdo a qual a barra desliza quando o conjunto



ou curso de impulso pretendido do botdo termina. No momento de
paragem, o deslocamento da barra ¢é Dblogqueado, formando um
conjunto compacto que nao transmite forca ao dedo ou lingueta
correspondente ligado & extremidade oposta da barra, pelo que a
dita ndo transmissdo de forca se deve ao facto da reaccéo
produzida ser absorvida pela alavanca de actuacdo, na parte
dianteira prdxima do botdo de premir.

A ligacdo da peca suporte do dedo ou lingueta na
extremidade da barra é executada, uma vez que é convencional,
através de um acoplamento por meio de Jjunta esférica entre
ambas as partes, para a qual na extremidade da Dbarra ¢é
estabelecida uma ranhura cbdncava na qual o rebordo arqueado e
liso da pega suporte do dedo ou lingueta é colocado e retido,
isto proporcionado na extremidade oposta. A dita peca do dedo
ou lingueta é afectada com um furo para um pino de articulacao
do mesmo na alavanca de accionamento do travéo.

Outra caracteristica de novidade do invento estd focada no
facto do dedo ou lingueta estar afastada do ponto de oscilacgéao
numa distdncia maior do que a existente entre esse ponto de
oscilacdo e a extremidade da 1ligacdo ou Jjunta esférica da
barra, produzindo um efeito desmultiplicador de forma gque um
movimento da ponta ou extremidade do dedo ou lingueta se
transforma num movimento muito pequeno na barra, produzindo uma
compressdao minima na mola.

Os dentes do sector dentado tém uma geometria tal que a
oscilacao angular do dedo ou lingueta é muito limitada, e isto
é resultado da reduzida disténcia entre o cume dos dentes e o
lado oposto do dente adjacente.

Esta caracteristica define qgue um movimento retilineo
oscilante da barra, da posicao do dedo na nervura para a

posicdo de blogueio deste dedo, € muito pequeno comparado com a



oscilacdo produzida em mecanismos convencionais, pelo gque a
compressao da mola produzida por esta oscilacdo €& também muito
pegquena.

Com base no que foi discutido, a mola terd uma forca de
compressdo inicial calibrada para a forca necessaria para a sua
utilizacdo e operacdo segura do sistema de retencdo, uma vez
que é comprimida com pouca carga de oscilacgdo, pouco aumentando
a forca quando atinge o ponto de mdxima compressdo na qual o
rebordo do dedo ou lingueta e a nervura do dente correspondente
ao sector dentado estdo alinhados, mantendo quase constante a
forca aplicada ao dedo.

Com base nesta caracteristica ou melhoria do invento,
consegue—-se uma reducdo na energia armazenada na mola que é
transmitida para o dedo no momento do seu disparo, do cume do
dente para o impacto contra o lado oposto dos dentes do
segmento, de tal forma que a energia c¢inética do dedo no
momento do impacto é muito pequena, pelo que a transformacdo da
dita energia em ruido €& menor, e o efeito sonoro é
significativamente reduzido.

A energia do dedo ou lingueta apds o impacto wvolta ao
mecanismo devido &a versatilidade dos materiais na forma de
vibracodes, contrariamente ao que acontece em Sistemas
convencionais nos quais as vibracgdes voltam para a barra e,
assim, para a mola.

Finalmente, afirmar que a mola na sua montagem na barra
estd completamente isolada de pecas metdlicas que é provavel
que ressoem com as vibracgdes, como j& foi mencionado na seccéo
de Engquadramento do invento, o que proporciona um intervalo na

ponte de transmissdo das vibracdes.



As vantagens derivadas da nova concepcdo da barra aqui
descrita em relacao as proporcionadas nos sistemas

convencionais podem ser resumido no seguinte:

- Redugcdo do ruido de impacto do dedo ou lingueta contra o
segmento dentado.

- Isolamento da mola contra as vibracdes produzidas pelo
impacto do dedo ou segmento de lingueta, evitando a sua
ressondncia.

- Reducédo na massa de todos os componentes, melhorando a
velocidade de acoplamento do mecanismo para reduzir a
inércia de todas as partes em movimento. Este efeito
melhora a segurancga quando se fala num uso errado do
travdo de méo pelo utilizador, se houver uma Ultima
desactivacdo do travdao de mao; reduzindo o tempo que
demora ao dedo ou lingueta a bloquear de novo.

- Reducdao de custos de producao do conjunto de accionamento
barra - botdo de premir.

- Facilidade de ajuste do conjunto barra - botdo de premir -
dedo ou lingueta.

- Melhoria substancial do processo devido a diminuicdo do

ntimero de componentes para a mesma funcgao.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Para complementar a descricdo, e com o objecto de ajudar a
um melhor entendimento das caracteristicas do invento, a
presente descricdo é acompanhada por um conjunto de desenhos
nos quais as inovagdes e vantagens da barra de accionamento
para o travdao de mao do veiculo serao mais facilmente

entendidos, de acordo com o objecto do invento.



A figura 1 é wuma vista de acordo com uma perspectiva
lateral da barra do invento e a mola e a peca guia
explodidas numa posicdo de montagem na barra.

A figura 2 ¢é um algado lateral do conjunto ilustrado na
figura anterior, com todos os componentes devidamente
montados e ligados a extremidade traseira da haste, a peca
suporte oscilante do dedo de bloqueio no sector dentado
correspondente ancorado a carrogaria do veiculo.

A figura 3 é um detalhe ampliado da forma do dente do
sector dentado e do préprio dedo ou lingueta de bloqueio,
assim como o A&ngulo de oscilacdo de um tal dedo ou

lingueta.

DESCRICAO DA FORMA DE REALIZACAO PREFERIDA

Como pode ver-se nas figuras referidas acima, a barra 1 do
invento consiste num corpo alongado feito em material pldstico
na extremidade, considerada como anterior, que inclui um botdo
de premir 2 e, numa secc¢cdoc mais interior desta, um alojamento
longitudinal 3 no qual esta alojada uma mola 4 que é retida
entre a extremidade anterior 3’ desse alojamento e um pino 5
proporcionado na parte dianteira de uma peca guia 6 montada
nessa secgdo da Dbarra 1 correspondendo ao alojamento 3,
cercando o mesmo e envolvido em torno da mola 4 para evitar que
esta deslize para fora do seu alojamento 3.

A peca guia 6 tem uma configuracao especial como pode ver-—
se na figura 1, e é proporcionada no exterior com ressaltos 7
que sao complementares de outros proporcionados para este
efeito na alavanca de accionamento correspondente no qual esta
montada a dita barra 1, pelo gque este ultima ¢ deslocdvel

axialmente premindo o botdo 2 em relacdo a pecga guia 6. Desta



forma, a mola 4 que é retida no alojamento 3, entre o seu fundo
37 e pino 5 da peca 6, nao estabelece contacto com qualquer
elemento metdlico, uma vez que a barra 1, como um todo, é feito
em plastico, como é a sua prdopria pega 6, essa mola 4 estando
isolada das vibracgdes que podem ocorrer no impacto do dedo ou
lingueta de Dblogueio correspondente 8 no sector dentado 16,
correspondendo a um travao de mdo convencional, pelo que o dito
isolamento das vibracbdes evita a ocorréncia de ressonédncia a
medida que ela ocorre de forma convencional.

O dedo ou lingueta 8 é proporcionado na extremidade de uma
peca 9 com um furo 10 com montagem oscilante na alavanca de
accionamento correspondente, enquanto a extremidade oposta ao
dedo ou lingueta 8 tem wuma conformacdo arqueada, lisa nos
lados, gque se ajusta e estabelece 0s meios de montagem num
alojamento cbncavo 12 estabelecido na proéopria extremidade da
barra 1, pelo que o deslizamento num sentido ou noutro da barra
1 transporta com ele a oscilacdo da peca 9 para estabelecer o
bloqueio ou libertacdo do dedo ou lingueta 8 em relacdo ao
sector dentado 16.

A barra 1, e lateralmente ao alojamento 3, tem um batente
calibrado 17 tal como estd representado na figura 1,
estabelecendo um limite ao deslocamento desse barra 1 em
relacédo a peca guia 5, limitando assim o deslocamento ou curso
de impulso do botdo 2. No momento em que o batente 17 entra em
contacto com a peca guia 6, o deslocamento da barra 1 &
bloqueado, formando um bloco compacto sem transmissdo de forcga
na direccao do dedo ou lingueta 8, uma vez que toda a reaccédo é
absorvida pela alavanca de actuacdo correspondente a frente,
préoxima do botdo de premir 2.

A disténcia do dedo ou lingueta 8 em relacdo ao ponto de

oscilacgdo estabelecido no furo 10 é maior do que a disténcia



entre esse ponto de oscilacdo 10 e a extremidade 11 de fixacéao
a prépria barra 1, dando origem a um efeito desmultiplicador
entre a extremidade do dedo ou lingueta 8 e a articulacdo com a
barra 1, produzindo uma compressdo minima na mola 4 e, assim,
uma minimizac¢do do ruido.

Por seu lado, os dentes do sector dentado 16 tém uma
geometria especial, uma vez que €& a geometria do dedo ou
lingueta 8 gque permite produzir-se wuma oscilacdo angular,
indicada pelo é&ngulo 13 da figura 3, muito pequeno, porque a
distédncia existente entre o cume 14 dos dentes correspondentes
ao sector dentado 16, e a &rea 1lisa ou flanco oposto 15 do
dente adjacente é muito pequena, como pode ver—-se claramente na
figura 3.

Esse movimento de oscilacéao é por seu lado
desmultiplicado, como é referido acima, devido a relacdo de
alavancas estabelecida entre o ponto de oscilacdo estabelecido
no furo 10 e as extremidades correspondentes a da ligacdo 11 a
barra 1 e a do préprio dedo ou lingueta 8, convertendo o
movimento rotativo em rectilineo, e reduzindo o efeito do
ruido.

Como ja foi referido previamente ao longo desta
especificacdo, o movimento retilineo oscilante da barra 1, da
posicdo do dedo ou lingueta 8 no cume 14 para a posicdo de
bloqueio entre dois dentes do sector dentado 16 € muito
pequeno, em comparacdo com a oscilacdo produzida em sistemas de
accionamento convencionais do mesmo tipo, pelo que a compressao
da mola 4 produzida pela dita oscilacdo serd também muito
pequena, pelo gque a forca de compressao inicial da mola aumenta
muito pouco quando se atinge o ponto de compressdo madxima, no
qual o cume correspondente 14 do sector dentado 16 e o dedo ou

lingueta 8 estdo wvoltados um para o outro, como esta



representado na figura 3, tudo isto levando a uma reducdo da
energia armazenada na mola 4, pelo que a energia cinética do
dedo ou lingueta 8 no momento de impacto serd muito pequena,
pelo que a transformacdo da dita energia ou ruido serd menor,
reduzindo globalmente o efeito sonoro.

Para além disso, essa energia apds o impacto do dedo ou
lingueta 8 wvolta ao mecanismo por meio da elasticidade dos
materiais, a vibracdo de ressalto do dedo ou lingueta 8 sendo
absorvida pelo material pléastico da barra 1, evitando que seja
transferido para a mola e que tenha ressondncia, colaborando
nisto o facto da dita mola 4 estar totalmente isolada das pecas
metdlicas susceptiveis de ressoar com vibragbdes, como ocorre

convencionalmente.

Lisboa, 17de Fevereiro de 2014.
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REIVINDICACOES

Barra de accionamento para o travado de médo de um veiculo
motor, que ¢ montado com a capacidade de um movimento
rectilineo e de oscilacdo na alavanca de accionamento
correspondente do travao de mao, e cuja barra compreende
na sua extremidade anterior um botdo de premir contra uma
mola de compressdao, enquanto que na sua extremidade
oposta corresponde a uma das extremidades de uma peca
montada de uma forma oscilante na alavanca de
accionamento, a dita peca oscilante tendo na sua outra
extremidade um dedo ou lingueta que pode ser bloqueado
entre dols dentes consecutivos de um sector dentado
proporcionado num suporte estdtico, caracterizada por
consistir num corpo alongado (1) em material plastico,
com um alojamento axial (3) na proximidade da extremidade
anterior correspondendo ao botdo de premir (2), a mola de
compressao (4) estando montado no alojamento (3),
estabelecendo um contacto com as suas extremidades na
parede anterior e extrema (3’) do alojamento (3),
enquanto na outra extremidade da dita mola (4) estabelece
um contacto com um eixo (5) previsto para esse efeito
numa pega guia em material pldstico (6), por cima da qual
a dita barra (1) desliza no seu deslocamento rectilineo,
esta peca guia (6) estando ancorada na proépria alavanca

de accionamento.

Barra de accionamento para travdo de mdo de um veiculo
motor de acordo com a reivindicacgdo 1, caracterizada por

a peca guia (6) ter uma configuracdo envolvente de uma



seccdo da alavanca (1), correspondendo a secgdo da forma
de realizacao do alojamento (3), permitindo o)
deslizamento da dita barra 81) em relacdo a dita peca
guia (6) e a retencdo por esta da mola (4) no seu

alojamento correspondente (3).

Barra de accionamento para travdo de mdo de um veiculo
motor de acordo com a reivindicacgdo 2, caracterizada por
a peca guia (6) ter externamente ressaltos complementares
(7) de elementos reentrantes estabelecidos para esse
efeito numa Dbarra de accionamento para a fixacdo e a

retencdo das duas pecas uma a outra.

Barra de accionamento para travdo de médo de um veiculo
motor de acordo com as reivindicacdes precedentes,
caracterizada por a barra (1) na secgdo correspondente ao
alojamento (3) para a mola (4) ter lateralmente um
batente (17) que estabelece o limite de deslocamento da

dita barra (1) em relacdo a peca guia.

Barra de accionamento para travdo de médo de um veiculo
motor de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por
a extremidade traseira da barra (1) ter wuma cavidade
inferior cbéncava (12) na qual estda localizada, como uma
junta esférica, a extremidade de uma peca oscilante (9)
provida na sua extremidade oposta de um dedo ou lingueta
(8) podendo ser Dbloqueada num dos dentes do sector
dentado (16) montado de forma estdtica na carrocaria do
veiculo, com a particularidade desta peca oscilante (9)

ser provida de um furo (10) numa zona intermédia por um



pino de articulacdo e de pivotamento da prépria peca (9)

em relacdo a alavanca de accionamento.

6. Barra de accionamento para travdo de médo de um veiculo
motor de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por
a distédncia do dedo ou lingueta (8) em relagcdo ao ponto
de oscilacdo estabelecido no furo (10) da peca (9) ser
maior do que a distdncia em relacdo ao dito ponto de
oscilacdo e ao dito ponto de montagem (11) ou & junta
esférica da dita peca (92) na extremidade da barra (1),
produzindo um efeito desmultiplicador entre as alavancas
estabelecidas entre os ditos pontos e reduzindo assim a

compressao da mola (4).

7. Barra de accionamento para travdao de médo de um veiculo
motor de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por
a disténcia entre o cume (14) dos dentes correspondentes
ao sector dentado (16) e a zona plana do flanco oposto
(15) do dente adjacente ser muito pequena, o gue minimiza

o movimento rectilineo de oscilacdo da barra (1).

Lisboa, 17 de Fevereiro de 2014.



RESUMO

Barra de accionamento para o travdo de mdo de um veiculo motor

O invento refere-se a uma barra compreendendo um CcoOrpo

pldstico comprido (1), wum alojamento axial (3) perto da
extremidade dianteira correspondendo ao botdo de premir (2), e
uma mola de compressao (4) montada no dito alojamento (3), uma

extremidade da mola encostando a parede de extremidade
dianteira (3’) do alojamento, e a outra extremidade da mola (4)
encostando a uma peca lateral (5) provida para este efeito numa
peca guia em pldstico (6) na qual a barra (1) desliza durante o
movimento rectilineo, a peca guia (6) estando fixa na prodpria
alavanca de accionamento. A ligacdo de cada peca a alavanca de
tracgcdao permite a actuacdao do travdao de mdo de um veiculo

motor.
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FIG.3
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