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RESUMO

“GRUPO PARA O DESACOPLAMENTO DE TALOES E A DESMONTAGEM DE
PNEUS INCORPORADO NUMA MAQUINA DE MONTAGEM/DESMONTAGEM DE
PNEUS”

Grupo para a montagem, desmontagem e desacoplamento
dos taldes de um pneu (2) numa (ou de uma) Jjante (3),
transportade sobre um suporte montado para rodar em LOrno
de um eixo e dispondo de pelo menos um carro ou corredica
{4) acoplado, de forma gue se possa deslocar, a umas guias
(5) gue se prolongam paralelamente ao eixo de rotacido da
jante {(3), e um brag¢o ou haste (6), que se estende numa
direcgdo transversal relativamente ao mencionado eixo de
rotagac e possuili uma extremidade sustentada pelo referido
carro ou corrediga (4) e a outra extremidade provida de um
mecanismo de desacoplamento e remogdo de talBes (7, 8), o
qual pode ser configurado para apresentar as frentes ou
bordas de trabalho (107, 108) viradas para o mesmo lado.
Sd&o igualwente fornecidos um primeiro sistema motriz (9),
configurado para fazer com gque o mencionado braco (6) rode
em torno de um eixo longitudinal {x~x) para s}
posicionamento do disco de desacoplamento de taldes (7) e a
ferramenta de remogdc (8) relativamente aos lados do pneu
(2), e um segundo sistema motriz (10), configurado para
colocar em rotagdo o brago (6) em torno de pelo menos um
eixo {y-y}, que se prolonga transversalmente ac referido
eixo longitudinal, levantando ou baixando assim, de modo

controlado, o disco de desacoplamento de taldes (7) e a
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ferramenta de remocgdo (8) relativamente ao deslizamento da
corredica ou carro (4) ao longo das guias (5) para transpor

a jante (3) ou o pneu (2).



DESCRIGAO

“GRUPO PARA O DESACOPLAMENTO DE TALOES E A DESMONTAGEM DE
PNEUS INCORPORADO NUMA MAQUINA DE MONTAGEM/DESMONTAGEM DE
PNEUS"”

A presente invengado diz respeito a um grupo de
desacoplamente de taldes e desmontagem de pneus para
retirary os pneus das jantes, designadamente para ser

utilizado em maguinas de desmontagem de pneus.

As maquinas de desmontagem de pneus providas de
instrumentos para a montagem, desacoplamento dos taldes e
desmontagem dos pneus das Jjantes para viaturas com rodas
relativamente grandes, tais como o5 veiculos de
terraplenagem, té&m sido conhecidas e utilizadas durante
muito tempo. Estas ferramentas sd3o montadas, por exemplo,
na extremidade de uma haste ou “vara” gue emerge de um
carro deslocével alternativamente numa direcg@o paralela aoc

eixo de rotagdo da jante.

Uma méguina de desmontagem de pneus para veiculos com
pneus grandes normalmente € composta por uma estrutura base
que incorpora dois bragos salientes paralelos adaptados
para se deslocarem em conjunto e afastados entre si. Um dos
bragos sustenta um mecanismo de fixacdo e apoio adeguado
para a Jjante, por exemplo um dispositivo autocentrante,

enguanto que o outro, cuja forma é em regra telescdpica,



sustenta um mecanismo de montagem/desmontagem de um pneu

numa (ou a partir de uma)} jante respectiva.

O mencionado carro incorpora um dispositivo apropriado
utilizado na operagdoc de montagem ou desgmontagem e pode
deslizar sobre umas guias sgituadas perto da roda ou da
jante. Por exemplo, gquando um operador tiver de desmontar
um pneu da jante, apds esvaziar o mesmo, colocarda o carro
de forma a gitud-lo em frente de uma superficie da roda e
posicionard o dispositivo de desacoplamentc de taldes
fixado no topo da haste trangportada pelo carro, ajustando
a posigdo do carro e o comprimento da haste em fungdo do

tamanho da jante.

Este dispositivo inclui, de preferéncia, um disco ou
rolo de forma essencialmente cénica, o gual estd acoplado
na haste ou mandril livre para rodar em torno de um eixo
inclinado relativamente ao eixo longitudinal do mandril,
possuindo um contorno periférico concebide para apoiar-se
sobre o pneu, bem como uma ferramenta de remcg&o curvada
situada de forma diametralmente oposta e perto do disco, de
maneira que, ao rodar o dispositivo 180°, guer o disco guer
a ferramenta de remogdo podem ser dirigidos & posicgdo de
trabalho. No entanto, o disco e a ferramenta de remogdo
podem também ser accplados a duas hastes diferentes para
gue qualquer um deles possa ser dirigido & posigdo de

trabalho.

Uma vez gue o mencionado posicionamento preliminar do
dispositivo é completado, o operador colocaréd o carro de

tal modo qgue a borda do disco cénico empurre o taldo do
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pneu, o gual, apds ser colocado o dispositivo autocentrante
em rotagdio e por conseguinte também a vroda, €& forgado
progressivamente a desprender-se ou separar-gse do  aro
periférico delimitador da jante. O operador deve entio
fazer com que o carro se afaste da roda a fim de permitir
gue o dispositivo rode sobre gi mesmo 180° para dirigir a
ferramenta de remogdo & posigdo de trabalho. De cada vez
que o dispcositive & rodado, & accionado um mecanismo de
biogueio, o gual normalmente consiste numa cavilha acoplada
transversalmente a um orificio de passagem situado na haste
€ na base do dispositivo, no gual deve ser introduzida a
cavilha. Uma vez que o dispositivo & rodado e a sua posigaoc
blogueada, © carro deverd ser sgituado novamente perto da
roda para levar a cabo a operagdo de remogdo do taldo gue

acabou de ser desacoplado.

De seguida o operador efectua o desacoplamento do
taliioc no outro lado do pneu. Para fazé-lo, em primeiro
lugar deverd desacoplar e afastar o dispositivo do tal&o ja
desacoplado e retirado do primeirco lado, fazendo a seguir
com gue a haste gire em tornc do seu eixo vertical, para
evitar gue interfira com a roda montada no dispositivo
autocentrante, e o carro proporcione um curso suficiente
para conduzir a haste até ao outro ladeo do pneu. O
dispositivo é depois mais uma vez posicionado através da
rotacdc em torno do eixo vertical da haste, a fim de

colocar o disco na posigdo de trabalho.

0 taldo do segundo lado ou borda do pneu é desacoplado
em seguida de maneira semelhante & do primeiro. O

dispositivo & rodado para posicionar a ferramenta de



remogd@o de forma a ficar em frente do pneu, procedendo-se
também a remocgdo do sgegundo taldo gue acabou de ser
desacoplado, apds o qual o carro deverd ser afastado da

jante.

£ conhecida uma mwaguina em conformidade com o
preambulo da reivindicagBo 1 a partir do documento EP 0042

363.

Todas as operagdes sdo realizadas manualmente guase na
sua totalidade, pelo que se tornam bastante complexas,
laboriosas e, portanto, cansativas para o operador,
requerendoe pericdos de tempo relativamente longos para

serem implementadas correctamente.

Adicionalmente, dadeo que o dispositivo apresenta o
disco de desacoplamentc e a ferramenta de remogdo disposteos
de forma diametralmente oposta entre si, €& também
relativamente dificil de manejar. Habitualmente, as
dimensdes completas do dispositivo excedem 30% da largura
da roda, pelo gue deve existir o espago adeguadoc para
realizar as operagdes de montagem e desmontagem de uma roda
com pneu. Isto guer dizer que para operar sobre rodas com
umas dimensdes relativamente grandes (com um didmetro
superior a 1,5 m) e tendo em conta que €& necessdrio
intervir sobre ambcocs os lados de uma roda, a méquina de
montagem/desmontagem de pneus deverid permitir que o carro
gue sustenta o dispositivo proporcione curscs com mais de 2

m de comprimento.



O objecto principal da presente invengdo consiste em
eliminar as deficiéncias acima referidas proporcionando um
grupo de desacoplamente de taldes e desmontagem de pneus
configurado para ser utilizado em pneus com umas dimensdes
relativamente grandes a serem montados em, ou desmontados
de, uma jante fixada a um suporte capaz de ser rodado,
sendo o© grupce adequado para reduzir e gimplificar as
operagdes e manobras a serem efectuadas por um operador,
permitindo assim que este leve a cabo a montagem d¢ pneu,
bem como as operagdes de desacoplamento de taldes e

desmontagem dos pneus, de uma forma expedita e sem esforgo.

Um outro objecto da presente invengao consiste em
proporcionar um grupo com dimensdes completas reduzidas
para a montagem, desacoplamento de taldes e desmeontagem de
pneus com um tamanho relativamente grande numa (ou de uma)
jante fixada a um suporte capaz de ser rodado, sendo ©
grupo vantajoso tanto do ponto de vista da construgdo como

da dimensio.

De acordo com um primeiro aspecto da presente
invengdo, ¢é fornecida uma maguina para a montagem e
desmontagem de pneus e o desacoplamento de talles,
configurada para montar um pneu numa, ou desmontéa-lo de
uma, tdante fixada a um suporte configurado para rodar em
torno de um eixo e provida de um carro ou corrediga
deslizédvel sobre umas gulas gue se prolongam paralelas ao
eixo de rotagdo da jante, um brago ou haste que se estende
numa direcgdo transversal ao mencionado eixo de rotagdo e
possui uma extremidade sustentada pelo carro ou corrediga

referidos e outra extremidade egquipada com um mecanismo de



desacoplamento de taldes, o qual é composto por um disco de
desacoplamente e uma ferramenta de remogdo, caracterizada
pelo facto das menciocnadas ferramentas de desacoplamento e
remogdoc de talbes poderem ser pogicionadas de forma a
apresentarem as bordas ou frentes de trabalho viradas para
o mesme lado e de incluir um primeirc sistema motriz
concebido para fazer com que o brago ou haste indicado rode
em torno de um eixo longitudinal para o posicionamento do
mecanismo de desacoplamento de taldes referido
relativamente acs lados do pneu indicado, bem como um
segundc sistema motriz concebido para fazer com que o
mencionado brago rode em torno de pelo menos um eixo que se
prolongue transversalmente relativamente ao eixo
longitudinal zreferido, levantando ou baixande assim, de
modo controlade, o mencionado mecanismo de desacoplamento
de taldes relativamente & referida jante ou pneu de uma
forma sequencial relativamente ao deslizamento do carro
indicado ao longe das mencionadas guilas para transpor a

referida -dante ou pneu,

De acordo com um ocutro aspecto da presente invencdo, é
igualmente fornecido um método para o desacoplamento de
taldes e a desmontagem de pneus de uma Jjante montada sobre
um mandril de uma maguina de desmontagem de rodas capaz de
rodar, que possua um carro desliz&vel sobre guias paralelas
ao eixo de rotag¢&o da mencionada jante, um brago gue se
prolongue a partir do carro referido, um disco de
desacoplamento e uma ferramenta de remogdo de taldes
sustentados pelo mencionado brago, os guals apresentam umas

bordas ou frentes de trabalho gque podem ser posicionadas



viradas para o mesmo lado, caracterizado pelo facto de gque

abrange os passos seguintes:

- Posicionar as mencionadas bordas ou frentes de trabalho
viradas para o primeiro lado do referido pneu.

- Desacoplar o taldo do mencionado pneu no referido
primeirc lado deste por meio do disco de desacoplamento
de taldes indicado.

- Retirar o mencionadc primeiro taldo da jante indicada
por meio da referida ferramenta de remogdo.

- Fazer com gue o mencionado brago transponha o pneu
referido para desloca-lo até ac segundo lado deste,
onde o mencionado disco de desacoplamento de taldes e a
referida ferramenta de remoccdo apresentam as frentes de
trabalho viradas para o segundo lado indicado dc pneu
referido.

- Degsacoplar o taldo do mencionado pneu no segundo lado
deste por meilc do disco de desacoplamento de taldes
referido. E

- Retirar da jante referida o mencionado segundo taldo do
pneu por meio da accgdo de impulso fornecida pela
ferramenta de remogdo indicada a fim de retirar o

mencionado tald3o do primeiro lado da jante referida.

OQutros agpectos €& vantagens da presgsente invengao
tornar-se-&o evidentes a partir da seguinte descrigdo
pormenorizada de algumas realizagdes preferidas, mas nao
exclusivas, de um grupo para a montagem/desmontagem de
pneus e o desacoplamento de taldesg configurado para montar
um pneu numa, ou desmontéd-lo de uma, jante colocada para

rotagdo num mandril de uma maquina de montagem/desmontagem



de pneus, ilustrado através de um exemplc ndo restritivo

exposto nos desenhos anexos, nos gue:

A figura 1 mostra uma vista lateral esguemé&tica com as
pecas em corte de uma ferramenta de desacoplamento
juntc com uma ferramenta de remocdo de taldes, ambas
posicionadas viradas para o mesmo lado, de forma a
constituirem um componente do grupo de desacoplamento
de talbes de acordo com a presente invencdo.

A figura 2 mostra uma vista lateral esquemética de uma
variante do mecanismo de desacoplamento e remccdo de
taldes do grupo de desacoplamento de taldes de acordo
com a presente invengao.

A figura 3 wmostra uma vista frontal, em corte
trangversal parcial, de um grupo de degacoplamento de
taldes do tipo convencional.

A figura 4 mostra uma vista em planta de um grupo de
desacoplamente de talbes e desmontagem de pneus de
acordo com a presente invengdo provido de um braco
portador de um mecanismo de desacoplamento e remocdo de
taldes em conformidade com uma primeira configuragdo da
invengao.

A figura 5 ilustra uma vista detalhada esquemdtica de
uma segunda configuracdo do brago portador do mecanismo
de desacoplamento e remegdo de taldes de acordo com a
presente invengdo.

A figura 6 mestra uma vista transversal tomada ao longo
da linha VI-VI da figura 5.

A figura 7 mostra as dimensdes de um grupo de
degacoplamento e remogdo de taldes de acordo com a

presente invencdo a ambos os lados da jante na que €
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montado um pneu cujo taldc 1ird ser desacoplado e
removido.

A figura 8 mostra uma vista lateral esguemdtica do
grupo de desacoplamento e remocgdo de taldes de pneus da
figura 7 enquantoc esté& a ser efectuadc o desacoplamento
do taldo de um dos lados do pneu e o0 mecanismo estd a
transpor o pneu para se deslocar até ao outro lado do
mesmo .

A figura 9 mostra uma vista em planta do grupoe de
acordo com a presente invengdo exposto na figura 8.

A figura 10 mostra uma vista transversal em escala
alargada de uma variante do primeiroc gistema motriz
relativamente a configuracdo exposta na figura 6.

A figura 11 mostra uma vista perspectiva esguematica
com as pegas em corte de uma outra configuragdo do
sistema motriz utilizado para mudar de lado transpondo
O pneu.

Ag figuras 12 e 13 mostram vistas transversais do lado
de cima e de baixo, respectivamente, de uma outra
configuracdo do sistema motriz e de transmissdo
conformado para fazer com gue o© brago portador da
ferramenta siga um determinado percurso de passagem. E
A figura 14 mostra uma sequéncia de 1magens gue
ilustram o caminho percorrido pelo brago portador da
ferramenta e, mais particularmente, o percurso de um
disco de desacoplamento de taldes transportado pelo
mencionade brago enquanto se desloca de um lado do pneu

para o outro transpondo-o,

Em primeiro lugar, com referéncia &s figuras 1 a 10

acima listadas, o grupo para o desacoplamento e a remoGao
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de taldes, normalmente designado por 1, configurado para
retirar o pneu 2 da jante respectiva 3, fixada a um mandril
de forma gue se possa remover, o gual é, de preferéncia, um
componente de um dispositivo autocentrante incorporado numa
magquina de desmontagem de pneus (ndo mostrado) ,
nomeadamente numa magquina de desmontagem de pneus Jgrandes,
como por exemplo os utilizados em maguinaria agricola,

maguinas de terraplenagem e semelhantes.

As magquinas de desmontagem de pneus relativamente
grandes normalmente est&oc equipadas com © carrxro ou
corredica 4, © qual estd montado de forma a poder deslizar
sobre o par de guias 5, gue se prolongam paralelamente ao
eixo de rotacdo da jante 3 e, por conseguinte, também do
mandril ou dispositivo autocentrante. Do carro 4 emerge o
brage ou haste 6, gque na extremidade 1livre superior
incorpora uma ferramenta gque inclui o disco de rotagdo
livre 7, configurado para desacoplar os taldes do pneu 2
dos arxos da jante 3, e a ferramenta de remogi@oc 8 para

retirar o tal@o desacopladc da jante.

As frentes activas 167 e 108 do disco de
desacoplamento de taldes e da ferramenta de remogio,
respectivamente, sdo ajustévels para ficarem viradas para o
mesmo lado do pneu. Mais particularmente, a ferramenta de
remogdo pode ser curvada e estar articulada numa posigac
adjacente ao rolo ou disco de desacoplamento 7 (Fig. 2)
para poder deslocar-se angularmente entre a posigdo de
trabalho, conforme divulgade no pedido de patente italiana
ntimero VR99A00048 registado a 19/05/1%%9 (19 de Maio de

1999) no nome do requerente da presente invengao.
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Alternativamente, a ferramenta de remogdoco 8 pode ser
do tipo de alongamento e encurtamento (Fig. 1), sendo
apropriada para ser alongada e encurtada entre a posigdo de
trabalhc e a posigdo de inactividade. Para tal efeito, a
ferramenta de remogdo estd provida de um gistema motriz,
como por exemplo um macaco, cremalheira ou semelhante. Uma
ferramenta deste tipo € descrita e ilustrada no pedido de
patente italiana numero VR2001A000124 registado a
22/11/2001 (22 de Novembro de 2001) no nome do reguerente

da presente invencgdo.

Entre o braco 6 & o carro deslocavel 4, encontra-se o
primeiro sistema motriz 9 para controlar a rotagio do brace
6 em torno do eixo longitudinal x-xX, ou em torno de um eixo
paralelo a este, bem comc o segundo sistema motriz 10 para
controlar a rotacdo do brago 6 em torne de um ou mais eixos
transversais vy-y, por exemplo um eixo normal ao eixo
longitudinal x-x. A acgao combinada dos sistemas motrizes 9
e 10 torna possivel posgicionar as bordas ou frentes de
trabalho 107 e 108 de forma a ficarem sempre viradas para o
pneu 2 (de preferéncia com uma disposigdc perfeitamente
simétrica - Fig. 7) guando o brage 6 for deslocado para um

dos lados do pneu e/ou para o outro.

Na configuracdo preferida, os eixos x-x e y-y
prolongam-se de forma essencialmente normal entre si e o

eixo transversal y-y intersecta a base do brago 6.

0 primeiro sistema motriz 9, concebido para fazer com
que o braco 6 rode em torno do eixo x-X, compreende a manga

de suporte 13 (figuras 6 e 7) articulada, conforme descrito



a seguir, com o carro deslocidvel 4 e um receptdculo tipo
caixa 14 fixado rigidamente ao suporte 13 e em comunicacio
com egte. No interior do receptéculo 14 encontra-se um
redutor de parafuso sem-fim 15, © qual inclui um parafuso
principal transversal 16 adaptado para rodar no receptaculo
14 e uma engrenagem conduzida 17 com o eixo coaxial ao da
manga de suporte 13. A engrenagem 17 € rigida na rotacgdo
com & extremidade inferior 106 do brag¢o ou haste 6, que,
poer sua vez, € montada para rodar na manga de suporte 13 e

se estende até ao receptéculo 14.

Como se pode observar melhor nas figuras 4 e 5, a
extremidade inferior 106 & uma parte da porgldo extrema
configurada como dupla manivela ou alcance do brago ou
haste 6 gue se prolonga de forma paralela ao préprioc brago
6, segunde o qual a rotag¢do da engrenagem conduzida 17
produz a rotagdo regpectiva da extremidade 106 e a
movimentagdo/rotagdo do braco 6 em torno do eixo de rotagio

da engrenagem 17 e da extremidade 106.

O componente com o parafuso principal 16 pode ser
controlado, por exempleo, por um dispositivo 21 (Fig. &)
composto por um motor eléctrico de funcionamento reversivel
e uma unidade redutora, sendo de preferéncia inserido no

receptéculo 14.

Na configuragdo mostrada na figura 10, o© componente
com o parafuso principal inclul uma cremalheira 18, gue
estd montada de forma a poder deslizar no receptéculo 14
para ser movimentada para diante e para tras por um

actuador linear, por exemplo o dispositivo com cilindro e
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pistdo de duple efeito 19, em gue o cilindro constitui o

proprio receptaculo 14.

O sistema motriz 10, configurado para fazer com gque o
brago 6 rode em tornc do eixco “Y”, compreende (figuras 8 e
9) o motorredutor 24 e o suporte 23, gue & transportado
pelo carro deslocdvel 4 e acolhe o motorredutor 24. O veio
de saida 25 prolonga-se a partir do suporte, sendo
movimentadoc pelo motorredutor 24 e fixado, por exemplo
mediante soldadura, & manga de suporte 13 para fazer com
gue rode em torno de um eixo y-y perpendicular ao eixo
longitudinal da manga 13. Para tal fim, a wmanga 13 &
sustentada, por exemplo, pelc par de garras 13a e 13b, uma
das quais sustenta o velo 25 e a outra o pino 13c, gue esta

em alinhamento axial com o veio 25,

C brago ou haste 6 (figuras 4 e 5) é preferivelmente
de comprimento ajustével, apresentando, por exemplo, duas
secqbes telescopicas rectas 6' e 6'', uma das gquais pode
ser controlada pelo actuador linear 26, o qual inclui, por
exemplo, um mecanismo hidr&ulico que compreende o cilindro
27 e o pistdo 28, o qual apresenta uma extremidade, por
exemplo uma parte do cilindrc 27, articulada no pontoc 27A
com & secgdo 6', engquanto gue a outra extremidade esté
articulada no ponto 2% com a sec¢gdo 6'*, de tal forma que a
extensdo ou retracgdo do dispositivo 27 resulta num

alongamento ou encurtamento, respectivamente, do brago 6.

A figura 5 mostra uma outra configuragdo do actuador
linear 26, a gqual inclui a cremalheira 30, cujos dentes

s8o, de preferéncia, formados directamente na secgdo 6'' do
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bragoe 6, o pinh3c 31, montado para rotag¢do na secgdo &' e
engrenado com a cremalheira 30, = um wmotorredutor,
normalmente designado por 32, que contém, por exemplo, um
motor eléctrico de funcionamento reversivel e & sustentado

pela secgdo 6'.

Segundo uma outra configuragdo da presente invencdo,
que é mostrada nas figuras 11 a 14 e deve sger considerada
como sendo a configuracdo preferida actualmente do grupo 1

para o desacoplamento dos taldes e a desmontagem do pneu 2,

(6]

fornecido o sistema motriz 33, situado entre o braco 6 e

o

carro deslocadvel 4, concebido para pdr em rotacdo © bracgo
6 sincronizadamente em torno de dois eixos x-x e y-y. Mais
particularmente, o© sistema motriz 33 inclui uma estrutura
de suporte 34 fixada ao carro deslocavel 4 e o dispositivo
motorredutor 35 situado na estrutura de suporte 34. O
motorredutor 35 dispde de um veio de saida 36 ligado de
forma semelhante a uma manivela (90°) & extremidade oca
contigua da haste ou brago 6, podendc assim ser rodado -~

Fig. 13.

Por outxo lado, €& também fornecido um par de
engrenagens cénicas para a transmisgsio do movimento de
levantamentc do brago 6 relativamente ao carro ou corrediga
4, ag guais compreendem dois elementos dentados 40 e 41
engrenados entre gi, em gue o elemento 40 estd fixado
rigidamente a estrutura de suporte 34 e disposto
coaxialmente ao veio de saida 36, que a atravessa podendo
rodar livremente relativamente a esta, enguanto gue o
gsegundo elemento 41 é fixo (sendo, por exemplo, soldado a

uma extremidade), concéntrico & porcdo extrema oca do brago
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6 e livre para rodar relativamente & cambota 36 nele

introduzida.

Os elementos dentados 40 e 41 engrenadosg entre si
apresentam dentes com  uma relacgdo de transmisgdo
predeterminada para produzir um movimento composto
bidireccional do brac¢o &6 relativamente ao pneu 2 e & jante
3, como se representa por diagramas na sequéncia da figura

14.

O carro deslocgvel 4 & induzido a movimentar-se para
diante e para trads em frente do pneu 2 ao longo das guias 5
por meio de um actuador linear gue, por exemplo, inclua o

macaco de duplo efeito 42.

A operacdo do grupo 1 para o desacoplamento dos taldes
e a desmontagem do pneu 2 da respectiva jante 3, colocada
no dispositivo autocentrante de uma méguina de desmontagem
de acordo com as configuragdes expostas nas figuras 1 a 10,
& Dbastante simples. Seguindo os comandos do operador, o©
actuador 42 faz com que o carro 4 se deslogue de tal forma
que produza a deslocagdo do brago 6 e das bordas activas
107 do disco de desacoplamento de taldes 7 para um lado,
por exemplo © lado 11, do pneu 2 montado na jante 3, da
qual ird ser desmontado. Para tal efeito, a jante &
colocada para rotacgdo num mandril de uma magquina de
desmontagem de pneus, de tal modo gue a propria Jjante se
gitua, de preferéncia, num plano essencialmente vertical,
isto &, com o eixo horizontal de rotagdo paralelo as guias

5.



16

No caso de ser necessaric, ao energizar o actuador
linear 26, o operador poderd ajustar o comprimento do braco
6 relativamente ao di&metro da jante 3, de tal forma que a
frente de trabalho 107 do disco de desacoplamento de taldes

entre em contacto com o taldo do pneu 2.

Através da accao de impulso continuada fornecida pelo
actuador linear 42, o disce de degsacoplamento de taldes faz
com gue o talfo do pneu seja desacoplado do aro exteriocr da
jante e dobrado para a pista interna 203 da mesma. A seguir
o operador coloca em rotacdo o dispositivo autocentrante
gue sustenta a jante 3 de forma a permitir que a ferramenta
de desacoplamento de taldes 7 desempenhe até ao fim a sua

funcdo ao longo da totalidade do aro exterior da jante.

Depcis, o© operador fard com que a ferramenta de
remogdo 208 se dirija para o exterior (figura 1) ou,
alternativamente, colocaréd a ferramenta de remogdo contra a
ferramenta de desacoplamento de taldes 7 (figura 2} para
gque a ferramenta de remogdo possa ser impelida, ainda sob a
accado exercida pelo actuador 42, para fazer com gque a sua
propria frente de trabalho 108 seja introduzida entre o aro
exterior da jante 3 e o taldc do pneu 2, o qual estard ja
completamente desacoplado. A seguir o carro 4 gerd afastado
ligeiramente, através do qual o taldo prendido pela borda
108 da ferramenta de extracgdo 8 & retirado para o exterior
da jante 3, transpondo agsim a borda externa adjacente da

mesma .

O operador pde mais uma vez em rotagdo o dispositivo

autocentrante gue sustenta a Jjante 3 até a ferramenta de
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remogado B8 ter concluide a sua fungdo de extraccdo ou
remogdo ao longo da totalidade da circunferéncia do talio
do pneu 2, o gual é assim retirade ou desmentado

completamente da jante 3,

De seguida procede-ge 3 intervencdo no lado oposto 12
da jante 3. Para tal fim, apds terem sido retirados o bracgo
& e, portanto, também a ferramenta 8 e o disco de
desacoplamento de taldes 7 do lado 11, tanto o motorredutor
21 como o 24 sdo energizados, preferivelmente de maneira
essencialmente sincrona, para controlar a rotacdo do braco

6 em torno dos dois eixos perpendiculares x-x e y-y.

A rotagdo do brago 6 em torno do seu prdpric eixo
longitudinal x-x produz-se através do parafuso sem-fim 16
ou da cremalheira 18 gque contreolam a engrenagem 17 ou o
pinhdoc 22, que s&c rigidos na rotagdo com a extremidade
inferior ou base 106 do brago 6. A rotagdo do brago & em
torno do eixo y-y produz-se devido ao facte do eixo de
transmissdo 25 ser rigide na rotagdo com a manga 13. A
combinagio destes dois movimentos rotativeos e a deslocacio
gincrona do carro mdvel 4 ao longo das gulas 5 para um
curso cujo comprimento é ligeiramente superior a largura do
pneu 2 para o lado 12, faz com gque ¢ brago § siga um
percurso que transponha o pneu 2, posicionando ao mesmo
tempoe as bordas de trabalbho 107 e 108 do disco de

desacoplamento de taldes 7 e da ferramenta de remogdc 8

viradas para o lado 12 do pneu 2.

Nesta altura, o operador repete a sequéncia

operacicnal desenvolvida no lado 11 excepto a operagido de
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extracgdo, gque, em vez de ser implementada extraindo o
segundo taldo do pneu, € realizada mediante a aplicacdo de
uma forga sobre ele para gue ao ser empurrado transponha o
aro exterior da jante do lado 11. Maisg particularmente, a
acgdo de impulso transversal fornecida pelo disco de
desacoplamento de taldeg 7 contra o segundo taldo do pneu 2
empurra~o para o interior da pista central 203 da jante 3,
fazendo com gue se solte. Numa tal situacdo, a ferramenta
de remogdo 8 pode ser introduzida com a sua borda activa
108 colocada entre o taldo do pneu e o aro da jante 3. A
acgdo de impulso transversal € ainda implementada pelo
actuader 42, enguanto o operador pde em rotagdoc O
dispositivo autocentrante, produzindo a remogdo progressiva
do segundo taldo do pneu 2 no lade 11 da jante 3, desde
onde foil previamente extraido ou retirado o primeiro taldo.
Nesta fase, a ferramenta de remogdo 8 actua como canal de
deslizamento e como alavanca também do segundo taldo para
transpor o aro periférico 200, completandc assim a

desmontagem do pneu 2 da jante 3.

Como se pode  observar, através do grupe de
desacoplamento de taldes e desmontagem de pneus de acordo
com a presentie invengdo evita-gse a fase posterior e
necesséria de reposgicionamento da ferramenta de remogdo 8
apds cada intervencdo do disco de desacoplamento de taldes
7 para situar a ferramenta de remogdo 8 de forma a ficar
virada para o pneu 2, como era, pelo contrdrio, preciso nos
mecanismos de desacoplamento de taldes e desmontagem de

prneus caracteristicos da técnica anterior.
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O grupo 1 para o desacoplamento dos taldes e a
desmontagem do pneu 2 da Jjante 3 segundo a configuracdo
mostrada nas figuras 11 a 14 apresenta um funcionamento
essencialmente semelhante ao acima descrito. Somente o
percurso de passagem do brago 6 relativamente ao pneu 2 é

diferente.

Este percurso & obtido mediante a colocagdo em rotagdo
do wvelio ou pino 36, cujc segmento da manivela ou alcance
ingserido no bragoc 6 faz com que este rode em torno do eixo
y-y do veilo 36, enguanto que o brago & & posto a rodar em
torno do eixo longitudinal x-x pelo par de engrenagens
cdnicas 40, 41 e o carrc ou corredica 4 se desloca

provavelmente sobre as guias 5.

Na pré&tica observou-se gue a invengdo agui descrita
alcanga os objectivos acima estabelecidos. Nomeadamente,
conforme ilustrade na figura 7, € obtida uma redugaoc
consideravel e wvantajosa dos obstéculos operacicnais
requeridos pelo grupo de degacoplamento de taldes e
desmontagem de pneus 1 relativamente aos mecanismos
caracteristicos da técnica anterior, tais como os mostrados
na figura 3, gue precisam de um espag¢o livre significativo
a ambos osg lados do pneu 2 para fazer com gue as cabegas
porta-ferramentas 7 e 8 rodem em torno do eixoc da haste 6
para virar primeiro uma ferramenta e depois a outra na
direccio do pneu, rotacdo que j& nado & necessdria para o

grupo 1 de acordo com a presente invengac.

As operagbes de montagem do pneu 2 sdo realizadas

utilizando unicamente a ferramenta de remogdo 8.



20

A invencdo acima descrita € susceptivel de numerosas
modificacdes e variagdes sem abandonar o ambito da presente
invencdo conforme definido nas reivindicagdes. Desta forma,
por exemplo, o©0s sSistemas motrizes 9 e 10 podem ser
dirigidos pela wunidade de controlo 910 {(figura 9),
concebida para regular a sequéncia de activagao -

desactivacéao.

Lisboa, 27/12/2006



REIVINDICACOES

Maguina para a montagem, desmontagem e desacoplamento
dos taldes de um pneu (2) numa {(ou de uma) jante (3},
transportada sobre um suporte montadc para rodar em
torno de um eixo, a qual dispde de pelo menos um carro

ou corrediga (4) acoplado, de forma gue se possa

deslocar, a umas guias (5) gue se  prolongam
paralelamente ao eixo de rotagdo da jante (3), um brago
{6}, que se estende  numa direcgéo transversal

relativamente ao mencionado eixo de rotagdo e possul
uma extremidade sustentada pelo referido carro ou
corredica (4) e a outra extremidade provida de um
mecanismo de desacoplamento e remogdo de talbes, o gual
inclui um disco de desacoplamento (7) e uma ferramenta
de remocdo (8), caracterizada pelo facto do disco de
desacoplamento (7)) e a ferramenta de remogdo (8}
indicados poderem ser configurados para apresentar as
frentes de trabalho (107, 108} viradas para o0 Resmo
lado, bem como pelo facto de incorporar um primeiro
sistema motriz (9), configuradoc para fazer com gque o©
mencionado bracgo (6) rode em torno de um eixo

longitudinal ({x-x) para o posicionamento do mencionado

mecanismo de desacoplamento de taldes (7, 8)
relativamente aos lados do pnreu indicado (2), e um
segundo sistema motriz (10), configurado para fazer com

gque o mencionado brago (6) rode em tornoe de pelo mencs
um eixo (y-y), gue se prolonga transversalmente ao
referido eixo longitudinal (x-x), levantando ou

baixande assim, de modo controlado, o mencionado



mecanismo de desacoplamento de taldes (7, 8)
relativamente & referida jante (3) ou pneu (2) de uma
forma sequencial relativamente ao deglizamento da
corrediga ou carro indicado (4) ac longo das
mencionadas guias (5) para transpor a referida jante

(3) ou o pneu (2),

Maquina de acordo com a reivindicacdc 1, caracterizada
pelo facte do primeiroc e segundo sistema motriz
menciconados (9, 10) incorporarem uma unidade de
controlo {910) configurada para accicn&-los de £forma

geguencial.

Maguina de acordo com as reivindicagdes 1 ou 2,
caracterizada pelo facto do primeiro sistema motriz (9)
incluir uma pega de suporte (13} para o mencicnado
brace {(6), montada, para rodar em torno do eixo X-x%
referide, sobre o carro deslocdvel (4) indicado, um
receptidculo (14) transportado pelo mencionado suporte
(13), um motorredutor (21, 16, 17) inserido no
receptdculo (14) indicado e uma conexdo de transmissdo

de movimento ao referido braco (6).

Maquina de acordo com a reivindicag¢do 3, caracterizada
pelo facto do mencicnado motorredutor ser composto por
um motor de funcionamento reversivel {21) e uma unidade
redutora com um elemento motriz (16) e um elemento
conduzido (17) rigido na rotagdo com o referido brago

{6).



Magquina de acordo com a reivindicacdo 4, caracterizada
pelo facto do mencionado elemento motriz possuir um

parafusce sem-fim (18) .

Maquina de acordo com a reivindicagdo 4, caracterizada
pelc facto do mencionado elemento motriz possuir uma
cremalheira (18) & um actuador linear (19) para a dita

cremalheira (18).

Magquina de acordo com a reivindicagdc 5 ou §,
caracterizada pelo facto do mencionado elemento
conduzido ser uma pega dentada {17} engrenada com OS

mencionados parafuso sem-fim (16) ou cremalheira (18).

Maquina de acordo com gualquer uma das reivindicacgdes 2
a 6, caracterizada pelo facto do referidc segundo

sistema motriz (10) incluir uma estrutura de suporte

(23) fixada ac mencionado carro (4), um motor de
funcionamento reversivel (24) transportado pela
mencionada estrutura de suporte (23}, um veio de saida
(25) do motor de funcionamento reversivel (24)

indicado, que se prolonga paralelamente ao referido
eixo vy-y e € rigido na rotagdo com o© mencionado

elemento de suporte (13).

Maguina de acordo com qualguer uma das reivindicagdes
precedentes, caracterizada pelo facto do mencionado
braco (6) incluir pelo menos duas secqgdes telescépicas
(6", 6'') e um dispositivo motriz (26) para produzir
variacdes controladas nce comprimento do referido brago

(6) .
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1.

12.

13.

I

Maquina de acordo com a reivindicacdo 9, caracterizada
pelo facto do mencionado dispositivo motriz (26) conter
pelo menos um macaco  hidraulico (27} com  uma
extremidade ligada a secgdo (6') e a outra extremidade

articulada com a outra secgao (6°'').

Maquina de acordo com a reivindicacgdo 9, caracterizada
pelo facto do mencionado dispositivo motxiz (26) conter
pelo menos uma cremalheira (30), rigida com uma das
secgbes (6', 6''}) indicadas, um pinh3o (31) engrenado
com a mencionada cremalheira (30) e um motorredutor de
funcionamento reversivel (32) configurado para fazer

rodar o pinhdo (31).

Maguina de acordo com gualguer uma das reivindicagdes 3
a 11 precedentes, caracterizada pelo facto da referida
extremidade (106) do mencionado bragoc (6) ser montada
para rodar na estrutura de suporte (13) indicada e
egstar ligada ao mencionado brago {6} através de uma

porgado da dupla manivela ou alcance.

Magquina de acordo com gualguer uma das reivindicagdes 1
a 7, caracterizada pelo facto do mencionade segundo
sistema motriz (10) dincluir um suporte (34} fixado ao
mencionado carro ou corrediga deslocavel (4), um
digpositivo motorredutor reversivel (35), transportado
pelo mencionado suporte (34) e provido de um veio de
saida (36) 1ligado ao mencionado brago (6} de forma
semelhante a uma manivela, um primeiro pinh&o (40)

fixado ao mencionado suporte {34) e disposto



4.

15.

16.

i7.

coaxialmente ao veio de gaida (36) indicadeo, bem como

um segundo pinhdc (41), engrenade com o referido
primeiro pinhdc (40) e rigido na rotagg&co com uma
extremidade do mencionado brago (6}, gue se estende

transversalmente relativamente ao velo de saida (38)

indicado.

M&quina de acordo com a reivindicacdo 13, caracterizada
pelo facto do brago (8) estar ligado de maneira
semelhante a uma manivela d mencionada extremidade gque
egtd conectada de forma a poder rodar com © mencicnado

velo de saida (36} de modo semelhante a uma manivela.

Maguina de acordo com qualguer uma das reivindicagdes
precedenteg, caracterizada pelo facto do mencionado
mecanismo de desacoplamento de taldes ser composto por
um disco de desacoplamento de talbes (7), montado
livremente num eixo inclinado relativamente ao referido
bragco {&8), e uma ferramenta de remogdo ou extracgdo

(8).

Magquina de acordo com a reivindicagdo 15, caracterizada
pelo facto da mencionada ferramenta de remogdo (8) ser
acoplada & extremidade distal do brago (6) indicadc e
ser deslocavel entre a posigdc de trabalho prolongada

para o exterior e a posigdo de inactividade retraida.

Método para o desacoplamento dos taldes e a desmontagem
do pneu 2 da jante (3), montada sobre um mandril
rotativo de uma méguina de desmontagem de pneus gue

possui a corxrredica {4), a qual corre sobre as guias (5)
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paralelamente ao eixo de rotagido da mencionada jante

(3}, o braco (8), gue se estende a partir da referida
corrediga {4), o disco de desacoplamentc de taldes (7)
2 a ferramenta de remogac (8), transportados pelo brago

(6) indicado e providogs de umas frentes de trabalho que
podem ser posiciconadas de forma a ficarem viradas para
o mesmc lado, caracterizado pelo facto de compreender

08 seguintes passos:

- Situar as mencionadas frentes de trabalho (107,
108) numa posigdo em que figuem viradas para o
primeiro lado (11) do referido pneu (2).

- Desacoplar o tald3c do mencicnado pneu (2} no
referido primeiro lado (11) por meio do disco (7}
indicado.

- Retirar ou extrair o mencionado primeiro taldo da
jante (3) por meio da referida ferramenta de
remogao (8).

- Fazer com que © mencionado brago (6) transponha o©
pneu (2) indicado, deslocando-o para o referido
segundo lado (12) do preu (2) indicado, onde as
frentes de trabalho (108, 109%8) do referido disco
de desacoplamento de taldes (7) e da ferramenta de
remogdo (8) ficam viradas para o segundo lado
{(12) .

- Retirar o mencionado segundo taldo de pneu da
jante (3), accionando a referida ferramenta de
remogdo (8) para o retirar do primeiro lado da

jante (3) indicada.

Lisboa, 27/12/2006
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