wo 2016/202678 A1 I} 1001 000 0O R O 0O

22. Dezember 2016 (22.12.2016)

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum

WIPOIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2016/202678 Al

(51

eay)
(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72

74

31

Internationale Patentklassifikation:
B60R 22/02 (2006.01) B60R 22/30 (2006.01)
Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2016/063165
Internationales Anmeldedatum:

9. Juni 2016 (09.06.2016)
Einreichungssprache: Deutsch
Veriffentlichungssprache: Deutsch
Angaben zur Prioritit:
102015 211 088.5 17. Juni 2015 (17.06.2015) DE

Anmelder: AUTOLIV DEVELOPMENT AB [SE/SE];
Wallentinsvdgen 22, 44783 Vargarda (SE).

Erfinder: JABUSCH, Ronald; Am Eiskeller 4, 25336
Elmshorn (DE).

Anwalt: KOCH, Henning; AUTOLIV GMBH, Otto-
Hahn-Str. 4, 25337 Elmshorn (DE).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,

(84)

BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,
DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME,
MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,
ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CIL, CM,
GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3

(34

Title: SEAT BELT DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE
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(57) Abstract: A seat belt device for a motor vehicle, with: — a seat belt which can be wound up on a belt retractor, with — a diagonal
belt portion, and — a lap belt portion, wherein — the end of the diagonal belt portion and the end of the lap belt portion are arranged
on the same side of the occupant, wherein — two shackle locks (30, 31) which are separate from each other and each have a
deflecting strut (16, 18) are provided, wherein — the end of the diagonal belt portion is deflected at one of the deflecting struts (16)
and the end of the lap belt portion is deflected at the other deflecting strut (18), wherein — the shackle locks (30, 31) each have a
locking device by means of which the deflecting struts (16, 18) are lockable, in each case in an automated manner, after the insertion

ofa

belt strap.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Sicherheitsgurteinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit: -einem auf einem Gurtaufroller aufwickelbaren Sicherheitsgurt, mit -einem
Diagonalgurtabschnitt, und -einem Beckengurtabschnitt, wobei -das Ende des Diagonalgurtabschnittes und das Ende des
Beckengurtabschnittes auf derselben Seite des Insassen angeordnet sind, wobei -zwei voneinander getrennte Biigelschldsser
(30,31) mit jeweils einem Umlenkholm (16,18) vorgeschen sind, wobei -an einem der Umlenkholme (16) das Ende des
Diagonalgurtabschnittes und an dem anderen Umlenkholm (18) das Ende des Beckengurtabschnittes umgelenkt ist, wobei -die
Biigelschlosser (30,31) jeweils eine Verriegelungseinrichtung autweisen, durch die die Umlenkholme (16,18) nach dem FEinlegen
eines Gurtbandes jeweils automatisiert verriegelbar sind.



o

10

15

20

25

30

WO 2016/202678 PCT/EP2016/063165

Sicherheitsgurteinrichtung fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurteinrichtung fir ein
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch

1.

Sicherheitsgurteinrichtungen in modernen Kraftfahrzeugen wer-
den bevorzugt als Drei-Punkt-Sicherheitsqurte ausgefihrt. In
dem Drei-Punkt-Sicherheitsgurt ist das Gurtband durch eine in
ein Gurtschloss eingesteckte Gurtzunge in einen das Becken des
Insassen kreuzenden Beckengurtabschnitt und einen die Brust
des Insassen kreuzenden Diagonalgurtabschnitt unterteilt. Der
Beckengurtabschnitt dient dabei dazu, den Insassen Uber das
Becken zurlckzuhalten, wdhrend der Diagonalgurtabschnitt dazu
dient, den Insassen Uber den Oberk&rper zurlickzuhalten. Ein
wichtiger Aspekt bei der Auslegung der Sicherheitsgurteinrich-
tung ist die Brusteindrickung, welche nach den gesetzlichen
Vorgaben in verschiedenen Landern vorbestimmte Werte nicht
Uberschreiten darf. Zur Erfillung der Tests darf die iber den
Diagonalgurtabschnitt bewirkte Brusteindriickung vorbestimmte
Werte nicht Uberschreiten, was insbesondere beili Kleinfahrzeu-
gen mit sehr geringen zur Verfigung stehenden Vorverlagerungs-
wegen problematisch sein kann, da in diesem Fall die Rickhal-
tekraft entsprechend hoch ausgelegt werden muss. Da das Becken
des Insassen grundsdtzlich der im Unfall am hdchsten belastba-
re Kérperbereich ist, ist es flir ein mdglichst niedriges Ver-
letzungsrisiko des Insassen und eine méglichst niedrige Brust-
eindrickung sinnvoll, den Insassen Uber den Beckengurt mit
entsprechend hohen Rickhaltekrdften zurlckzuhalten, wahrend

die Uber den Diagonalgurtabschnitt ausgelbten Rickhaltekrafte
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unter Berlcksichtigung der Gesamtriickhaltekraft méglichst

niedrig ausgelegt werden sollten.

Aus der DE 10 2011 015 463 Al ist es bekannt, das Gurtschloss
beli einer sich andernden Angriffsrichtung der Uber die Gurt-
zunge eingeleiteten Kraft auszurichten, wobei das Gurtschloss
wahrend der Ausrichtung eine Verschiebebewegung in Langsrich-
tung und/oder guer zur Langsrichtung des Kraftfahrzeuges aus-—
fiuhrt. Der Vorteil dieser Losung ist darin zu sehen, dass das
Gurtschloss dadurch aus einer flr den Normalgebrauch idealen
Komfortstellung in eine flir den Insassen im Unfall glnstigere

Riuckhaltestellung bewegt werden kann.

Aus der DE 10 2012 210 737 B4 ist es ferner bekannt, die Enden
des Diagonalgurtabschnittes und des Beckengurtabschnittes in
zwel separaten, miteinander gekoppelten Gurtschlossern zu hal-
ten. Die Kopplung der Gurtschldsser ist so ausgestaltet, dass
die Kopplung erst im Unfall oder in einer Vor-Unfallphase un-
ter den wirkenden Ruckhaltekrdften selbsttdtig aufgehoben
wird, so dass sich die beiden Gurtabschnitte anschlieBend
selbststandig und unabhdngig voneinander ausrichten koénnen.
Insbesondere kann das Ende des Diagonalgurtabschnittes dadurch
eine Bewegung in Fahrtrichtung nach vorne ausfihren, wodurch
die Uber den Diagonalgurtabschnitt ausgetibte Rlckhaltekraft

und damit die Brusteindrlckung wesentlich gesenkt werden kann.

In der nicht vorverdffentlichten Anmeldung DE 10 2015 204
849.7 der Anmelderin wird welter eine Sicherheitsgurteinrich-
tung beschrieben, bei der die Enden des Diagonalgurtabschnitts
und des Beckengurtabschnitts an voneinander getrennten Umlenk-
holmen umgelenkt sind, welcher ihrerseits Uber eine Verstell-
einrichtung in einer Relativbewegung zueinander in eine flr

die Rickhaltung und die Brusteindrickung verbesserte Rickhal-
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teposition bewegbar sind. Die beiden Umlenkholme sind jeweils
Teile von Bligelschléssern, deren Offnungs- und SchlieBmecha-

nismus nicht ndher beschrieben ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Sicherheitsgurteinrichtung
fir ein Kraftfahrzeug mit zwel Bligelschldssern mit einem ers-
ten Umlenkholm zur Umlenkung des Beckengurtabschnitts und ei-
nem zweliten Umlenkholm zur Umlenkung des Diagonalgurtab-
schnitts bereitzustellen, bei der der Anschnallvorgang mog-

lichst einfach zu handhaben sein soll.

Zur Losung der Aufgabe wird eine Sicherheitsgurteinrichtung
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. Weitere be-
vorzugte Weiterentwicklungen sind den Unteransprichen, den Fi-

guren und der zugeh&rigen Beschreibung zu entnehmen.

Gemdl dem Grundgedanken der Erfindung wird vorgeschlagen, dass
die Blgelschlésser jeweils eine Verriegelungseinrichtung auf-
weisen, durch welche die Umlenkholme nach dem Einlegen eines
Gurtbandes jeweils automatisiert verriegelbar sind. Durch die
vorgeschlagene Losung wird die Handhabung inscofern verein-
facht, indem der Insasse das Gurtband nur noch um die Umlenk-
holme herumlegen muss, wadhrend der Verriegelungsvorgang der
Umlenkholme anschlieRend automatisiert vollzogen wird. Dabel
ist es insbesondere von Vorteil, dass der Insasse zur Ausld-
sung bzw. zum Bewirken der Verriegelungsbewegung keine Hand
bendtigt, so dass er das Gurtband wadhrend des Verriegelungs-

vorganges mit der Hand in dem Bligelschloss halten kann.

Ferner kann eine erste Antriebseinrichtung vorgesehen sein,
mittels derer die Biligelschlosser in unterschiedliche Ausrich-
tungen bewegbar sind, wobei die Verriegelungseinrichtungen der

Blgelschldsser bevorzugt unabhdngig von den verschiedenen
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Stellungen der Bligelschldsser 6ffnenbar sind. Die Verwendung
der vorgeschlagenen Verstelleinrichtung hat den Vorteil, dass
die Bligelschl&sser nach dem Anschnallvorgang aus einer fir den
Anschnallvorgang optimierten Stellung in eine fir die Rickhal-
tung und/oder den Komfort optimierte Stellung verfahren werden
kbnnen. Da die Verriegelungseinrichtungen erfindungsgemdB un-
abhdngig von den verschiedenen Stellungen der Blgelschldsser
6ffnenbar sind, kann das Gurtband unabhidngig von der Stellung
der Blgelschldsser, z.B. nach einem Unfall oder auch unmittel-
bar nach dem Anschnallen, sofort wieder geldst werden. Ferner
kann der Abschnallvorgang dadurch beschleunigt werden, indem
die Verriegelungseinrichtungen in der verfahrenen Stellung der
Blgelschldsser geldst und das Gurtband abgelegt werden kann,
ohne dass die Blgelschlésser dazu vorher wieder in die An-

schnallstellung verfahren werden missen.

Dabel kann der Anschnallvorgang insbesondere dadurch verein-
facht werden, indem an den Blgelschléssern eine zweite und ei-
ne dritte Antriebseinrichtung vorgesehen ist, mittels derer
die Umlenkholme aus einer Geschlossenstellung in eine Offen-
stellung und umgekehrt bewegbar sind. Durch das Bewegen der
Umlenkholme aus der Geschlossenstellung in die Offenstellung
kann das Einschubfach fir das Gurtband vergroBert und die Zu-
ganglichkeit des Einschubfachs erheblich vereinfacht werden,
wodurch wiederum das Ein- und Ausfihren des Gurtbandes in die
Bligelschldsser erleichtert wird. Ferner kann das Gurtband in
der Geschlossenstellung der Umlenkholme verbessert gegen ein
Herausrutschen gesichert werden. Im Idealfall werden die Ein-
schubfdcher der Blgelschltsser durch die Umlenkholme in der
Geschlossenstellung vollstdndig verschlossen, so dass das Her-

ausrutschen des Gurtbandes praktisch unmdéglich ist.



5

10

15

20

30

WO 2016/202678 PCT/EP2016/063165

Dabel konnen die zweite und die dritte Antriebseinrichtung der
beiden Bligelschlésser bevorzugt durch ein gemeinsames Ansteu-
ersignal betdtigbar sein, so dass sie gemeinsam aktiviert wer-
den. Dadurch werden die Umlenkholme nach dem Einlegen des
Gurtbandes gemeinsam aus der Offenstellung in die Geschlossen-
stellung und umgekehrt bewegt. Soweilt die Umlenkholme in der
Offenstellung parallel und in Anlage aneinander angeordnet
sind, bilden sie in der Offenstellung praktisch zusammen einen
Umlenkholm mit einer groberen Dicke, um den das Gurtband wah-
rend des Anschnallvorganges herumgelegt wird. Anschliebend
werden die beiden Umlenkholme dann zusammen mit dem anliegen-
den Gurtband aus der Offenstellung in die Geschlossenstellung
verfahren. Sofern die Bigelschl&sser mittels einer ersten An-
triebseinrichtung in eine fir die Ruckhaltung und den Komfort
optimierte Stellung verfahren werden, erfolgt die Aktivierung
der ersten Antriebseinrichtung und das Verfahren der Bligel-
schlosser in die optimierte Stellung erst anschlieBend nach
dem Bewegen der Umlenkholme in die Geschlossenstellung, so
dass das Gurtband wédhrend dieser Bewegqgung sicher in den ge-

schlossenen Einschubfdchern der Blgelschlosser gehalten wird.

Dabel werden die Verriegelungseinrichtung und die zweite und
die dritte Antriebseinrichtung jeweils eines Bligelschlosses
automatisiert und sukzessiv angesteuert werden, d.h. die Um-
lenkholme werden zum Anschnallen zuerst durch eine Betdtigung
der Verriegelungseinrichtung entriegelt und anschlieRend mit-
tels der Antriebseinrichtung aus der Geschlossenstellung in
die Offenstellung verfahren. AnschlieBlend werden die Umlenk-
holme nach dem Einlegen des Gurtbandes in umgekehrter Reihen-
folge mittels der Antriebseinrichtung aus der Offenstellung in
die Geschlossenstellung verfahren und dann mittels der Verrie-
gelungseinrichtung verriegelt. Dabeil erfolgt die Ansteuerung

automatisiert, d.h. die Aktivierung erfolgt durch eine Steue-
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rung nach einem vorgegebenen Ablauf, ohne dass der Insasse ei-

ne zusatzliche Betdtigung oder Handlung vornehmen muss.

Dabei kann die Verriegelungseinrichtung bevorzugt in die zwei-
te und die dritte Antriebseinrichtung jewells eines Biligel-
schlosses integriert sein, d.h. die Verriegelungseinrichtung
ist Teil der jeweilligen Antriebseinrichtung des Bligelschlos-
ses. Dies kann z.B. dadurch verwirklicht sein, indem die zweil-
te und die dritte Antriebseinrichtung mit einer Blockierfunk-
tion oder mit einem selbsthemmenden Antrieb versehen ist, wel-
che eine Bewegung der Umlenkholme im deaktivierten Zustand der
Bntriebseinrichtungen und gegebenenfalls auch bei einer nicht
beabsichtigten Aktivierung der Antriebseinrichtungen verhin-

dern.

Weiter wird vorgeschlagen, dass wenigstens einer der Umlenk-
holme zwel voneinander getrennte Umlenkabschnitte aufweist, an
denen das jewellige zweite Ende des Diagonalgurtabschnittes
oder des Beckengurtabschnittes in Abhdngigkeit von der Stel-
lung des jeweiligen Bligelschlosses umgelenkt werden, und die
Antriebseinrichtung des jeweiligen Biligelschlosses zwel An-
triebseinheiten umfasst, durch welche die Umlenkabschnitte in
Abhé&ngigkeit von der Ausrichtung des Bligelschlosses getrennt

voneinander antreibbar sind.

Die BlUgelschlosser konnen durch die erste Antriebseinrichtung
aus einer fiur den Anschnallvorgang komfortablen Position in
eine fuUr die Rickhaltung und/oder den Tragekomfort optimierten
Position bewegt werden. Dabei 1st wenigstens der eine Umlenk-
holm an einem der Bugelschltsser mit zwel voneinander getrenn-
ten Umlenkabschnitten ausgefiihrt, auf denen das Gurtband in
den verschiedenen Stellungen des Blgelschlosses umgelenkt

wird. Aufgrund der Tatsache, dass das Gurtband in den ver-
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schiedenen Stellungen des Bligelschlosses an verschiedenen,
voneinander getrennten Umlenkabschnitten anliegt, ist die An-
triebseinrichtung bevorzugt mit zweil Antriebseinheiten ausge-
fihrt, durch die die Umlenkabschnitte einzeln angetrieben wer-
den konnen. Dadurch kann der erste Umlenkabschnitt z.B. zum
Anschnallen durch die erste Antriebseinheit aus einer Ge-
schlossenstellung in eine Offenstellung und nach dem Einlegen
des Gurtbandes dann wieder zuriick in die Geschlossenstellung
verfahren werden, so dass das Einschubfach des Bligelschlosses
geschlossen ist. Wahrend der anschlielenden Bewegung des BlU-
gelschlosses verschiebt sich das Gurtband von dem ersten Um-
lenkabschnitt auf den zweiten Umlenkabschnitt. Zum Abschnallen
wird dann der zweite Umlenkabschnitt durch die zweite An-
triebseinheit aus der Geschlossenstellung in die Offenstellung
verfahren, so dass das Einschubfach getffnet ist und das Gurt-

band aus dem Finschubfach herausrutschen kann.

Dabei kann die erste Antriebseinrichtung entweder manuell oder
motorisch betdtigbar sein. Fir den Fall einer manuellen Betd-
tigung kann der Insasse die Verstellbewegung selbst ausl&sen,
wenn er eine bequeme Sitzposition gefunden hat. Sofern eine
motorische erste Antriebseinrichtung vorgesehen ist, kann die
Verstellbewegung erleichtert werden, indem der Insasse die
erste Antriebseinrichtung, z.B. mittels der Betdtigung eines

Schalters, aktiviert.

Alternativ kann die erste Antriebseinrichtung auch in Abhidn-
gigkeit von einem Signal einer Sensoreinrichtung ansteuerbar
sein, welche eine Sitzbelegung und einen Anschnallvorgang de-
tektiert. Die erste Antriebseinrichtung wird dann selbsttatig
aktiviert, wenn sich ein Insasse auf den Fahrzeugsitz gesetzt
hat und den Anschnallvorgang, z.B. durch Einlegen des Sicher-

heitsgurtes in die Verstelleinrichtung, begonnen hat, wobeil



10

15

20

25

30

WO 2016/202678 PCT/EP2016/063165

die Aktivierung der ersten Antriebseinrichtung selbstverstind-
lich zeitverzdgert erfolgen kann, so dass sich der Insasse
erst 1in eine bequeme Sitzposition bewegen kann, bevor die ers-
te Antriebseinrichtung die Verstellbewegung der beiden Bligel-

schldsser bewirkt.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand bevorzugter Ausfiih-
rungsformen unter Bezugnahme auf die beigefligten Figuren er-

ldutert. Dabei zeigt:

Fig. 1: ein Fahrzeugsitz mit einer Sicherheitsgurtein-
richtung;
Fig., 2: zwel in Einzeltelile zerlegte Bligelschldsser der

Sicherheitsgurteinrichtung;

Fig. 3: zwel BlUgelschlésser mit gedffneten Umlenkholmen;

und

Fig. 4 bis 9: zwel Bligelschltsser mit einem eingelegten Gurt-
band in verschiedenen Stellungen wahrend des An-

und Abschnallvorganges.

In der Fig. 1 ist ein fahrzeugfest befestigbarer Fahrzeugsitz
1 mit einer Sicherheitsgurteinrichtung 2 und einem darauf sit-
zenden Insassen zu erkennen. Die Sicherheitsgurteinrichtung 2
umfasst einen an einer B-S&dule einer Fahrzeugstruktur befes-
tigten Gurtaufroller 3 und einen Sicherheitsgurt 4, welcher
mit seinem freien Ende an derselben Seite des Fahrzeugsitzes 1
in bekannter Weise an dem Gestell des Fahrzeugsitzes 1 oder an
einer Bodenstruktur des Fahrzeuges befestigt ist. Das Gestell
dient zur Befestigung des Fahrzeugsitzes 1 an der Bodenstruk-

tur des Fahrzeugs, so dass das freie Ende des Sicherheitsgur-
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tes 4 ebenfalls als fahrzeugfest befestigt angesehen werden
kann. Der Fahrzeugsitz 1 selbst umfasst in bekannter Weise ei-
ne Sitzfldche 9 und eine Rickenlehne 8. Der Sicherheitsgurt 4
ist durch eine an der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite
der Sitzfl&che 9 angeordnete Baugruppe 7 aus zwei in den Fig.
2 bis Fig. 9 naher dargestellten Blgelschldssern 30 und 31 in
einen sich ausgehend von dem Gurtaufroller 3 diagonal Uber die
Brust des Insassen erstreckenden Diagonalgurtabschnitt 5 und
einen das Becken des Insassen kreuzenden Beckengurtabschnitt 6
nach Art der bewdhrten Drei-Punkt-Geometrie unterteilt. Der
Diagonalgurtabschnitt 5 erstreckt sich von einem ersten auf
dem Gurtaufroller 3 aufgewickelten Ende zu einem zweiten in
die Baugruppe 7 einlaufenden Ende 20, wahrend sich der Becken-
gurtabschnitt 6 hingegen von dem ersten, an dem Gestell des
Fahrzeugsitzes 1 befestigten Ende zu dem zweiten, in die Bau-
gruppe 7 einlaufenden Ende 10 erstreckt. Alternativ kann das
erste Ende des Beckengurtabschnittes 6 auf einem zweiten Gurt-
aufroller aufwickelbar sein, welcher seinerseits an dem Fahr-
zeugsitz oder der Bodengruppe der Fahrzeugstruktur fahrzeug-
fest befestigt ist. Dadurch kénnen der Beckengurtabschnitt ©
und der Diagonalgurtabschnitt 5 unabhangig voneinander aufge-
wickelt werden, was insbesondere hinsichtlich der erh&hten
Reibung in den in der Rickhalteposition II befindlichen, spd-
ter noch naher erlduterten Bligelschlossern 30 und 31 sinnvoll
ist. Da das Abschnallen des Sicherheitsgurtes 4, wie spater
noch ndher erlautert wird, bevorzugt in der Rickhalteposition
ITI der BlUgelschlésser 30 und 31 erfolgt, kann dadurch auch in
dieser Stellung ein funktionssicheres Aufwickeln des Sicher-
heitsgurtes 4 ermdglicht werden. Ferner werden der Beckengurt-
abschnitt 6 und der Diagonalgurtabschnitt 6 dadurch auch wah-
rend des Anliegens des Sicherheitsgurtes getrennt voneinander

eingezogen, so dass die vorhandene Gurtlose in dem Sicher-
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heitsgurt 4 wahrend des Anliegens auf ein Minimum reduziert

werden kann.

In der Fig. 2 ist die Baugruppe 7 mit den Einzelteilen in zer-
legter Form und in der Fig. 3 in zusammengesetzter Form zu er-
kennen. Die Baugruppe 7 umfasst zwei Hebelarme 12 und 13 mit
an den Enden angeordneten Biigelschlossern 30 und 31 und eine
erste Antriebseinrichtung 21, z.B. in Form eines elektrischen
Aktuators. Die Betdtigung der ersten Antriebseinrichtung 21
kann automatisiert, in Abhdngigkeit von einem Signal einer
Sensoreinrichtung erfolgen, welche einen auf dem Fahrzeugsitz
1 sitzenden Insassen und das Einlegen des Sicherheitsgurtes 4
in die Baugruppe 7 detektiert. Alternativ kann die erste An-
triebseinrichtung 21 selbstverstandlich auch durch eine manu-
elle Betdtigung eines Schalters von dem Insassen selbst akti-

viert werden.

Durch die Betdtigung der ersten Antriebseinrichtung 21 werden
die Hebelarme 12 und 13 im Uhrzeigersinn aus der in der Fig. 5
zu erkennenden Anschnallposition I in die in der Fig. 6 zu er-
kennende RiUckhalteposition II verschwenkt, wodurch das zweite
untere Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 in Fahrtrichtung
F in eine beabstandete Stellung vor das zweite Ende 10 des Be-
ckengurtabschnittes 6 verfahren wird, so dass das zwelte Ende
20 des Diagonalabschnittes 5 aus einer in Bezug zu dem zwelten
Ende 10 des Beckengurtabschnittes 6 vorwdrts verlagerten Posi-
tion auf den Insassen zulduft. Gleichzeitig wird das zweite
Ende 10 des Beckengurtabschnitts 6 entgegen der Fahrtrichtung
F um eine Wegstrecke zurlickgezogen, so dass der Beckengurtab-
schnitt 6 enger an dem Becken des Insassen anliegt und der Ab-
stand zwischen den beiden Enden 10 und 20 des Diagonalgurtab-
schnitts 5 und des Beckengurtabschnitts 6 weiter vergrdflert

wird. Die Antriebseinrichtung 21 stitzt sich dabei widhrend ih-
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rer Aktivierung an dem Halter 11 ab und treibt die beiden He-

belarme 12 und 13 zu der Schwenkbewegung an.

Die Baugruppe 7 umfasst einen in den Fig. 4 bis Fig. 9 zu er-
kennenden fahrzeugfest befestigbaren Halter 11 mit den zwel
daran verschwenkbar gehaltenen Hebelarmen 12 und 13. Die He-
belarme 12 und 13 sind jeweilils unabhidngig voneinander {iber
Schwenklager 15 und 22 schwenkbeweglich an dem Halter 11 ge-
halten und Uber einen Gelenkmechanismus in Form einer Koppel-
stange 14 miteinander verbunden, welche ihrerseits schwenkbe-
weglich mit den Hebelarmen 12 und 13 verbunden ist. Die Bewe-
gung der Hebelarme 12 und 13 ist durch die Koppelstange 14 ge-
koppelt, so dass die Bewegung einer der Hebelarme 12 oder 13
auf den jewells anderen Hebelarm 12 oder 13 Ubertragen wird,
wobel die Bewegungskurven der Bigelschlésser 30 und 31 durch
die Lage der Schwenklager 15 und 22 und die Lange der Hebelar-
me 12 und 13 definiert sind. An den freien Enden der Hebelarme
12 und 13 sind Umlenkholme 16 und 17 vorgesehen, welche so ge-
formt sind, dass sie zumindest in einem Abschnitt identisch
ausgebildet sind und in der Anschnallposition I der Hebelarme
12 und 13 wenigstens einen parallel zueinander ausgerichteten
Abschnitt aufweisen, so dass sich die Umlenkholme 16 und 17 in
diesem Abschnitt zu einem breiteren Umlenkholm mit einer gro-

Beren Umlenkfldche ergédnzen.

Die Bigelschltsser 30 und 31 sind mit den in der Fig. 4 in der
Offenstellung zu erkennenden Umlenkholmen 16 und 17 jewells
mit einem einseitig offenen Einschubfach ausgebildet, in wel-
ches der Sicherheitsgurt 4 beim Anschnallen eingefihrt wird,
so dass er anschlielend die Umlenkholme 16 und 17 umschlingt.
Der Abstand des Umlenkholms 17 an dem Hebelarm 12, an dem das
zweite Ende 10 des Beckengurtabschnittes 6 anliegt, von der

Schwenkachse des Schwenklagers 22 ist dabel grodBer als der Ab-
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stand des Umlenkholms 16 des Hebelarms 13, an dem das zweilte
Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 anliegt, von der
Schwenkachse des Schwenklagers 15 des Hebelarmes 13. Aufgrund
dieser Geometrie fihrt der Umlenkholm 17 des Hebelarmes 12, an
dem das zwelte Ende 10 des Beckengurtabschnittes 6 anliegt,
bei einem gleichen Schwenkwinkel einen grodBeren Schwenkweg aus
als der Umlenkholm 16 des Hebelarmes 13, an dem das zweite En-
de 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 anliegt. Dadurch gelangt
das zweite Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 bel einer
Schwenkbewegung des Hebelarmes 12 beli in etwa gleichen
Schwenkwinkeln der Hebelarme 12 und 13 in eine in Bezug zu dem
zweiten Ende 10 des Beckengurtabschnittes 6 in Fahrtrichtung F
vorwdrts gerichtete Relativstellung, wdhrend das zweite Ende
10 des Beckengurtabschnittes 6 seitlich des Insassen auf einem
groBeren Radius entgegen der Fahrtrichtung F heruntergezogen
wird und dadurch enger an dem Insassen anliegt. Das zweite En-
de 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 lduft dann aus einer in
Bezug zu der Anschnallstellung I vorwadrtsverlagerten Rickhal-
teposition IT auf den Insassen zu, wodurch der Kraftangriffs-
winkel in Bezug zu dem Insassen gunstiger und die Brusteindri-

ckung im Rluckhaltefall geringer ist.

Der Umlenkholm 17, an dem das zweite Ende 10 des Beckengurtab-
schnittes 6 anliegt, ist durch wenigstens zwel Umlenkabschnit-
te 18 und 19 gebildet, welche so geformt und an dem Hebelarm
12 ausgerichtet sind, dass das zwelte Ende 10 des Beckengurt-
abschnittes 6 in der mit I gekennzeichneten Anschnallposition
der Fig. 5 an dem ersten Umlenkabschnitt 18 und in der mit IT
gekennzeichneten, in der Fig. 6 gezeigten Rickhalteposition an
dem zweiten Umlenkabschnitt 19 des Umlenkholms 17 des Hebel-
arms 12 umgelenkt wird. Da das zweite Ende 10 des Beckengurt-
abschnittes ¢ in dem Einschubfach des Hebelarms 12 widhrend der

Schwenkbewegung des Hebelarms 12 eine Bewegung von dem ersten
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Umlenkabschnitt 18 auf den zweiten Umlenkabschnitt 19 ausfih-
ren koénnen muss, ist das Einschubfach etwas groéber ausgeflhrt,
indem die beiden Umlenkabschnitte 18 und 19 einen entsprechen-
den Abstand aufweisen. Durch die Ausrichtung der Umlenkab-
schnitte 18 und 19 des Umlenkholmes 17 an dem Hebelarm 12 kann
die Schwenkbewegung des Hebelarmes 12 und die dadurch bedingte
geanderte Gurtlaufgeometrie in der rlickwarts gerichteten Riuck~
haltestellung sowelit kompensiert werden, dass das zweite Ende
10 in beiden Stellungen des Hebelarmes 12 an dem Umlenkholm 17

umgelenkt wird.

In den Fig. 4 bis Fig. 9 ist der Bewegungsablauf der Baugruppe
7 wdhrend des Antriebes durch die erste Antriebseinrichtung 21
anhand von verschiedenen Stellungen der Hebelarme 12 und 13,
mit den daran angeordneten Blgelschléssern 30 und 31, in Bezug
zu der Fahrtrichtung F und in Verbindung mit dem An- und Ab-
schnallvorgang ndher dargestellt. Beginnend mit der Anschnall-
position I in den Fig. 4 und Fig. 5, werden die Hebelarme 12
und 13 im Uhrzeigersinn in die in den Fig. 6 bls Fig. 9 zu er-
kennende Rickhalteposition II verschwenkt, wobeili die Hebelarme
12 und 13 im Uhrzeigersinn um die Schwenkachsen der Schwenkla-
ger 15 und 22 drehen. Der Umlenkholm 16 des Hebelarmes 13
weist einen kleineren Abstand zu dem Schwenklager 15 des He-
belarmes 13 auf, so dass der Umlenkholm 16 und das daran an-
liegende zweite Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 auf ei-
nem kleineren Radius drehen und aus der Anschnallposition I
herunter und in Fahrtrichtung nach vorne bewegt werden. Damit
das zweite Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes 5 dabel nicht
von dem Umlenkholm 16 abrutscht, kann an dem Umlenkholm 16 ein
kleiner Absatz vorgesehen sein, so dass der Umlenkholm 16 eine
zu beiden Seiten des anliegenden zweiten Endes 20 des Diago-
nalgurtabschnittes 5 begrenzte Lauffléche fir den Sicherheits-

gurt 4 aufweist. Der Umlenkholm 17 des in der Darstellung hin-
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teren Hebelarmes 12, an dem das zwelte Ende 10 des Beckengurt-
abschnittes 5 umgelenkt ist, weist einen wesentlich gréBeren
Abstand von dem Schwenklager 22 auf als der Umlenkholm 16 zu
dem Schwenklager 15 des vorderen Hebelarmes 13. Dadurch wird
der Umlenkholm 17 mit dem daran umgelenkten zweiten Ende 10
des Beckengurtabschnittes 5 ausgehend von der Anschnallpositi-
on I, in der dieser parallel zu dem Umlenkholm 16 des vorderen
Hebelarmes 13 mit dem daran umgelenkten zweiten Ende 20 des
Diagonalgurtabschnittes 6 ausgerichtet ist, auf einem wesent-
lich groReren Radius in die in Fahrtrichtung F rickwdrts ge-
richtete Rickhalteposition II verschwenkt. Dadurch weisen die
beiden Enden 10 und 20 des Beckengurtabschnittes 6 und des Di-
agonalgurtabschnittes 5 in der Anschnallposition I wenigstens
abschnittsweise eine parallele Ausrichtung und nach dem Ver-
schwenken der Hebelarme 12 und 13 eine beabstandete Anordnung
mit unterschiedlichen Zulaufwinkeln auf dem Insassen auf. Da-
bei ist es von besonderer Bedeutung, dass der Umlenkholm 17
zwel unterschiedlich ausgerichtete Umlenkabschnitte 18 und 19
aufwelst, so dass das zweite Ende 10 des Beckengurtabschnittes
6 ausgehend von dem Umlenkabschnitt 18 in der Anschnallpositi-
on I auf den gegeniiberliegenden Umlenkabschnitt 19 in der
Rickhalteposition IT umgelegt werden kann. Dabei sind die Um-
lenkabschnitte 18 und 19 jeweils so ausgerichtet, dass sie un-
ter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Schwenkwinkel des
Hebelarmes 12 eine Umlenkung der zweiten Enden 10 und 20 des
Beckengurtabschnittes 6 und des Diagonalgurtabschnittes 5 er-

méglichen.

Wie in den Fig. 4 und Fig. 5 zu erkennen ist, wird der Sicher-
heitsgurt 4 in der Anschnallposition I in einer U-Form umge-

lenkt, wie dies auch bei herkémmlichen Drei-Punkt-Sicherheits-
gurten der Fall ist, indem das zweite Ende 10 des Beckengurt-

abschnittes ¢ an dem ersten Umlenkabschnitt 18 des hinteren
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Hebelarmes 12 parallel zu dem zweiten Ende 20 des Diagonal-
gurtabschnittes 5 umgelenkt ist. Der erste Umlenkabschnitt 18
des Umlenkholmes 17 ist so geformt und ausgerichtet, dass er
in der Anschnallposition I eine zu der Umlenkfldche des Um-
lenkholmes 16 des Hebelarmes 13 parallel gerichtete Umlenkfla-
che bildet und dadurch den Umlenkholm 16 zu einem grdBeren Ge-
samtumlenkholm ergé&nzt. In der Rickhalteposition II der Fig. 6
ist das zwelte Ende 10 des Beckengurtabschnittes 6 auf dem
zwelten Umlenkabschnitt 19 des Umlenkholmes 17 umgelenkt, wel-
cher dem ersten Umlenkabschnitt 18 gegenliberliegt, so dass der
Sicherheitsgurt 4 in der Rickhalteposition II an den Umlenk-
holmen 16 und 17 in einem S-Schlag umgelenkt ist. Aufgrund
dieses S-Schlages kann eine fir die Riuckhaltung und fir den
Tragekomfort erheblich glinstigere Gurtgeometrie erzielt wer-
den. Ferner werden die beiden Gurtabschnitte durch den S-
Schlag in der Riickhalteposition II in der Baugruppe 7 der bei-
den Blgelschldsser 30 und 31 verbessert voneinander entkop-
pelt, da die Reibkrafte in der Baugruppe 7 dadurch erheblich

vergrofert werden.

In der RlUckhalteposition II liegt das zweite Ende 10 des Be-
ckengurtabschnittes 6 enger an dem Insassen an und wird bevor-
zugt aus einer gegenlber der Anschnallposition I in Fahrtrich-
tung F zurlckgezogenen Position auf den Insassen zugefithrt, so
dass der Beckengurtabschnitt 6 und das hdher belastbare Becken
des Insassen zur Rickhaltung desselben hdher belastet werden.
Gleichzeitig wird der Oberkoérper des Insassen durch das in
Fahrtrichtung F vorwdrts verlagerte zweite Ende 20 des Diago-
nalgurtabschnittes 5 niedriger belastet, und der Tragekomfort
wird gleichzeitig erhdht, da der Insasse den Diagonalgurtab-

schnitt 5 weniger splurt.
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Aulerdem wird die Reibung des Gurtdurchlaufes durch die beab-
standete Umlenkung des Sicherheitsgurtes 4 in den beiden Bi-
gelschldssern 30 und 31 in der Ruckhalteposition II erheblich
erhdht, so dass die von dem zweiten Ende 10 des Beckengurtab-
schnittes 6 auf das zwelte Ende 20 des Diagonalgurtabschnittes
5 im Rickhaltfall ausgelibte Zugkraft signifikant verringert
werden kann. Durch die verbesserte Entkopplung des Diagonal-
gurtabschnittes 5 und des Beckengurtabschnittes 6 und die ge-
anderte Gurtgeometrie in der Rickhalteposition II kann die
Brusteindrickung bzw. die Belastung des Insassen im Bereich
des Oberkdrpers im Rickhaltefall erheblich verringert werden.
Diese Verringerung der Belastung des Oberkdrpers ist insbeson-
dere flr dltere Menschen von Vorteil, da die Rickhaltekridfte
im Bereich des Oberkdrpers fir dltere Menschen aufgrund der
schwédcheren Knochen des Oberkdrpers ein besonderes Verlet-

zungsrisiko darstellen.

Das Anschnallen der Sicherheitsgurteinrichtung erfolgt
dadurch, indem die beiden Hebelarme 12 und 13 zundchst in die
aufrechte Stellung, also in die Anschnallposition I nach dem
Einsteigen und Hinsetzen des Insassen, bewegt werden oder sich
bereits in dieser Stellung befinden. Dazu kann der Einsteige-
vorgang und das Hinsetzen des Insassen mittels geeigneter Sen-
soreinrichtungen detektiert werden, deren Signal dann zur An-
steuerung der ersten Antriebseinrichtung 21 genutzt wird.
Gleichzeitig oder anschlielend werden die zweite und dritte
Antriebseinrichtung 26 und 27 aktiviert. Die zweite Antriebs-
einrichtung 26 ist hier durch einen elektrisch betriebenen Ak-
tuator mit einer linearen Verstellbewegung ausgebildet und
greift mit einer Hubstange an dem Ende des Umlenkholmes 16 an
dem Hebelarm 13. Die dritte Antriebseinrichtung 27 umfasst
zwel Antriebseinheiten 28 und 29, welche ebenfalls durch

elektrische Aktuatoren verwirklicht sind, die mit entsprechend
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linear bewegbaren Hubstangen an den Enden der beiden voneinan-
der unabhdngig bewegbaren Umlenkabschnitte 18 und 19 des Um-
lenkholmes 17 angreifen. Dabel greift die erste Antriebsein-
heit 28 an dem ersten Umlenkabschnitt 18 an, an dem das Gurt-
band beim Anschnallen angelegt wird, wdhrend die zweite An-
triebseinheit 29 an dem zweiten Umlenkabschnitt 19 angreift,

an dem das Gurtband in der Ruckhalteposition II des Hebelarmes

12 anliegt.

Zum Anschnallen werden die zweite Antriebseinrichtung 26 und
die erste Antriebseinheit 28 der dritten Antriebseinrichtung
27 aktiviert, welche den Umlenkholm 16 des ersten Biligelschlos-
ses 30 und den ersten Umlenkabschnitt 18 des zweiten Umlenk-
holmes 17 in eine aufrechte Offenstellung bewegen, welche in
der Fig. 4 zu erkennen ist. Der Umlenkholm 16 und der erste
Umlenkabschnitt 18 sind identisch ausgebildet und befinden
sich in der aufrechten Offenstellung in einer parallelen Aus-
richtung, so dass sie sich zu einer breiteren Umlenkung ergin-
zen. Die Einschubfiacher der beiden Blgelschlésser 30 und 31
sind dadurch getffnet, und das Gurtband kann komfortabel ein-
gefihrt werden. Nach dem Einlegen des Gurtbandes wird der ers-
te Unlenkholm 16 und der erste Umlenkabschnitt 18 durch eine
zeitgleiche Aktivierung der zweilten Antriebseinrichtung 26 und
der ersten Antriebseinheit 28 der dritten Antriebseinrichtung
27 heruntergefahren, bis der erste Umlenkholm 16 und der erste
Umlenkabschnitt 18 in einer Geschlossenstellung mit ihren
Stirnflachen an jeweils einer Gegenfldche der Blgelschlésser
30 und 31 anliegen und die Einschubfidcher der Blgelschlosser
30 und 31 verschliefBen. Diese Geschlossenstellung ist in der
Fig. 5 gezeigt. Die zwelite Antriebseinrichtung 26 und die ers-
te Antriebseinheit 28 der dritten Antriebseinrichtung 27 koén-
nen dabei automatisiert durch ein das Einlegen des Gurtbandes

reprasentierendes Signal einer geeigneten Sensoreinrichtung
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angesteuert werden. Nach dem Verfahren des Umlenkholmes 16 und
des Umlenkabschnittes 18 werden diese durch eine Verriege-
lungseinrichtung, wie z.B. eine Blockierklinke, blockiert, so
dass das Gurtband in den geschlossenen Einschubfidchern gesi-
chert ist. Die Verriegelungseinrichtung kann auch durxch eine
Blockiereinrichtung in der zweiten Antriebseinrichtung 26 und
in der ersten Antriebseinheit 28 der dritten Antriebseinrich-
tung 27 verwirklicht sein, wobei zur Verriegelung auch ein
selbsthemmender Antrieb verwendet werden kann. Die Verriege-
lung des Umlenkholmes 16 und des Umlenkabschnittes 18 des Um-
lenkholmes 17 erfolgt dabei automatisiert nach dem Einlegen
des Gurtbandes und dem Verfahren in die in der Fig. 5 zu er-
kennende Geschlossenstellung, so dass der Insasse hierzu kei-
nerlei Betdtigung vornehmen muss, wodurch das Anschnallen er-

heblich vereinfacht wird.

Nach dem Anschnallen werden die Hebelarme 12 und 13 bzw. die
Bligelschlésser 30 und 31 in die in der Fig. 6 gezeigte Riick-
haltepositionen IT verfahren. Dazu i1st es wichtig, dass die
Einschubficher der Blgelschlésser 30 und 31 wahrend dieser Be-
wegungen geschlossen sind, damit das Gurtband nicht aus diesen
herausrutschen kann. Die Aktivierung der ersten Antriebsein-
richtung 21 zum Verfahren der Hebelarme 12 und 13 erfolgt dem-
nach sukzessiv nach der Aktivierung der zweilten Antriebsein-
richtung 26 und der dritten Antriebseinrichtung 27 und nach

der Aktivierung der Verriegelungseinrichtungen.

Zum Abschnallen des Gurtbandes werden die Verriegelungsein-
richtungen entriegelt und die zweite Antriebseinrichtung 26
sowlie die zweite Antriebseinheit 29 der dritten Antriebsein-
richtung 27 aktiviert und der Umlenkholm 16 und der zweite Um-
lenkabschnitt 19 des Umlenkholmes 17 aus der die Einschubfi-

cher verschlielenden Geschlossenstellung in eine die Einschub-
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facher freigebende Offenstellung verschwenkt, wie in den Fig.
7 bis Fig. 9 zu erkennen ist. Dadurch kann das Gurtband aus
den Einschubfédchern herausrutschen und wird durch den Gurt-

aufroller 3 aufgerollt,.

Dabel ist es von besonderer Bedeutung, dass zuerst die Verrie-
gelungseinrichtungen gel&dst werden, bevor die zweite und drit-
te Antriebseinrichtung 26 und 27 aktiviert werden, was bevor-
zugt unabhdngig von den Stellungen der Hebelarme 12 und 13 er-
folgen kann. Dadurch kann der Gurt in jedem Fall auch nach ei-
nem Unfall von dem Rettungspersonal geldst werden. Aulerdem
miissen die Hebelarme 12 und 13 dadurch nicht erst in eine be-
sondere Stellung bewegt werden, so dass der Abschnallvorgang

erheblich vereinfacht und beschleunigt werden kann.

Dabei kann der Abschnallvorgang durch die Betdtigung eines
elnzigen Schalters oder durch ein gemeinsames Signal und die
dadurch bedingte zeitgleiche Deaktivierung der Verriegelungs-
einrichtungen und die Aktivierung der zweiten Antriebseinrich-
tung 26 und der zweiten Antriebseinheit 29 der dritten An-
triebseinrichtung 27 vereinfacht werden, da dadurch der Um-
lenkholm 16 und der zweiten Umlenkabschnitt 19 des Umlenkhol-
mes 17 zeitglich aus der Geschlossenstellung in die Offenstel-

lung bewegt werden.
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Anspriche:

Sicherheitsgurteinrichtung (2) fiir ein Kraftfahrzeug mit:
-einem auf einem fahrzeugfest befestigten Gurtaufroller
(3) aufwickelbaren Sicherheitsgurt (4}, mit

—elnem Diagonalgurtabschnitt (5), welcher sich ausgehend
von einem oberen ersten Ende diagonal Uber die Brust ei-
nes Insassen zu einem unteren zweiten Ende erstreckt, und
~einem Beckengurtabschnitt (6), welcher sich ausgehend
von einem ersten Ende lber das Becken des Insassen zu ei-
nem zwelten Ende erstreckt, wobei

-das zwelte Ende (20) des Diagonalgurtabschnittes (5) und
das zweilte Ende (10) des Beckengurtabschnittes (6) auf
derselben Seite des Insassen angeordnet sind, wobeil

~-zwel voneinander getrennte Blgelschldsser (30,31) mit
jeweils einem Umlenkholm (16,17) vorgesehen sind, wobeil
-an einem der Umlenkholme (16) das zweite Ende (20) des
Diagonalgurtabschnittes (5) und an dem anderen Umlenkholm
(17) das zweite Ende (10) des Beckengurtabschnittes (6)
umgelenkt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

~die Bigelschlosser (30,31) jeweils eine Verriegelungs-
einrichtung aufweisen, durch die die Umlenkholme (16,17)
nach dem FEinlegen eines Gurtbandes jeweils automatisiert

verriegelbar sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

-eine erste Antriebseinrichtung (21) vorgesehen ist, mit-
tels derer die Blugelschldsser (30,31) in unterschiedliche
Ausrichtungen bewegbar sind, und

-die Verriegelungseinrichtungen der BiigelschlOsser
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(30,31) unabhidngig von den Stellungen der Bligelschldsser
(30,31) o6ffnenbar sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der vorangegangenen
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass

-an den Blgelschldssern (30,31) jewells eine zwelte und
eine dritte Antriebseinrichtung (26,27) vorgesehen ist,
mittels derer die Umlenkholme (16,17} aus einer Geschlos-
senstellung in eine Offenstellung und umgekehrt bewegbar

sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

~-die zweite und dritte Antriebseinrichtung (26,27) der
beiden Blgelschlésser (30,31) durch ein gemeinsames An-

steuersignal betdtigbar sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass

-die Verriegelungseinrichtungen und die zweite und die
dritte Antriebseinrichtung (26,27) der Blgelschldsser

(30,31) automatisiert und sukzessiv angesteuert werden.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Anspriliche 3 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass

-die Verriegelungseinrichtungen in die zweite und die
dritte Antriebseinrichtung (26,27) Jjeweils eines Blgel-

schlosses (30,31) integriert ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 2 und nach einem
der Anspriche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
-wenigstens einer der Umlenkholme (16,17) zweli voneilnan-

der getrennte Umlenkabschnitte (18,19) aufwelst, an denen
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das jeweilige zweite Ende (10,20) des Diagonalgurtab-
schnittes (5) oder des Beckengurtabschnittes (6) in Ab-
hadngigkeit von der Stellung des Jjewelligen Biligelschlosses
(30,31) umgelenkt werden, und

~die zweite und die dritte Antriebseinrichtung (26,27)
des jeweiligen BlUgelschlosses (30,31) zweil Antriebsein-
heiten (28,29) umfasst, durch welche die Umlenkabschnitte
(18,19) in Abh&ngigkeit von der Ausrichtung des Blgel-

schlosses (30,31) getrennt voneinander antreibbar sind.
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