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Pneumaticka Fidici jednotka (22) vykazuje nejméné
vysokotlaky ventil (34) a stfedotlaky ventil (40), které jsou
uspofadéany v paralelnich v&tvich (30, 32) mezi zdrojem (20)
stladeného vzduchu a tlakovym vyrovnavacim potrubim (25)
spojitelnym se spojovacim potrubim (24), a jsou piepojitelné
mezi uzaviraci polohou (36) a priitoénou polohou (38),
pii¢emZ nejméné ve vétvi (32) stfedotlakého ventilu (40) je
uspofadan tlakovy redukéni ventil (42), ktery nastavuje
aeradni tlak. P¥i nastaveni tlaku v nejméné jedné pneumatice
(12, 13) vozidla je na usporadéani (28) ventili kola
kratkodobé& nastolen aera¢ni tlak, nasledn& je zméfena hodnota
tlaku (po) pneumatik (12, 13) ve spojovacim potrubi (24), ze
srovnani mezi hodnotou tlaku (po) a stanovenou hodnotou
tlaku (p;) je uréena doba aerace (t;) popfipadé odvzdustiovaci
doba (t;) a nasledné je na uspotadani (28) ventilt kola
nastolen aera¢ni tlak popiipad€ odvzdustiovaci tlak po
stanovenou dobu (t;, t,) k provedeni aerace nebo odvzdusnéni
pneumatiky (12, 13).




Zatrizeni a zplsob k nastaveni tlaku v pneumatice vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tykad zarizeni podle znakll uvedenych v uvodni
Cédsti naroku 1. Vyndlez se tykd dale zpusobu nastaveni tlaku

s takovymto zartrizenim.

Dosavadni stav techniky

Zatizenil a zplsoby k nastaveni tlaku v pneumatikéch se
pouZzivajli zejména v zemédé&lstvi, aby bylo moZno pfizplsobit
zemé&délska vozidla jako napfiklad traktory podminkdm p7i
jejich pouZiti. Se stoupajici vykonnosti zemé&d&lskych vozidel
jsou tyto vyvijeny pro stéle vét3i celkovou vahu. Aby se
zabrédnilo z toho plynoucimu zatiZeni a zpevnéni puady
s nezadoucimi vedlejSimi u¢inky, mohou byt vozidla opat¥ena
zatizenimi k nastaveni tlaku v pneumatikdch, kterd nap¥iklad
pfi polni préaci sniZi tlak v pneumatikdch oproti tlaku p#i

jizdé po silnici.

EP-B1-0 164 917 uvadi centrdlni plnici systém pneumatik
s ridicimi prostfedky a uspofddanim ventil® kola. Ridici
prostfedky pfipravuji vstupni tlak pro prvni p#ipo]
odlehcovaciho ventilu. Odlehlovaci wventil obsahuje druhy
pfipoj otevieny do atmosféry a t¥eti p¥ipoj, ktery je prfes
spojovaci potrubi a otac¢ivou prichodku spojen se

spolurotujicim uspofadénim ventilt kola. Prvni p¥ipoj a treti
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pfipoj odlehCovaciho ventilu jsou spojeny, kdyZ vstupni tlak
pfevysuje tlak na t¥etim pfipoji. Treti p#ipoj je spojen
s odvzdudnovacim pripojem, kdyZz tlak na tfetim p¥ipoji
prevySuje vstupni tlak. Usporadani ventild kola je spojeno
s nafukovanou pneumatikou. UmoZnuje prutok, kdyZ na jeho
vstupni strané wvznikad tlak, ktery prevysSuje prvni referenéni
tlak a kdyZ tlak v pneumatice leZi nad minimdlnim referencnim
tlakem  kola. Odvzdudnéni  pneumatiky se provadi pres
odlehcovaci ventil leZici pfXed otocnou pruchodkou. Systému
musi byt za tim Gc¢elem dodédn odvzdusdniovaci tlak, &imZ
usporddéani ventild kola zaujme svoji otevienou polohu. Tento
odvzdudniovaci tlak plsobi proti vlastnimu odvzdudnéni tlakové
komory, coZ je na prekdzku odvzduSnovacimu proéesu. Vzhledém
k tomu plsobi také vzdadlené& od tlakové komory se nachézejici
odvzdudnovaci pripoj na odvzduSfiovaci proces zpomalujicim

u¢inkem a je mu na prekazku.

DE-0S-38 36 105 uvadi zatizeni k regulaci . tlaku
v pneumatikadch pro motorovd vozidla pohybujici se terénem
sestévajici ze staciondrni ventilové kombinace a to na jedno
kolo po jedné otacivé prlchodce pro jedno tlakové vyrovnavaci
potrubi, jakoZ i pro fidici potrubi a na jedno kolo po jedné
spolurotujici ventilové kombinaci. Stacionirni ventilova
kombinace obsahuje reléovy ventil, nejméné& jeden ventil
pfedbé&Zného nastaveni a jeden uzaviraci tlakovy nastavovaci
ventil. Spolurotujici ventilova kombinace obsahuje
nastavovaci ventil kola, ktery je oteviran tlakovym impﬁlsem
na vyrovnavaci potrubi a uzavirdn nastavovacim tlakem na
nastavovaci potrubi, a jemu pFedfazeny rychlouvoliiovaci
ventil, ktery je pfisludny pro vyfouknuti vzduchu
z pneumatiky. Vyfukovaci otvor rychlouvoliiovaciho ventilu

miZe mit za sebou zpé&tny ventil. U tohoto provedeni musi byt
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jak nastavovaci potrubi tak také wvyrovnavaci potrubi
prostfednictvim ot&civé prichodky spojeno s nastavovacim

ventilem kola. Je to nadkladné a drahé.

FR-A-1,247,604 preduvereijniuje napdjeci systém pro
pneumatiky, s jehoZ pomoci miZe byt tlak v pneumatikach
“vozidla mé&nén jednotlivé nebo spolecné. Systém obsahuje zdroj
tlaku, ru&ni ovladani, tlakomér a vét3i mnoiZstvi ventilﬁ a
potrubi, pficemZ pneumatikdm je prfifazen Soupatkovy ventil,
ktery je uzavifen, kdyZ v systému nevznikd Zadny, popripade
jen nizky tlak, pfe né&jZz je pneumatika spojena se zdrojem
tlaku, kdyZz wvznikd prvni, vys8si tlak, a pfes nejzi je
pneumatika odvzdusnéna, kdyZ v systému vznika dalsi tlék,

ktery prvni tlak prevySuje.

Podstata vynélezu

Problém feSeny vynédlezem spocCivé v komplikovaném
usporaddani znadmych napédjecich systémd pro pneumatiky a

v Casové ndrocéném odvzdusnéni.

Problém je podle vynalezu feSen v souladu s patentovymi
ndroky 1, poptipadé 13. Dal3i vyhodnd provedeni a dalsi

vytvoreni vyndlezu vyplyvaji ze zavislych patentovych narokd.

Zatizeni podle vynadlezu k nastaveni tlaku v nejméné
jedné pneumatice vozidla zahrnuje pneumatickou fidici
jednotku, tlakové ¢&idlo, oté&civou pruchodku a spolurotujici
usporddéni ventilld kola s ruznymi polohami. Zatizeni je
spojeno se zdrojem stlaceného vzduchu a fidici jednotka je
pres spojovaci potrubi a oté&c¢ivou prbGchodku spojena

s usporadanim ventild kola, jehoZ nastaveni zavisi na tlakové
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Grovni ve spojovacim potrubi. Uspofadani ventild kola
vykazuje nejméné& uzaviraci polohu, pritocnou polohu, jakoZ i
odvzdusnovaci polohu otev¥enou smérem do okolniho ovzdusi.
Uspofadani ventild kola zaujim& svoji pritocnou pblohu, pokud
je ve spojovacim potrubi aeracni tlak. Odvzdusinovaci polohu
zaujima, pokud je ve spojovacim potrubi tlak, ktery pfevySuje
aeradni tlak nejméné& o stanovenou hodnotu, a svoji uzaviraci
polohu zaujim&, pokud je ve spojovacim potrubi wuzaviraci
tlak, ktery le?i nejméné& o stanovenou tlakovou diferenéni

hodnotu pod aerac¢nim tlakem.

Podle vynalezu vykazuje pneumatickd ¥fidici Jednotka
nejméné& jeden vysokotlaky ventil a jeden st¥edotlaky ventii,
které Jjsou uspofadény v paralelnich vétvich mezi zdrojem
stlaceného vzduchu a tlakovym vyrovnavacim potrubim a jsou
pripojitelné mezi uzaviraci a pratoCnou polohu. Ve vétvi
stfedotlakého ventilu je uspofaddén tlakovy redukéni ventil,
ktery nastavuje aeraéni tlak. Tlak nastavovany tlakovym
redukénim ventilem je vét3i neZ maximdlné poZadovany aeraclni
tlak pneumatik, av3ak men$i neZ tlak potfebny k tomu, aby se
uspofddéni ventill kola dostalo do své odvzdusiovaci polohy.
Pokud je tlakové vyrovnadvaci potrubi spojeno se spojovacim
potrubim, zaujima uspofddani ventild kola svoji odvzdusnovaci
polohu, kdyZ je vysokotlaky ventil otevien.  Pritocnou polohu
zaujima, kdyZz Jje otevien stfedotlaky ventil a uspofradani
ventild kola Jje zatiZeno tlakem zmen3enym prostfednictvim

tlakového redukéniho ventilu.

K odvzdusnéni dochédzi p¥imo na kole, <&imZz Jje Ccas,
potfebny k odvzdu3néni, =zkrdcen. Musi byt pouze vedeno

potrubi ot&divou prlichodkou, nebot nastaveni uspofadani
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ventilt kola se provadi vyhradné tlakem ve spojovacim potrubi

a ne pridavnym nastavovacim potrubim.

7arizeni podle vyndlezu umoziiuje rychlou modifikaci
meznich hodnot p¥i vym&né& pneumatik a se zFetelem na
zati¥eni. P¥inasi vyhody zejména tehdy, kdyZ dochazi k Casté
sm&n& tlaku v pneumatikach, aby ho bylo moZno nastavit
v zavislosti na pracovnich podminkach .zatiZeni kola a
aktudlni 7jizdni rychlosti optimdlné a plynule podle udaju
vyrobce pneumatik. Aktuelni mezni hodnoty tlaku
v pneumatikdch mohou byt p¥i vymeéné pneumatik aktualizovany
bud Fidicem nebo pomoci vhodného transponderu zabudovaného do
pneumatiky. Aktuelni zatiZeni pneumatiky mizZe byt zjiétého

z prohnuti vozidla.

Ma-1i byt nastaven tlak na vice pneumatikdch vozidla,
pak jsou tyto pneumatiky napfiklad spojeny se spolecnou
stacionarni pneumatickou ridici jednotkou. Timto lze
redukovat po&et konstrukénich prvka. Pneumaticka fidici

jednotka je s vyhodou moduldrné& vytvofeny ventilovy blok.

VYhodné‘ dal3i vytvoreni =zafizeni podle vynalezu lze
spatfovat v tom, Ze prostfednictvim staciondrni pneumatické
tidici jednotky je nastavitelny nejen tlak pneumatik jédnoho
vozidla, nybrZ také tlak pneumatik jednoho nebo vice pfivésh

spojenych s vozidlem.

Je vyhodné vytvofrit uspofddéni ventild kola ve formé
Soupatkového ventilu. Soupatkovy ventil =zaujimd své polohy
v zavislosti na tlaku ve spojovacim potrubi. Soupatkové
ventily jsou konstruké¢né Jjednoduché a necitlivé co se tyce

proudé&ni. Jsou Casto pouZivany a jsou tudiZ cenové priznivé.




o . (2] .0

»
a0 cs e

[e)}
essene

(X4

[ XX B J
L XXX J
e *
e ®
*
(A R B2
Xy
LA R R
sese

L

Vyhodnym zplsobem Jje uspoféddani ventild kola zatizZeno
pruzinou, kterd plusobi proti u&inku stlaCeného vzduchu ve
spojovacim potrubi. Dimenzovanim pruZiny lze definovat

pripojovaci st¥edy naporu raznych ventilovych poloh.

S vyhodou zahrnuje pneumatickd ¥idici jednotka nejméné
jeden ptripojovaci ventil. Tento disponuje s odvzdudnovaci
polohou otevirajici spojovaci potrubi do okoli. Naléza-1li se
ptepojovaci ventil v této poloze, je spojovaci potrubi bez
tlaku, &im? je mén& namdhano. Uspofadéni ventild kola zaujima
pfi spojovacim potrubi bez tlaku vyhodnym zphsobem svoji
uzaviraci polohu, takZe nedochdzi k Zadnému sniZeni tlaku

v pneumatikdch pres toto usporadani.

Je ptiznivé, kdyZ pneumatickd Fridici jednotka vykazuje
nejméné jeden prepojovaci ventil, ktery leZi mezi tlakovym
vyrovnavacim potrubim fidici jednotky a spojovacim potrubim.
Prepojovaci ventil je prepojitelny mezi odvzduSiovaci polohou
a prito&nou polohou. V odvzduSiiovaci poloze je spojovaci
potrubi odvzdusfovano a tim odleh&ovéano. Soucasné je tlakové
vyrovnévaci potrubi uzavieno, takZe jeho tlak zustane na
spravné vysi. V pritoéné poloze je spojovaci potrubi spojeno

s tlakovym vyrovnavacim potrubim.

Ve vyhodném pf#ipad& jsou pneumatiky nejméné& jedné osy
vozidla a/nebo p¥ipojeného privésu pres prisludna uspofédéni
ventil®®s kola a otac¢ivé prichodky spojena se spojovacim
potrubim p¥isludnym pouze Jjedné ose. Spojovaci potrubil je
pfes prisludny ptepojovaci ventil spojitelné s tlakovym
vyrovnavacim potrubim pneumatické ¥idici jednotky. Nastaveni

tlaku v pneumatikdch jedné osy se provadi u tohoto provedeni
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spole&n&, ¢&imZ je ve vSech pneumatikéch jedné osy nastaven
stejny tlak. Je to vyhodné, nebot pneumatiky jedné osy jsou
obvykle vystaveny stejnému zatiZeni. Takto je sniZen pocet

jednotlivych dild tvoficich pneumatickou ¥idici jednotku.

Aby bylo umoZn&no ovladani a kontrola a zejména dalkové
nastavovani a dalkova kontrola zarizeni naptfiklad z mista
¥idige vozidla, Je vyhodné vytvo¥it prepojovaci ventily
a/nebo vysokotlaky ventil a/nebo stFfedotlaky ventil Jjako
magnetické ventily a ovladat Jje prostfednictvim elektrické

nebo elektronické jednotky.

P¥epojovaci ventily a/nebo vysokotlaky ventil a/nebo
st¥edotlaky ventil zaujimaji v bezproudovém stavu svoji
uzaviraci polohu. U pfepojovacich ventild odpovida uzaviraci
poloha soucasné odvzdudiiovaci poloze pro spojovacil potrubi.
Tim se nalézd uspofadani ventild kola v bezproudovém stavu ve
své uzaviraci poloze, ¢imZz nejsou pneumatiky v p¥ipadé

vypadku energie odvzdusSnény.

Data ziskana pomoci tlakového ¢idla v tlakovém
vyrovnavacim potrubi jsou s vyhodou zpracovana elektrickou
nebo elektronickou jednotkou. Takto je mozZné, Ze elektricka
nebo elektronickd jednotka automaticky provede odvzduéﬁbvaci,
poptipadé& aeradni krok potfebny k dosaZeni predem zvoleného

nebo potfebného tlaku.

Prostf¥ednictvim elektrické nebo elektronické jednotky
miZe byt uspofddani ventild kola situovdno do poZadované
polohy k odvzdu3néni a aeraci, popfripadé do uzaviraci polohy.

Elektrickd nebo elektronickd jednotka tedy dovoluije kontrolu
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a test usporaddini ventilt kola. UmoZiuje ¥F¥izené nastaveni

tlaku a kontrolu tlaku vicero uspofadéni ventild kola.

Zptisob podle vyndlezu k nastaveni tlaku v nejméné jedné
pneumatice pracuje vyhodné s popsanym zafizenim podle
vyndlezu. Na uspofddani ventild kola je kratkodobé nastolen
aeradni tlak, aby uspofddéni ventild kola zaujalo prutocnou
polohu. N&sledn& Jje =zméFfena momentalni hodnota tlaku
pneumatiky ve spojovacim potrubi. Ze srovnani mezi momentalni
hodnotou tlaku a predem stanovenou hodnotou tlaku je urcena
doba aerace. Nasledn& je na uspofadéni ventill kola nastolen
po urdenou dobu aeraéni tlak, popfipadé odvzdusnovaci tlak,
aby bylo provedeno napadjeni nebo odvzdu3néni pneumatiky.
zpusobové kroky mohou byt fizeny elektronickou jednotkou,
v niZ je uloZen poCatelni predem stanoveny funkéni vztah mezi
tlakovou diferenci momentdlniho a poZadovaného tlaku a dobou
napajeni, popfipadé& odvzdusnéni. Funk&ni vztah je se zZetelem
na pocate&ni tlakovou diferenci a soulet jednotlivych
napadjecich popfipadé odvzdusinovacich dob mé&nén, aby byl
prizplsoben konkrétnim pomé&rim, zejména skutelnym vlastnostem
proudéni a parametrim pneumatik. Zminéné zpusobové kroky
umoZ?fiuji prizpusobeni systému na zmény pruatocnych vlastnosti
a parametrd pneumatik. Vzhledem k tomu Je moZné urcit a
nastavit tlak v pneumatikdch podle ménicich se podminek na
silnici, =zatiZeni kol a rychlosti. Tento =zplsob umoZiuje

presné a rychlé nastaveni tlaku v pneumatikéch.

Je vyhodné provadét zminéné zpusobové kroky opakovang,
az leZi hodnota tlaku uvnit? stanovené toleran¢ni oblasti,
pr¥i¢emZ dochdzi k interaktivnimu pribliZovani na poZadovany

tlak.
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Prehled obrazkd na vykreéech

Vynalez, jakoZ i daldi vyhody a vyhodna dalsi vytvoreni
a provedeni vynadlezu jsou bliZe popsény a vysvétleny s pomoci
vykrest, na nichZ je zndzornén pifiklad provedeni vynalezu,

pric¢emZ na vykresech znali:

obr. 1 schematické =zndzornéni =za¥izeni podle vynalezu

pro vozidlo se &tyfmi pneumatikami, a

obr. 2 diagram k objasnéni zplsobu nastaveni tlaku

v pneumatice.

Priklady provedeni vynalezu

BlizZe nezndzornéné vozidlo, naptiklad zemédélsky
traktor, je vybaven =zafizenim 10 k nastaveni tlaku v jeho
pneumatikdch 12, 13. Za¥fizeni 10 =znazornéné na obr. 1
obsahuje pneumatickou ¥idici jednotku 22, kterad je spojovacim
potrubim 24 spojena se Ctyimi pneumatikami 12, 13
neznazorn&ného vozidla. KaZdé pneumatice prislusi jedna
ota&iva pruchodka 26, kterd spojuje spojovacl potrubi 24 se
spolurotujicim = usporadanim 28 ventild kola. Kazdé
uspotradani 28 ventild kola je spojeno pIipojnym potrubim 29
s vnit¥kem prisludné pneumatiky 12, 13. Zafizeni je prFes
napajeci potrubi 16, v némZ je uspofédan prepadovy ventil 18,
spojeno s nadrzi 14 na stlaceny vzduch. Nadrz 14 na stiaéeny
vzduch je prostfednictvim zdroje 20 stlaceného vzduchu
zadsobovana stlac¢enym vzduchem. U zdroje 20 stlaleného vzduchu
se jedn&d naptiklad o kompresor, ktery napadji brzdové zafizeni

s vy38i prioritou brzdéni.
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Pneumatickd ?idici jednotka 22 je ve vozidle upevnéna
staciondrné&. Napadjeci potrubi 16 pfichdzejici od nadrZe 14 na
stladeny vzduch se déli v fidici jednotce 22 na dvé vétve 30,
32, ptricemZ prvni vétev 30 zahrnuje vysokotlaky ventil 34 ve
formé& pruZinou zatiZeného magnetického ventilu s uzaviraci
polohou 36 a prutoénou polohou 38. Ve druhé vétvi 32 je
usporadén stredotlaky ventil 40 ve form& druhého stejného
magnetického ventilu, kterému je predfazen tlakovy redukcéni
ventil 42. Za vysokotlakym ventilem 34 a stfedotlakym
ventilem 40 jsou ob& vétve 30, 32 svedeny do tlakového
vyrovnavaciho potrubi 25. Tlakové vyrovnavacil potrubi 25 je
spojeno s tlakovym &idlem 44. Tlakové vyrovnavacil potrubi 25
vede pres dva stejné pfepojovaci ventily 46, 48 v podobé
pru?inové zatiZenych magnetickych ventild, které vykazujl
odvzdudfiovaci polohu 49 a pritoénou polohu 38, aZ do
spojovaciho potrubi 24, které zajisdtuje spojeni

k pneumatikam.

Usporadédni 28 ventilll kola Jje provedeno ve formé
oupdtkového ventilu s uzaviraci polohou 547, prutocnou
poiohou 54°° a odvzdusfiovaci polohou 547°7. Soupatko
uspor¥adani 28 ventild kola je na Jjednom konci zatiZeno
pisobenim pruZiny 56, ¢&imZ Jje tlaCeno do své wuzaviracil
polohy. Na druhém konci je Soupadtko vystaveno tlaku v fidicim
potrubi 58, které je spojeno se spojovacim potrubim 24.
V souladu s tlakovou uUrovni udévanou fridici jednotkou 22 ve
spojovacim potrubi 24 zaujim& usporadani 28 ventilﬁ. kola
jednu ze svych poloh 54, 5477, 54777.

Pneumatické fidici jednotka 22 je spojena

s elektronickou jednotkou 60, kterd nastavuje pfepojovaci
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ventily 46, 48, sttredotlaky ventil 40 a vysokotlaky ventil 34

a vyhodnocuje naméfené hodnoty tlakového &idla.
V nasledujicim je popséna funkce zndzornéného zafizeni.

Prepadovy ventil 18 uspofddany v napdjecim potrubi 16 se
otevie pouze tehdy, kdyZz v nadrZi 14 na stlacCeny vzduch
panuje pfedem stanoveny minimdlni tlak. Tim je zajisténo, Ze
z nadrZe 14 na stlaeny vzduch je odebiran stlaceny vzduch
pouze tehdy, kdyZ tlak leZi nad minimélnim tlakem k zajisténi
tlakovzdudného brzdového zarizeni. Ke zjisténi, zda nadrZz 14
na stladeny vzduch vykazuje potfebny provozni tlak k provozu
zatizeni, se nechad otevfit vysokotlaky ventil 34. Nadrz 14 na
stladeny vzduch je tak spojena s tlakovym cidlem 44. Tlakové
¢idlo 44 dodava zjisténa data do elektronické jednotky 60,
aby bylo aera&nimu procesu zabrédné€no, pokud by nebyl

k dispozici postadujici tlakovy vzduch.

K aeraci pneumatik je stredotlaky wventil 40 nastaven
prostfednictvim elektronické jednotky 60 do své prutolné
polohy 38. V disledku toho je pfepojovaci ventil 46 k aeraci
pneumatiky 12 predni osy 50, popiipadé pfepojovaci ventil 48
k aeraci pneumatiky 13 zadni osy 52, nebo ale také oba
pfepojovaci ventily 46, 48, nastaven do své pruto&né polohy
36. JelikoZ je pted stfedotlakym ventilem 40 wuspofadan
tlakovy reduk&ni ventil 42, je ve spojovacim potrubi 24
nastaven aera&ni tlak redukovany oproti tlaku v nadrzi ;g na
stladeny vzduch. Tento se dostane pfes spojovaci potrubi 24 a
tidici potrubi 58 na Soupadtko usporddéni 28 ventild kola,
pri&emZ uspofadani 28 ventild kola =zaujme svoji pratocnou

polohu 54°°, a doch&zi k aeraci pneumatik 12, 13.
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K odvzduinéni pneumatik 12, 13 je stfedotlaky ventil

|

oS
o0

uzavien a prepojovaci ventil 46 a/nebo prepojovaci ventil

[e=}
o

je nastaven do prito&né polohy 38. Provozni tlak v nadrZi

[\S]
(oo

na stladeny vzduch nastavuje pfitom p¥imo usporadani

ventild kola a to do odvzdusfiovaci polohy 54°°°. Vnitfek
pneumatik 12, 132 je pfitom pfimo odvzdudfiovdn do atmosféry,
ani? by k odvzdudnéni dochdzelo v disledku fidiciho tlaku

nebo dlouhou cestou pfes potrubi.

Nemaji-1i byt pneumatiky 12, 13 ani aerovany, ani
odvzdudnény, pak jsou v3echny magnetické ventily 34, 40,
46, 48 bez proudu é tudi? uzavPené. Prepojovaci ventily 46,
48 otviraji v této poloze spojovaci potrubi 24 do okoli,
takZe na BZoupdtku usporadani 28 ventild kola neni Zadny tlak
a toto se dostane do uzaviraci polohy 547, v niZ je p¥ipojné

potrubi 29 uzavreno.

Ke kontrole tlaku v pneumatikach je nejdifive kréatce
proveden aeralni proces, aby se usporadani 28 ventilld kola
dostalo do své prutoéné polohy §£”. Nato je magneticky
ventil 40 uzavfen a tlakové cidlo 44 m&¥i tlak ve spojovacim

potrubi 24, ktery odpovida tlaku v pneumatikéch 12, 13.

Mezi aeracnimi procesy, odvzdusiovacimi procesy,
popfipadé m&ficimi procesy jsou pIepojovaci ventily 46,
popfipadé 48 ve své odvzdusiiovaci poloze, ¢imZz je spojovaci

potrubi 4 spojeno s okolim, ¢&imZ také oblast otadivé

prichodky 26 neni zatiZena tlakem.

Nastaveni magnetickych ventild 34, 40, 46 a 48

v pneumatické fidici jednotce 22 se provadi prost¥ednictvim

déle popsaného zplsobu zndzorné&ného na obr. 2.




V ur&itych &asovych okamZicich, které Jsou dany bud
elektronickou jednotkou 60 nebo také rucnég, nap¥iklad
obsluhou vozidla, 7je proces regulace tlaku v pneumatikach
nastartovan. K tomu je =zapot¥ebi nejprve mé&feni tlaku po
v jednom, poptipad& obou parech pneumatik. Za tim ucelem je
na usporaddani 28 ventild kola kratkodobé nastolen aeracni
tlak (otev¥enim ventilu 40 a 46, popfipadé 48). Nasledné je
zm&¥en tlak po pneumatik 12, 13 ve spojovacim potrubi 24
pomoci tlakového ¢&idla 44. Ze zmé&feného tlaku pneumatik
stanovi elektronickd  jednotka, zda je potfebné tlak
v pneumatikdch p¥izpuasobit. Je to dano ze srovnadni mezi
tlakem po a urcenou hodnotou tlaku p:. JestliZe se hodnoty
tlaku po, p1 od sebe 1i81i, zprosttfedkuje elektronicka
jednotka 60 ¢asovou prodlevu t; pro pot¥ebny aerac¢ni nebo
odvzdudtiovaci proces. Aeralni popfipad& odvzduSnovaci tlak je
prostfednictvim nastaveni magnetickych ventild 34, 40, 46, 48
po potFrebnou <&asovou prodlevu t; nastolen na usporadani 28
ventiltl kola, takZe je dosaZeno aerace, popfipadé& odvzdudnéni
pneumatik 12, 13. Po provedeném aera¢nim poptipadé
odvzdusStiovacim  procesu nasleduje druhé méfreni tlaku.
Neodpovidd-1i zm&fena hodnota tlaku pn Opé€t stanovenému
tlaku pi, Jje proces opakovéan. Je to provadéno tak dlouho,
dokud neni dosaZeno =zvolené hodnoty pi. Timto zpﬁsobem je
dosazeno iterativniho pfibliZeni k poZadované hodnoté p;.
' MaZe byt prijato opat¥eni, Ze proces Jje ukonCen, kdyzZ
dosahovand hodnota leZi uvnit¥ stanovené tolerancni tiakové
oblasti T nebo kdyZ je proveden ur&ity pocet aeralnich nebo
odvzdudifiovacich procest. Proces se ukon&i také tehdy, kdyZ je
pneumatika defektni a pozadovaného tlaku p; nemiZe byt

dosaZeno.
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Popsané zpusobové kroky Jjsou fizeny elektronickou
jednotkou 60, v niZ je uloZen polatecni teoreticky funkéni
vztah F mezi rozdilem tlaku v pneumatikach 12, 13 a potrebnou
aeradni, poptripad& odvzdudnovaci dobou t;, ta. S pomoci
tohoto teoretického vztahu se dosahuje nastaveni iterativni
provadéné aeracni a/nebo _odvzduéﬁovaciA doby  ti, ta2.
Dosédhne-1i tlak v pneumatikdch oblasti takové tolerance T, Je
aera&ni, poptipad& odvzdusinovaci proces ukoncen. Elektronicka
jednotka 60 zprosttedkovava nyni z aeracnich a
odvzdusdfiovacich dob ti, t» skuteény funkéni vztah G, ktery
uklada do paméti a s jeho pomoci pak provadi pozdéjsi aeracni
a odvzdudfiovaci procesy. Timto zpGisobem miZe byt postup

prizpisoben skuteénym pom&rim proudéni v systému.

Ve zndzornéném prikladu provedeni jsou soucasné
nastaveny obé& pneumatiky 12 p¥edni osy 50, pdpfipadé obé
pneumatiky 13 na zadni ose 52 nezndzornéného vozidla. Je ale
také moZné nastavit kaZdou pneumatiku 12, 13 jednotlivé nebo

také pneumatiky 12, 13 celého vozidla spolecné.

Rovn&Z je moZné zahrnout do zafizeni pneumatiky privesu,
pfipojeného k vozidlu. Je ptitom moZné nastavit pneumatiky
privésu napriklad jednotlive, v paru nebo spolecné

s pneumatikami 12 vozidla.

I kdyZ je vynalez popsan s pomoci pouze jednoho prikladu
provedeni, oteviraji se odbornikim na zakladé pfedloieného
popisu a vykresl mnohé ruznorodé alternativy, modifikace a

varianty, které spadaji pod pfedklédany vynalez.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni k nastaveni tlaku v nejméné jedné pneumatice
13) jednotkou (22),

(26)

vozidla s pneumatickou Fidici

(44),

(12,
prisludnou

(28)
13) a

ota¢ivou prichodkou

(12, 13) a

tlakovym cidlem
s usporadanim
rotujicim spole&né s pneumatikami (12,
(54°, 5477, 54°°°),

nejmén& jedné pneumatice
ventild kola,
nastavitelnym v rtznych polohéach pricemz

zarizeni (10) je spojeno se zdrojem (20) stlaceného vzduchu a

¥idici jednotka (22) je spojovacim potrubim (24) a otécivou
prichodkou (26) spojena s usporadénim (28) ventild kola,
jeho? poloha (547, 5477, 54777) zavisi na urovni tlaku ve

spojovacim potrubi (24), pfiéemibuspofédéni (28) ventill kola

vykazuje nejméné& uzaviraci polohu (54°), pratoénou polohu
(54°°), v niZ Jje zprostfedkovano spdjeni mezi  fidici
jednotkou (22) a nejméné& jednou pneumatikou (12, 13), jakoZ i
odvzdudiiovaci polohu (54°°") otevirajici nejméné Jjednu
pneumatiku (12, 13), do okolniho vzduchu, pricemZ usporadani
(28) ventild kola zaujimd svoji prito&nou polohu (54°7),

pokud vznikd ve spojovacim potrubi (24) aeraéni tlak, svoji

odvzduiiovaci polohu zaujima, pokud ve spojovacim potrubi

(24)

o nejméné& urcenou hodnotu a svoji uzaviraci polohu =zaujima,

vznikd odvzdudhovaci tlak, ktery pfevySuje aeralni tlak
pokud vznika ve spojovacim potrubi (24) uzaviraci tlak, ktery
le¥i o nejménd& ur&enou hodnotu tlakové diference pod aeracnim
tlakem, vy znac¢uijicik s e t i m, Ze pneumaticka
¥idici jednotka (22) vykazuje nejméné vysokotlaky ventil (34)
(40),

32)

ventil které uspotadany

(30,

jsou

(20)

a stfedotlaky

v paralelnich vétvich mezi zdrojem stlaceného

vzduchu a tlakovym vyrovnavacim potrubim (25) spojitelnym se
spojovacim potrubim (24), a jsou prepojitelné mezi uzaviraci
(36) (38), a Ze nejméné ve

polohou a pratocnou polohou
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vétvi (32) stredotlakého ventilu (40) jJe usporéddan tlakovy

redukéni ventil (42), ktery nastavuje aeracni tlak.

2. Zatrizeni podle naroku 1,
vyznadc¢uijici s e t im, Z%e pneumatickd ¥idici
jednotka (22) Jje spojena s pneumatikami (12, 13), pticemz
kazdé této pneumatice je pfislu3na vlastni ot&&iva

prichodka (26) a usporadani (28) ventild kola.

3. Zatrizeni podle jednoho z narokl 1 nebo 2,
vyznadc¢uijicil s e t 1im, Ze pneumaticka £Ffidici
jednotka (22) je spojena s nejméné& Jjednou pneumatikou

ptivésu, zavéSeného za vozidlo, k nastaveni tlaku v této

pneumatice.
4. Zatrizeni podle jednoho z narokl 1 az 3,
vyznacujici s e t im, Ze pneumatickd ridici

jednotka (22) je uloZena ve vozidle staciondrné.

5. Zatrizeni podle jednoho z narokl 1 az 4,
vyznadc¢uijici s e tim, Ze usporéadani (28)
ventil kola je provedeno ve form& Soupatkového ventilu,
ktery vykazuje nejmén& uzaviraci polohu (547), pratocénou

polohu (54°7) a odvzdudfiovaci polohu (5477 7).

6. Zarizeni podle jednoho z narokl 1 az 5,
vyznadc¢ujici s e t im, Ze usporaddani ventild
kola vykazuje nejméné jednu pruZinu (56), kterad pusobi proti
tlakovému vzduchu ve spojovacim potrubi (24) a urcuje hodnoty

ptepojovaciho tlaku pro rtzné polohy ventilu.




17 'YX 'Y K] e - LE ] ae
7. Zatizeni podle jednoho z narokt 1 az 6,
vyznadc¢uijici s e t im, Ze pneumatickd ridici

jednotka (22) zahrnuje nejméné jeden prepojovaci ventil (46,
48), ktery vykazuje odvzdudiovaci polohu (49) otevirajici

spojovaci potrubi (24) do okoli.

8. Zarizeni podle jednoho z narokl 1 az 7,
vyznadc¢uijici s e t im, Ze pneumatickd ridici
jednotka (22) vykazuje nejméné& jeden prepojovaci ventil
(46, 48), ktery leZi mezi tlakovym vyrovnadvacim potrubim (25)
#¥idici jednotky (22) a spojovacim potrubim (24) a ktery je
mezi odvzdusfiovaci  polohou (49), v niz je spojovaci
potrubi (24) odvzdudiiovdno a tlakovym vyrovnavacim potrubim
(25) uzavien, a Jje prepojitelny do pruto&né polohy (38),
v niz je spojovaci  potrubil (24) spojeno s tlakovym

vyrovnavacim potrubim (25).

9. Zatizeni podle jednoho z naroku 1 az 8,
vyznadcujici s e t i m, Ze pneumatiky (12, 13)
nejméné jedné osy (50, 52) vozidla a/nebo privéseného privésu
jsou pres prisludnd usporadani (28) ventild kola a otacivé
prichodky (26) spojena s pfisludnym spojovacim potrubim (24)
a e spojovaci potrubi (24) je pfes pIislusny pfepojovaci
ventil (46, 48) spojitelné s tlakovym vyrovnavacim

potrubim (25) pneumatické ¥idici jednotky (22).

10. Zarizeni podle jednoho z naroku 1 az 9,
vyznadcujici s e t im, Ze prepojovaci ventily
(46, 48) a/nebo vysokotlaky ventil (34) a/nebo stfedotlaky
ventil (40) jsou vytvoreny jako magnetické ventily, které
jsou ovladatelné prostrednictvim elektrické nebo elektronické

jednotky (60).
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11. Zarizeni podle naroku 10,
vyznacuijici s e t 1im, Ze prepojovaci ventily

(46, 48) a/nebo vysokotlaky ventil (34) a/nebo stfedotlaky
ventil (40) zaujimaiji v bezproudovém stavu svoji uzaviraci

polohu (36).

12. Zatizeni podle nejméné jednoho z naroka 1 az 11,
vyznadcuijici s e tim, Ze na tlakové
vyrovnavaci potrubi (25) je ptripojeno tlakové <cidlo (44),
které predadvad zachycené mé&rené hodnoty tlaku na elektrickou
nebo elektronickou jednotku (60), kterd provadi nastaveni
ventild ?idici jednotky (22) v zavislosti na zjisténé tlakové

hladiné.

13. Zplsob nastaveni tlaku v nejméné jedné pneumatice
(12, 13) vozidla se zafrizenim zejména podle jednoho z narokl
1 az 12, vyznadcuijicdi s e tim, Ze na
uspofadani (28) ventilh kola je krétkodobé nastolen aeracni
tlak, néasledné ije zméfena hodnota tlaku (pp) pneumatik
(12, 13) ve spojovacim potrubi (24), ze srovnani mezi
hodnotou tlaku (pg) a stanovenou hodnotou tlaku (p1) Je
ur&ena doba aerace (t;) popfipadé odvzdusnovaci doba (t;) a
nadsledné je na uspotradani (28) ventild kola nastolen aeraéni
tlak poptipadé odvzdusnovaci tlak po stanovenou dobu (ti, t2)
k provedeni aerace nebo odvzdu3néni pneumatiky (12, 13),
pricemz zplisobové kroky jsou tizeny elektronickou
jednotkou (60), v niZz je uloZen pocateéni funkéni vztah mezi
tlakovou diferenci a aeracni, popripadé odvzduSnovaci dobou
(ti1, t2) a Ze funkéni vztah je mé€nén se zfetelem na pocitecni
tlakovou diferenci a soucet jednotlivych aerac¢nich, poptipadé

odvzdusnovacich dob.
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14. Zptsob podle naroku 13,
vyznadcujici s e tim, :Ze zpusobové kroky

uvedené v naroku 13 jsou provadény opakovang&, az tlakova

hodnota (p:1) leZi uvnit¥ stanovené tolerancCni oblasti (T).
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