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(57) Abstract: The invention relates to a braking device for a car of a lift
system, which can travel upwards and downwards in a vertical shaft, wherein
the car moves along one or more vertical guiding tracks, and wherein the
braking device comprises two opposing brake pads which receive the
guiding track between the opposing brake pads and exhibit a braking action
by frictional connection when opposing brake pads engage the guiding track.
One of the brake pads is wedge-shaped and tapers with regard to the upward
direction of travel of the car, wherein the front face of the brake pad facing
the guiding track is vertically oriented and the opposing rear face is inclined
in a wedge shape, and wherein the braking device further comprises a brake
shoe which has a contact surface with an inclination which corresponds to
the wedge-shaped brake pad and on which the rear face of the wedge-shaped
brake pad lies slidably in contact, wherein the wedge-shaped brake pad can
slide downwards out of a rest position with respect to the brake shoe.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betritft eine
Bremseinrichtung fiir einen Fahrkorb einer Aufzuganlage, der in einem
vertikalen Schacht nach oben und unten verfahrbar ist, wobei sich der
Fahrkorb entlang einer oder mehrerer vertikaler Fiihrungsschienen bewegt,
und wobei die Bremseinrichtung zwei gegeniiber liegende Bremsklttze
umfasst, die die Fithrungsschiene zwischen sich aufnehmen und eine
Bremswirkung durch Reibschluss entfalten, wenn sie die Fithrungsschiene in
Eingriff nehmen. Einer der Bremsklotze ist keilformig ausgebildet und
verjiingst sich in Bezug auf die Fahrtrichtung des Fahrkorbs

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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nach oben, wobei die der Fiihrungsschiene zugewandte Vorderseite des Bremsklotzes vertikal ausgerichtet ist und die gegeniiber
liegende Riickseite entsprechend der Keilform geneigt ist, und wobei die Bremseinrichtung ferner eine Bremsklotzaufnahme
umfasst, die eine Anlagefliche mit einer zu dem keilformigen Bremsklotz korrespondierenden Neigung aufweist, an der die
Riickseite des keilt6rmigen Bremsklotzes gleitend anliegt, wobei der keilférmige Bremsklotz aus einer Ruhestellung in Bezug auf
die Bremsklotzaufhahme nach unten gleiten kann.
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Bremseinrichtung fiir einen Fahrkorb einer Aufzuganlage

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bremseinrichtung fur einen Fahrkorb
einer Aufzuganlage, der in einem vertikalen Schacht nach oben und unten
verfahrbar ist, wobei sich der Fahrkorb entlang einer oder mehrerer vertikaler
FUhrungsschienen bewegt, und wobei die Bremseinrichtung zwei gegenuber
liegende Bremsklotze umfasst, die die Fihrungsschiene zwischen sich aufneh-
men und eine Bremswirkung durch Reibschluss entfalten, wenn sie die Flh-

rungsschiene in Eingriff nehmen.

Bremseinrichtungen mit einem derartigen Aufbau sind aus verschiedenen
technischen Bereichen bekannt. Bei Aufzuganlagen, insbesondere bei Perso-
nenaufzugen in Gebduden, kdnnen sie sowohl als Betriebsbremse eingesetzt
werden, die die Bewegung des Fahrkorbs wahrend des normalen Betriebs bei
einem Halt verhindert bzw. bis zum Halt verzdgert, oder als sogenannte Fang-
vorrichtung, die einen Absturz des Fahrkorbs im Fall einer Betriebsstorung

verhindert.

Damit eine solche Bremseinrichtung ein héchstmagliches Mal3 an Sicherheit
gewahrleistet, ist die Steuerung der Aufzuganlage in der Regel so ausgelegt,
dass bei jeder Gefahrensituation (z.B. wenn eine Komponente der Aufzugan-
lage ausfallt) eine Bremsung ausgeldst wird, um den Fahrkorb maglichst
schnell zum Stillstand zu bringen, wahrend gleichzeitig der Antrieb abge-
schaltet wird. Dies soll insbesondere auch bei einem Totalausfall der Energie-
versorgung der Aufzuganlage erfolgen, weshalb die Bremseinrichtung gunsti-
gerweise so ausgelegt ist, dass sie wahrend des Betriebs aktiv in einem gedoff-
netem Zustand gehalten wird und sich die beiden Bremsklotze bei Wegfall der
Energieversorgung automatisch schlieBen (insbesondere durch die Druckkraft

einer vorgespannten Feder).
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Wahrend eine solche Notbremsung bei einer Abwartsfahrt des Fahrkorbs zur
Verhinderung eines madglichen Absturzes essentiell ist, gilt dies nicht wahrend
einer Aufwartsfahrt des Fahrkorbs. Hier kommt der Fahrkorb aufgrund der Ab-
schaltung des Antriebs ohnehin zum Stillstand, so dass eine aktive Abbrem-
sung der Aufwartsbewegung nicht nur unngtig ist, sondern unter Sicherheits-
aspekten sogar vermieden werden muss, da bei einer abrupten Verzégerung
der Aufwartsbewegung die Fahrgdste mit dem Kopf an die Fahrkorbdecke

stoBen wlrden mit der Gefahr von Verletzungen.

Dieses Problem stellt sich insbesondere, wenn die Bremseinrichtung aufgrund
eines Ausfalls der Energieversorgung ausgeldst wird und sich der Fahrkorb in
diesem Moment nach oben bewegt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Bremseinrichtung fur
einen Fahrkorb einer Aufzuganlage vorzuschlagen, die bei einer Aufwartsbe-
wegung des Fahrkorbs auch bei geschlossenem Zustand keine oder nur eine

geringe Bremswirkung entfaltet.

Diese Aufgabe wird bei der Bremseinrichtung der eingangs genannten Art
erfindungsgeman dadurch geldst, dass einer der Bremskldtze keilformig aus-
gebildet ist und sich in Bezug auf die Fahrtrichtung des Fahrkorbs nach oben
verjungt, wobei die der Fuhrungsschiene zugewandte Vorderseite des Brems-
klotzes vertikal ausgerichtet ist und die gegeniber liegende Rickseite ent-
sprechend der Keilform geneigt ist, und dass die Bremseinrichtung ferner eine
Bremsklotzaufnahme umfasst, die eine Anlageflache mit einer zu dem keilfor-
migen Bremsklotz korrespondierenden Neigung aufweist, an der die Ruckseite
des keilformigen Bremsklotzes gleitend anliegt, wobei der keilformige Brems-
klotz aus einer Ruhestellung in Bezug auf die Bremsklotzaufnahme nach unten

gleiten kann

Die erfindungsgemaBe Bremseinrichtung entfaltet bei einer Aufwartsfahrt des
Fahrkorbs aufgrund des folgenden Effektes keine oder allenfalls eine geringe

Bremswirkung: Wenn eine Bremsung ausgeldst wird, d.h. die gegeniber
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liegenden Bremskldtze in einen geschlossenen Zustand Ubergehen und die
FUhrungsschiene in Eingriff nehmen, wird der keilféormige Bremsklotz durch
den Reibschluss aus seiner Ruhestellung nach unten gezogen und gleitet ent-
lang der geneigten Anlagefldche der Bremsklotzaufnahme von der FUhrungs-

schiene weg, so dass der Reibschluss wieder aufgehoben wird.

Um den beschriebenen Effekt zu erreichen und um zumindest eine starke und
abrupte Bremswirkung in Aufwartsrichtung zu verhindern, ist es grundsatzlich
ausreichend, wenn einer der beiden Bremsklotze keilférmig ausgebildet ist und
mit einer korrespondierenden Bremsklotzaufnahme kombiniert wird. Der
gegenuber liegende Bremsklotz ist dann in der Ublichen Weise ausgebildet,
insbesondere quaderférmig mit zueinander parallelen, vertikalen Vorder- und

Riickseiten.

GemaB einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann die Bremswirkung
bei der Aufwartsbewegung des Fahrkorbs noch weiter verringert oder ganz
eliminiert werden, wenn beide Bremskldtze in der oben beschriebenen Weise
keilféormig ausgebildet und mit einer korrespondierenden Bremsklotzaufnahme
kombiniert sind. Wenn in der nachfolgenden Beschreibung daher der Einfach-
heit halber stets nur von dem keilférmigen Bremsklotz und der Bremsklotzauf-
nahme in der Einzahl gesprochen wird, gelten die entsprechenden Angaben
immer auch fur den Fall, dass beide Bremskldtze entsprechend ausgefihrt

sind.

Es ist besonders bevorzugt, wenn die Bremsklotzaufnahme an ihrem oberen
Ende in Richtung des keilférmigen Bremsklotzes auskragt und eine horizontale
Anschlagflache fur diesen bildet, so dass die Gleitbewegung des Bremsklotzes
entlang der Anlageflache der Bremsklotzaufnahme nach oben begrenzt ist.
Wenn der Bremsklotz in seiner Ruhestellung dort anliegt, entfaltet er bei der
Abwartsbewegung dieselbe Wirkung wie ein gewdhnlicher Bremsklotz, so dass

in diesem Fall eine zuverldssige Bremsung sichergestellt ist.



WO 2015/144686 PCT/EP2015/056225

Im Gegensatz zu bekannten keilformigen Bremskldtzen soll keine
selbstverstarkende Wirkung der Bremskraft durch ein Verkeilen beim
Abbremsen der Abwartsbewegung bewirkt werden. Beim Abbremsen der
Abwartsbewegung soll dieselbe Wirkung wie bei einem gewdhnlichen
(quaderformigen) Bremsklotz erzeugt werden. Lediglich bei der Abbremsung

der Aufwartsbewegung soll eine geringer Bremskraft bewirkt werden.

Es ist gunstig, wenn der keilformige Bremsklotz mittels einer Feder nach oben
gegen die Anschlagflache gedrickt wird. Dadurch kann der Bremsklotz stets in
seiner Ruhestellung fixiert werden, die er nur im Fall einer Aktivierung der

Bremseinrichtung wahrend der Aufwartsbewegung des Fahrkorbs verlasst.

Die Ruckseite des keilformigen Bremsklotzes kann unmittelbar an der Anlage-
flache der Bremsklotzaufnahme anliegen. Bevorzugt kann er auch Uber ein
Rollenlager anliegen, wodurch die Reibung in diesem Bereich verringert und
der erfindungsgemaBe Effekt noch verbessert wird.

Die beiden Bremskldtze nehmen bei geschlossenem Zustand der Bremsein-
richtung die FUhrungsschiene in Eingriff, vorzugsweise indem einer oder beide
Bremskldtze mittels jeweils einer Feder an die FUhrungsschiene angepresst
werden. Dies entspricht der Ublichen Funktionsweise der eingangs genannten
Art von Bremseinrichtungen. Bei der vorliegenden Erfindung sind dabei die
Falle moglich, dass nur ein quaderformiger Bremsklotz angepresst wird, nur
ein keilformiger Bremskotz einschlieBlich der Bremsklotzaufnahme, oder zwei
keilféormige Bremskldtze einschlieBlich der Bremsklotzaufnahmen. Die Anpres-
sung eines keilformigen Bremsklotzes erfolgt somit stets indirekt Uber die
korrespondierende Bremsklotzaufnahme. Der keilformige Bremsklotz und die
Aufnahme bilden somit eine Einheit, die einen herkdmmlichen Bremsklotz er-

setzt.

Bei einer bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung ist die mindestens eine
Feder zur Anpressung des Bremsklotzes bei gedffnetem Zustand der Brems-

einrichtung durch einen aktiven Mechanismus vorgespannt, so dass bei einer
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Unterbrechung der Energieversorgung der Bremseinrichtung die mindestens
eine Feder geldst wird und die Bremskldtze die Fihrungsschiene in Eingriff
nehmen. Durch diese Art der Auslosung kann am besten sichergestellt werden,
dass bei jeder Art von Betriebsstorung, einschlielich eines Stromausfalls, eine
sofortige Abbremsung des Fahrkorbs wahrend der Abwartsfahrt erfolgt.

Alternativ kann gemaB einer weiteren Ausflihrungsform der Erfindung vorge-
sehen sein, dass die beiden Bremskldtze bei geschlossenem Zustand der
Bremseinrichtung die Fihrungsschiene in Eingriff nehmen, indem einer oder
beide Bremsklotze mittels jeweils eines Aktuators an die Flihrungsschiene
angepresst werden. Diese Anpressung durch den Aktuator kann gegen die
Ruckstellkraft einer Feder erfolgen, die den betreffenden Bremsklotz bei gedff-
netem Zustand der Bremseinrichtung von der FUhrungsschiene beabstandet
halt. Der Aktuator kann z.B. eine hydraulische Vorrichtung sein. Bei dieser Ge-
staltung ist jedoch keine Ausldsung der Bremse bei einer Unterbrechung der

Energieversorgung maglich.

Die im Rahmen der Erfindung verwendeten Bremsklotze, d.h. sowohl der min-
destens eine keilformige Bremsklotz als auch der ggf. vorhandene quaderfor-
mige Bremsklotz, kdnnen entweder einstlckig ausgebildet sein oder jeweils
einen Trager und einen Bremsbelag umfassen. Fur die einstuckigen Brems-
klotze bzw. die Bremsbeldge kdnnen die aus dem Stand der Technik bekann-
ten Materialien verwendet werden, insbesondere kdnnen die Bremskldtze oder
Bremsbeldge ganz oder teilweise aus einem metallischen Material, einem
Polymermaterial oder einem keramischen Material gebildet sein. Diese Mate-
rialien enthalten bevorzugt Fullstoffe zur Erhdhung der Reibung und/oder der

VerschleiBfestigkeit.

Die erfindungsgemaBe Bremseinrichtung ist an einem Fahrkorb einer Aufzug-
anlage angeordnet, wobei es bevorzugt ist, wenn die Bremseinrichtung an

dem Fahrkorb schwimmend gelagert ist. Dadurch kénnen wahrend der Bewe-
gung des Fahrkorbs Unebenheiten der Fihrungsschiene ausgeglichen werden,
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ohne dass es zu einer ungewollten Reibung bei gedffnetem Zustand der

Bremseinrichtung kommt.

Es ist generell bevorzugt, wenn an einem Fahrkorb mindestens zwei Brems-
einrichtungen angeordnet sind. Dadurch kann zum einen die Bremswirkung
erhoht werden, und zum anderen wird die Sicherheit erhoht, falls eine der bei-

den Bremseinrichtungen ausfallt.

Ein Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist somit auch ein Fahrkorb fur
eine Aufzuganlage, der eine oder mehrere Bremseinrichtungen nach einem der

vorhergehenden Anspriche umfasst.

Dabei kann die erfindungsgemaBe Bremseinrichtung entweder als Betriebs-
bremse eingesetzt werden, die den Fahrkorb wahrend des normalen Betriebs
halt bzw. abbremst, oder als eine Fangvorrichtung, die einen Absturz des
Fahrkorbs bei einer Betriebsstorung verhindert.

Die erfindungsgemaBe Bremseinrichtung kann bei Aufzuganlagen mit oder
ohne Tragseil eingesetzt werden, d.h. der Fahrkorb ist entweder Uber ein
Tragseil mit einem Gegengewicht verbunden oder er weist einen eigenen

Antrieb auf, der ihn entlang der mindestens einen Fuhrungsschiene bewegt.

Diese und weitere Vorteile der Erfindung werden anhand der nachfolgenden

Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Figuren ndher erldutert.

Es zeigen im Einzelnen:

Figur 1: Schematische Darstellung einer Aufzuganlage mit Tragseil;
Figur 2: Schematische Darstellung einer Aufzuganlage ohne Tragseil;
Figur 3: Schematische Darstellung eines ersten Ausflhrungsbeispiels einer

erfindungsgemaBen Bremseinrichtung;
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Figur 4: Schematische Darstellung eines zweiten Ausflihrungsbeispiels

einer erfindungsgemalen Bremseinrichtung;

Figur 5: Schematische Darstellung eines dritten Ausfuhrungsbeispiels

einer erfindungsgemaBen Bremseinrichtung;

Figur 6: Schematische Darstellung eines vierten Ausflihrungsbeispiels

einer erfindungsgemalen Bremseinrichtung;

Figur 7: Schematische Darstellung eines funften Ausfihrungsbeispiels

einer erfindungsgemafBen Bremseinrichtung; und

Figur 8: Schematische Darstellung eines sechsten Ausfuhrungsbeispiels

einer erfindungsgemafBen Bremseinrichtung.

Die Figuren 1 und 2 zeigen schematisch zwei verschiedene Typen von Aufzug-
anlagen, bei denen die erfindungsgemaie Bremseinrichtung eingesetzt werden
kann. Bei beiden Typen ist ein Fahrkorb 10 vorgesehen, der in einem (nicht
dargestellten) vertikalen Schacht nach oben und unten verfahrbar ist, wobei
sich der Fahrkorb 10 entlang zweier vertikaler FiUhrungsschienen 12 bewegt.

Die Figur 1 zeigt eine Aufzuganlage mit Tragseil, bei der der Fahrkorb 10 Uber
ein Tragseil 14 mit einem Gegengewicht 16 verbunden ist. Der Antrieb 18
dieser Aufzuganlage befindet sich am oberen Ende bzw. oberhalb des Schachts

und greift an dem Tragseil 14 an.

Die Figur 2 zeigt eine Aufzuganlage ohne Tragseil, bei der der Fahrkorb 10
einen eigenen Antrieb 18 aufweist, der in diesem Fall an der Oberseite des
Fahrkorbs 10 angeordnet ist und an einer der Fihrungsschienen 12 angreift.

Bei beiden Aufzuganlagen gemaB den Figuren 1 und 2 sind jeweils zwei erfin-

dungsgemaBe Bremseinrichtungen 20 vorgesehen, die an dem Fahrkorb 10



WO 2015/144686 PCT/EP2015/056225

angeordnet sind. Jede Bremseinrichtung 20 ist einer der FUhrungsschienen 12
zugeordnet. Abweichend hiervon kann die erfindungsgemaBe Bremseinrich-
tung natdrlich auch bei Aufzuganlagen mit nur einer Fihrungsschiene einge-

setzt werden.

Die Figur 3 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen
Bremseinrichtung 20 in einer schematischen Querschnittsdarstellung. Diese
Bremseinrichtung 20 umfasst zwei gegentliber liegende Bremsklotze 22 und
24, die die FUhrungsschiene 12 zwischen sich aufnehmen. Bei gedffnetem Zu-
stand der Bremseinrichtung 20 nehmen die Bremskldtze 22 und 24 die Fuh-
rungsschiene 12 nicht in Eingriff, sondern bewegen sich wahrend der Fahrt des
Fahrkorbs 10 ohne Beruhrung parallel zu der Fihrungsschiene 12.

Von den beiden Bremsklotzen der Bremseinrichtung 20 ist der Bremsklotz 22
keilformig ausgebildet und verjlungt sich nach oben, wobei die der Fihrungs-
schiene 12 abgewandte Rlickseite 26 des Bremsklotzes 22 entsprechend
dieser Keilform geneigt ist. Diese geneigte Rlickseite 26 liegt uber ein Rollen-
lager 28 gleitend an einer Anlageflache 30 einer Bremsklotzaufnahme 32 an,
wobei die Anlageflache 30 eine zu dem keilformigen Bremsklotz 22 korrespon-
dierende Neigung aufweist.

Die Bremsklotzaufnahme 32 kragt an ihrem oberen Ende in Richtung des keil-
formigen Bremsklotzes 22 aus und bildet eine horizontale Anschlagflache 34,
die die Gleitbewegung des Bremsklotzes 22 entlang der Anlageflache 30 nach
oben begrenzt. Eine Feder 36 drickt den Bremsklotz 22 nach oben gegen die
Anschlagflache 34, so dass sich der Bremsklotz 22 bei gedffnetem Zustand der

Bremseinrichtung 20 in einer definierten Ruhestellung befindet.

Der dem keilférmigen Bremsklotz 22 gegenuber liegende Bremsklotz 24 ist
quaderféormig ausgebildet. Dieser Bremsklotz 24 ist in horizontaler Richtung
beweglich, wahrend die Bremsklotzaufnahme 32 (in Bezug auf die Bremsein-
richtung 20) feststehend ist. Die Bremseinrichtung 20 als Ganzes ist wiederum



WO 2015/144686 PCT/EP2015/056225

an dem Fahrkorb 10, der in der Figur nur angedeutet ist, schwimmend gela-

gert.

Der quaderformige Bremsklotz 24 kann bei geschlossenem Zustand der
Bremseinrichtung 20 mittels einer Feder 38 an die FUhrungsschiene 12 an-
gepresst werden, wobei diese Feder 38 bei gedffnetem Zustand der Brems-
einrichtung 20 durch einen aktiven Mechanismus 40 vorgespannt ist. Beim
Ausldsen einer Bremsung durch ein Steuersignal aufgrund einer Betriebs-
stdérung, aber auch bei einem Ausfall der Energieversorgung, wird die Wirkung
des Mechanismus 40 aufgehoben und die Bremskldtze 22 und 24 nehmen die

Fuhrungsschiene 12 aufgrund der Presskraft der Feder 38 in Eingriff.

Erfolgt die Auslosung einer Bremsung wahrend einer Abwartsbewegung des
Fahrkorbs 10, wirkt der keilférmige Bremsklotz 22 zusammen mit der Brems-
klotzaufnahme 32 wie ein normaler Bremsklotz, da er aufgrund der Anschlag-
flache 34 nicht nach oben ausweichen kann. Es kommt daher zu einem star-
ken Reibschluss zwischen den Bremskldtzen 22 und 24 und der Fuhrungs-
schiene 12 und die Abwéartsbewegung des Fahrkorbs 10 wird abrupt abge-
bremst, was im Fall einer Betriebsstérung einen Absturz des Fahrkorbs 10

verhindern kann.

Beim Ausldsen einer Bremsung wahrend der Aufwartsfahrt des Fahrkorbs 10
kommt es hingegen nicht zu einem solchen Reibschluss, da der keilformige
Bremsklotz 22 durch die zundchst auftretende Reibung nach unten gezogen
wird. Dabei wird die Feder 36 zusammengedruckt und der Bremsklotz 22
gleitet Uber das Rollenlager 28 entlang der geneigten Anlageflache 30 der
Bremsklotzaufnahme 32 nach unten und von der FiUhrungsschiene 12 weg,
so dass der dortige Reibschluss sofort wieder aufgehoben wird. Eine abrupte
Bremsung des Fahrkorbs 10 bei der Aufwartsfahrt, die zu schweren Kopf-
verletzungen der Passagiere fihren kann, ist bei der erfindungsgemafiien

Bremseinrichtung 20 somit ausgeschlossen.
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Die Bremseinrichtung 20 umfasst ferner Sensoren 42, die Uber Signalleitungen
mit der Steuerung der Aufzuganlage verbunden sind, um den jeweiligen Be-
triebszustand der Bremseinrichtung 20 erfassen zu kdnnen.

Die Figur 4 zeigt ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen
Bremseinrichtung 20. Diese hat im Wesentlichen denselben Aufbau wie bei der
Figur 3, allerdings mit dem Unterschied, dass der quaderformige Bremsklotz
24 durch die Feder 38 nicht an die FiUhrungsschiene 12 angepresst wird, son-
dern im Gegenteil (bei gedffnetem Zustand der Bremseinrichtung 20) von der
Fuhrungsschiene 12 weggedruckt wird. Zum Auslésen einer Bremsung ist ein
Aktuator 44 vorgesehen, der den Bremsklotz 24 gegen den Widerstand der
Feder 38 aktiv an die Fuhrungsschiene 12 anpresst, so dass es zu einem Reib-
schluss zwischen der Fuhrungsschiene 12 und den Bremskldtzen 22 und 24
kommt. Der Aktuator 44 kann insbesondere eine hydraulische Vorrichtung

umfassen.

Bei einem dritten Ausfihrungsbeispiel der Bremseinrichtung 20 gemal der
Figur 5 wird zum Auslésen einer Bremsung nicht der quaderférmige Brems-
klotz 24, sondern der keilformige Bremsklotz 22 Uber die Bremsklotzaufnahme
32 an die Flihrungsschiene 12 angepresst. Der quaderformige Bremsklotz 24
ist in diesem Fall in Bezug auf die Bremseinrichtung 20 feststehend, die wie
bei den vorherigen Ausfuhrungsbeispielen an dem Fahrkorb 10 schwimmend
gelagert ist. Die Anpressung des keilformigen Bremsklotzes 22 erfolgt Uber
eine Feder 38, die bei gedffnetem Zustand der Bremseinrichtung 20 durch
einen aktiven Mechanismus 40 vorgespannt ist, entsprechend dem ersten

Ausfuhrungsbeispiel.

Die Figur 6 zeigt ein viertes Ausflihrungsbeispiel, bei dem die Bremseinrich-
tung 20 wiederum weitgehend identisch zum Ausfuhrungsbeispiel der Figur 5
aufgebaut ist, mit dem Unterschied, dass entsprechend dem Ausfuhrungs-
beispiel gemal der Figur 4 die Anpressung des Bremsklotzes 22 durch einen
Aktuator 44 gegen die Ruckstellkraft der Feder 38 erfolgt.
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Die Figuren 7 und 8 zeigen ein funftes bzw. ein sechstes Ausflihrungsbeispiel
der erfindungsgemaBen Bremseinrichtung 20, die sich von den vorherigen
Ausfuhrungsbeispielen dadurch unterscheiden, dass auf beiden Seiten der
FUhrungsschiene 12 keilformige Bremsklotze 22 mit korrespondierenden
Bremsklotzaufnahmen 32 angeordnet sind. Jeder dieser keilférmigen Brems-
klotze 22 hat dieselbe Wirkungsweise wie im Zusammenhang mit dem ersten
Ausfuhrungsbeispiel beschrieben, was dazu fluhrt, dass beim Ausldsen einer
Bremsung wahrend der Aufwartsfahrt des Fahrkorbs 10 die Bremskraft
zwischen der Fuhrungsschiene 12 und den Bremskldtzen 22 noch effektiver

aufgehoben wird bzw. noch gar nicht erst entsteht.

Beide keilférmigen Bremsklotze 22 einschlieBlich der jeweiligen Bremsklotz-
aufnahme 32 werden in diesen beiden Ausflihrungsbeispielen im Fall einer
Bremsung an die Fuhrungsschiene 12 angepresst, wobei gemal der Figur 7 die
Anpressung mittels Federn 38 erfolgt, die bei gedffnetem Zustand der Brems-
einrichtung 20 durch eine aktiven Mechanismus 40 vorgespannt sind. GemaB
der Figur 8 erfolgt die Anpressung durch Aktuatoren 44 gegen die Ruckstell-
kraft der Federn 38.
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Bezugszeichenliste

10 Fahrkorb
12 Fihrungsschiene
14 Tragseil
16 Gegengewicht
18 Antrieb
20 Bremseinrichtung
22 Keilformiger Bremsklotz
24 Quaderférmiger Bremsklotz
26 Rickseite von 22
28 Rollenlager
30 Anlageflache
32 Bremsklotzaufnahme
34 Anschlagflache
36 Feder
38 Feder
40 Aktiver Mechanismus
42 Sensoren
44 Aktuator
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Patentanspriiche

1. Bremseinrichtung (20) fur einen Fahrkorb (10) einer Aufzuganlage, der
in einem vertikalen Schacht nach oben und unten verfahrbar ist, wobei
sich der Fahrkorb (10) entlang einer oder mehrerer vertikaler Flihrungs-
schienen (12) bewegt, und wobei die Bremseinrichtung (20) zwei ge-
genuber liegende Bremskldtze (22, 24) umfasst, die die Fihrungs-
schiene (12) zwischen sich aufnehmen und eine Bremswirkung durch
Reibschluss entfalten, wenn sie die FUhrungsschiene (12) in Eingriff
nehmen,
wobei einer der Bremskldtze (22) keilférmig ausgebildet ist und sich in
Bezug auf die Fahrtrichtung des Fahrkorbs (10) nach oben verjungt,
wobei die der Fihrungsschiene (12) zugewandte Vorderseite des
Bremsklotzes (22) vertikal ausgerichtet ist und die gegenuber liegende
Rlckseite entsprechend der Keilform geneigt ist, und dass die
Bremseinrichtung (20) ferner eine Bremsklotzaufnahme (32) umfasst,
die eine Anlagefldche (30) mit einer zu dem keilférmigen Bremsklotz
(22) korrespondierenden Neigung aufweist, an der die Rickseite des
keilférmigen Bremsklotzes (22) gleitend anliegt, wobei der keilformige
Bremsklotz (22) aus einer Ruhestellung in Bezug auf die
Bremsklotzaufnahme (32) nach unten gleiten kann
dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremsklotzaufnahme (32) an ihrem oberen Ende in Richtung des
keilformigen Bremsklotzes (22) auskragt und eine Anschlagflache (34)
fur diesen bildet, so dass die Gleitbewegung des Bremsklotzes (22)
entlang der Anlageflache (30) der Bremsklotzaufnahme (32) nach oben
begrenzt ist und der Bremsklotz in der Ruhestellung an der
Anschlagflache (34) anliegt.
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Bremseinrichtung (20) nach Anspruch 1, wobei der andere Bremsklotz
(24) quaderformig ausgebildet ist mit zueinander parallelen, vertikalen
Vorder- und Rickseiten.

Bremseinrichtung (20) nach Anspruch 1, wobei beide Bremskldtze (22)
keilférmig ausgebildet sind und sich in Bezug auf die Fahrtrichtung des
Fahrkorbs (10) nach oben verjungen, wobei die der Flihrungsschiene
(12) zugewandten Vorderseiten der Bremsklotze (22) vertikal ausge-
richtet sind und die gegenlber liegenden Rickseiten entsprechend der
Keilform geneigt sind, und wobei die Bremseinrichtung (20) ferner zwei
Bremsklotzaufnahmen (32) umfasst, die eine Anlageflache (30) mit
einer zu dem jeweiligen keilférmigen Bremsklotz (22) korrespondieren-
den Neigung aufweisen, an der die Ruckseite des jeweiligen keilférmigen
Bremsklotzes (22) gleitend anliegt, wobei die keilférmigen Bremsklotze
(22) aus einer Ruhestellung in Bezug auf die jeweilige Bremsklotzauf-
nahme (32) nach unten gleiten kénnen.

Bremseinrichtung (20) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei der keilformige Bremsklotz (22) mittels einer Feder (36) nach
oben gegen die Anschlagflache (34) gedrickt wird.

Bremseinrichtung (20) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Ruckseite des keilformigen Bremsklotzes (22) an der Anlage-
flache (30) der Bremsklotzaufnahme (32) unmittelbar oder lber ein
Rollenlager (28) gleitend anliegt.

Bremseinrichtung (20) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die beiden Bremsklotze (22, 24) bei geschlossenem Zustand der
Bremseinrichtung (20) die Flihrungsschiene (12) in Eingriff nehmen,
indem einer oder beide Bremskldtze (22, 24) mittels jeweils einer Feder

(38) an die Fuhrungsschiene (12) angepresst werden.
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Bremseinrichtung (20) nach Anspruch 6, wobei nur ein quaderformiger
Bremsklotz (24), nur ein keilférmiger Bremsklotz (22) einschlieBlich der
Bremsklotzaufnahme (32), oder zwei keilférmige Bremskldtze (22) ein-
schlieBlich der Bremsklotzaufnahmen (32) mittels jeweils einer Feder
(38) an die Fuhrungsschiene (12) angepresst werden.

Bremseinrichtung (20) nach Anspruch 6 oder 7, wobei die mindestens
eine Feder (38) bei gedffnetem Zustand der Bremseinrichtung (20)
durch einen aktiven Mechanismus (40) vorgespannt ist, so dass bei
einer Unterbrechung der Energieversorgung der Bremseinrichtung (20)
die mindestens eine Feder (38) geldst wird und die Bremskloétze (22,
24) die FUhrungsschiene (12) in Eingriff nehmen.

Bremseinrichtung (20) nach einem der Ansprliche 1 bis 5, wobei die bei-
den Bremsklotze (22, 24) bei geschlossenem Zustand der Bremsein-

richtung (20) die Fihrungsschiene (12) in Eingriff nehmen, indem einer
oder beide Bremskldtze (22, 24) mittels jeweils eines Aktuators (44) an

die FUhrungsschiene (12) angepresst werden.

Bremseinrichtung (20) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Bremsklétze (22, 24) einstlickig ausgebildet sind oder jeweils

einen Trager und einen Bremsbelag umfassen.

Bremseinrichtung (20) nach Anspruch 10, wobei die Bremsklétze (22,
24) oder die Bremsbeldge ganz oder teilweise aus einem metallischen
Material, einem Polymermaterial oder einem keramischen Material ge-
bildet sind.

Bremseinrichtung (20) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die Bremseinrichtung (20) an dem Fahrkorb (10) schwimmend

gelagert ist.



WO 2015/144686 PCT/EP2015/056225

13.

14,

15.

16

Fahrkorb (10) flr eine Aufzuganlage, umfassend eine oder mehrere

Bremseinrichtungen (20) nach einem der vorhergehenden Ansprliche.

Fahrkorb (10) nach Anspruch 13, wobei der Fahrkorb (10) Uber ein

Tragseil (14) mit einem Gegengewicht (16) verbunden ist.

Fahrkorb (10) nach Anspruch 13, wobei der Fahrkorb (10) einen eige-
nen Antrieb (18) aufweist, der ihn entlang der mindestens einen Flh-

rungsschiene (12) bewegt.
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