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Querkupplungsanordnung fiir ein Schienenfahrzeug mit mindestens zwei Fahrgestellen.

@ Die Querkupplungsanordnung eines Schienenfahr-
zeuges enthilt eine in dessen Lingsrichtung verlau-
fende, am Fahrzeugkasten oder an einem Mittelfahrge-

stell (2) gelagerte Welle (5) und ein diese mit zwei zu L
kuppelnden Fahrgestellen verbindendes Gestinge. Die
Welle (5) ist erfindungsgemiss als Hohlwelle ausgebildet, B ET

deren Innenraum (12) zur Aufnahme weiterer Konstruk-
tionsteile bestimmt ist. Diese kénnen z.B. ein in der Wel-
le (5) befestigtes, als Riickstellfeder ausgebildetes Torsi-
onsfederelement (14, 14a) umfassen, dessen freies Ende
mit einem relativ zur Welle (5) verschwenkbaren Hebel
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(6) des Gestiinges verbunden ist, wodurch die Elastizi- n I“E
tit der Querkupplung gewihrleistet wird. Nach einer an- % \10
deren Ausfiihrungsform kann die Welle (5) zwei den In- [ 2
nenraum (12) beidenends dicht abschliessende Querwén- 7

de aufweisen und dadurch als Vorratsbehilter fiir Druck-
luft oder Dieseld! ausgebildet sein.
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PATENTANSPRUCHE der CH-PS 328 306 bekannt. Bei dieser Anordnung sind die

1. Querkupplungsanordnung fiir ein Schienenfahrzeug mit  einander zugekehrten Enden der Endfahrgestelle mittels eines
mindestens zwei Fahrgestellen, mit einer in Lingsrichtung Gestinges miteinander gekuppelt, welches eine in Lagern des -
des Fahrzeuges verlaufenden, an jhren beiden Enden gela- Mittelfahrgestelles gelagerte Torsionswelle, zwei auf dieser
gerten Welle und je einem die Welle mit den Endfahrgestellen s pefestigte, gleich lange und parallel zueinander stehende
verbindenden Gestéinge, dadurch gekennzeichnet, dass die Hebel und zwei die Hebelenden mit den Fahrgestellenden
Welle (5) als Hohlwelle ausgebildet und mit mindestens einem  verbindende Querlenker aufweist.
ihrem Innenraum (12) zugeordneten, weiteren Konstruktions- Bei derartigen Anordnungen ist die Torsionswelle als
teil versehen ist. Vollwelle aus hochfestem Stahl ausgefiibrt und aus Gewichts--

2. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 0 griinden diinn gehalten. Auch ist sie ziemlich lang und besitzt .
gekennzeichnet, dass der Konstruktionsteil ein zumindest demzufolge eine grosse Elastizitit sowohl in bezug auf Torsion

iiber einen Endabschnitt der Linge des Innenraumes (12) sich  als auch in bezug auf Biegung. Dies ist bei manchen An-
erstreckendes, als Riickstellfeder ausgebildetes Torsionsfeder-  wendungen unerwiinscht, da dadurch die Funktion der
element (14 ,14a) ist, dessen eines Ende mit der Welle (5) Querkupplung gestort werden kann.

fest verbunden ist und dessen anderes Ende relativ zur Welle 15 Aufgabe der Erfindung ist es, eine Querkupplungsanord-
(5) um einen vorbestimmten Winkel verdrehbar und mit einem  nung der eingangs genannten Art zu schaffen, deren Torsions-

von der Welle (5) getrennten Hebel (6) fest verbunden ist. welle sowohl in bezug auf Torsion wie auch in bezug auf

3. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, Biegung eine grosse Steifigkeit als die Torsionswelle bekann-
dadurch gekennzeichnet, dass die Enden der Welle (5) je in ter Querkupplungsanordnungen aufweist und welche ausser
einem gelenkartigen Aussenlager (22) gelagert sind, welches in 20 der Parallelfithrung der quergekuppelten inneren Drehgestell-
einem Lagerbock (26) befestigt ist. enden noch zusitzliche Aufgaben libernehmen kann.

4. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch Dieses Ziel wird gemiss der Erfindung dadurch erreicht,
gekennzeichnet, dass der Konstruktionsteil eine in einem dass die Welle als Hohlwelle ausgebildet und mit mindestens
Endbereich (24) der Welle (5) angeordnete, den Innenraum einem ihrem Innenraum zugeordneten, weiteren Konstruk-

(12) dicht abschliessende Querwand (29) ist, welche mit einer 25 tionsteil versehen ist.
entsprechenden, im anderen Endbereich der Welle (5) ange-
ordneten, zweiten Querwand einen zur Aufnahme eines
Betriebsmittels bestimmten Speicherraum begrenzt.

5. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch

Eine solche Welle besitzt grossere Torsions- und Biegestei-
figkeit als die Wellen bekannter Querkupplungsanordnungen,
und der Wellenhohlraum kann fiir Zwecke verwendet werden,
die zu einer Raumersparnis und einer grosseren Wirtschaft-

gekennzeichnet, dass die Welle (5) als Vorratsbehilter fiir 0. hkeit fithren
Druckluft ausgebildet ist, die fiir die pneumatische Anlage des )
Fahrzeuges bestimmt ist. Nach einer Ausfithrungsform der Erfindung kann z. B. der
6. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch Konstruktionsteil ein zumindest iiber einen Endabschnitt der
gekennzeichnet, dass die Welle (5) als Vorratsbehiletr fiir Linge des Innenraumes sich erstreckendes, als Riickstellfeder
Dieseldl ausgebildet ist. 35 ausgebildetes Torsionsfederelement sein, dessen eines Ende
7. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch mit der Welle fest verbunden ist und dessen anderes Ende
gekennzeichnet, dass die Enden der Welle (5) je auf einem relativ zur Welle um einen vorbestimmten Winkel verdrehbar

in jhrem Innenraum (12) angeordneten, gelenkartigen Innenla-  und mit einem von der Welle getrennten Hebel fest verbun-
ger (25) gelagert sind, welches einen mit der Welle (5) verbun- den ist. Ein solches Torsionsfederelement kann den iiblicher-
denen Aussenring (31) und einen Innenring (32) umfasst, der 40 Weise als Riickstelifeder verwendeten Federtopf ersetzen,

auf einem in einem Lagerbock (26) festgehaltenen Lagerzap- welcher jeweils im Gestéinge, z. B. in einem der Querlenker,
fen (27) befestigt ist. vorgesehen ist.

8. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 3 oder 7, da- Die Enden der Welle konnen dabei je in einem gelenkar-
durch gekennzeichnet, dass die Lagerbcke (26) am Fahrzeug-  tigen Aussenlager gelagert sein, welches in einem Lagerbock
kasten (1) befestigt sind. 45 befestigt ist.

9. Querkupplungsanordnung nach Anspruch 3 oder 7, fiir Nach einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung kann

ein Schienenfahrzeug mit drei Fahrgestellen, dadurch gekenn- der Konstruktionsteil eine in einem Endbereich der Welle
zeichnet, dass die Lagerbocke (26) am Mittelfahrgestell (2) be-  angeordnete, den Innenraum dicht abschliessende Querwand
festigt sind. sein, welche mit einer entsprechenden, im anderen Endbereich
50 der Welle angeordneten, zweiten Querwand einen zur Auf-

nahme eines Betriebsmittels bestimmten Speicherraum be-

grenzt. Auf diese Weise kann die Welle als Vorratsbehilter

Die Erfindung betrifft eine Querkupplungsanordnung fiir ~ entweder fiir Dieselo], oder — nach einer weiteren Ausfiih-

ein Schienenfahrzeug mit mindestens zwei Fahrgestellen, mit rungsform — fiir Druckluft ausgebildet sein, welche fiir die
einer in Léngsrichtung des Fahrzeuges verlaufenden, an ihren 55 pneumatische Anlage des Fahrzeuges bestimmt ist.

beiden Enden gelagerten Welle und je einem die Welle mit In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kénnen die En-

den Endfahrgestellen verbindenden Gestiinge. den der Welle je auf einem in ihrem Innenraum angeordne-
Es ist bekannt, bei Schienenfahrzeugen mit zwei oder drei  ten, gelenkartigen Innenlager gelagert sein, welches einen mit

Fahrgestellen die einander zugekehrten Enden der beiden der Welle verbundenen Aussenring und einen Innenring

Endfahrgestelle miteinander oder mit den Enden des Mittel- o umfasst, der auf einem in einem Lagerbock festgehaltenen
fahrgestelles mittels einer Querkupplung so zu kuppeln, dass Lagerzapfen befestigt ist.

horizontale Kréfte von einem Fahrgestell auf das andere Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der

tibertragen werden konnen. Man erreicht damit eine Vermin-  pachstehenden Beschreibung von in der Zeichnung sche-

derung der zwischen Spurkranz und Schiene auftretenden matisch dargesteliten Ausfithrungsbeispielen, anhand derer die

Krifte, die beim Fahren in Gleisbogen auf die Radsitze der 65 die Erfindung erliutert wird. Es zeigt:

Endfahrgestelle wirken. Fig. 1 den Aufriss eines Schienenfahrzeuges mit drei zwei-
Eine Querkupplungsanordnung der eingangs genannten achsigen Fahrgestellen und einer erfindungsgemassen Quer-

Art, fiir ein Schienenfahrzeug mit drei Drehgestellen, ist aus kupplungsanordnung,
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Fig. 2 den Grundriss zur Fig. 1, wobei angenommen ist, Scheibe 13 gefiihrt und — vom Torsionsfederelement 14 her
dass sich das Fahrzeug in einem Gleisbogen befinde, gesehen — im gleichen Drehsinn wie dieses um die Winkel «
Fig. 3 einen Langsschnitt durch eine Einzelheit aus der und § vorgespannt bzw. verdrehbar angeordnet.
Fig. 1 in einem grosseren Massstab, Die Lagerstellen 10 sind unter sich gleich ausgebildet und
Fig. 4 einen Querschnitt entsprechend der Linie IV - 1V in 3 enthaiten je ein gelenkartiges Aussenlager 22, welches in
der Fig. 3, einem am Mittelfahrgestell 2 befestigten Lagerbock 26 an-
Fig. 5 den Aufriss eines Schienenfahrzeuges mit zwei drei- geordnet ist. Die Lagerbocke 26 kénnen ebenso am Fahrzeug-
achsigen Fahrgestellen und einer erfindungsgemassen Quer- kasten 1 angeordnet sein.
kupplungsanordnung in einer zweiten Au§ﬁihrungsform,' Die vorgespannten Torsionsfederelemente 14, 14a ermogli-
Fig. 6 den Grundriss zur Fig. 5, wobei angenommen ist, "% chen je eine Relativbewegung eines der Hebel 6 gegeniiber
dass sich das Fahrzeug in einem Gleisbogen befinde, und der Welle 5; sie dienen somit als Riickstellfeder, so dass die an
_ Fig. 7 einen der Fig. 3 entspr echenden Léngsschnitt durch  dep frejen Enden der Hebel 6 angelenkten, in der Fig. 2 sicht-
eine Einzelheit der Fig 5, in einem grésseren Massstab. baren Querlenker 7 sowohl unter Zug- als auch unter Druck-

Das Schienenfahrzeug nach den Fig. 1 und 2 weist einen
Fahrzeugkasten 1, ein Mittelfahrgestell 2 und zwei Endfahr- 15
gestelle 3 und 4 auf. Die einander zugewandten Enden 8 der
beiden Endfahrgestelle 3, 4 sind iiber eine Welle 5, zwei damit
verbundene Hebel 6, zwel Querlenlfer 7 und‘ zwei Dreieckrah- fahrgestellen 3 und 4 durch diese Torsionsfederelemente 14,
men 9 quergekuppelt. Die Welle 5 ist am Mittelfahrgesteli 2 1 1
. e : . . 14a gewihrleistet.
in zwei in Lingsrichtung im Abstand voneinander angeordne- 20

belastung elastisch zusammenwirken konnen. Entsprechend
wird die fiir ein einwandfreies Funktionieren der Querkupp-
lung — insbesondere beim Durchfahren enger S-Kurven —
erforderliche Elastizitit der Verbindung zwischen den End-

ten Lagerstellen 10 gelagert, so dass die Hebel 6 seitlich aus- Beim Schienenfahrzeug nach den Fig. 5 und 6 sind die
schwenkbar sind und die Enden 8 der beiden Endfahrgestelle ~ Lagerstellen 10 der Welle 5 am Fahrzeugkasten 1 angeordnet.
3, 4 sich gegeniiber dem Mittelfahrgestell 2 frei bewegen Wie aus der Fig. 7 hervorgeht, ist bei dieser Ausfiihrungs-
konnen. form der Erfindung die Welle 5 mit zwei ihren Innenraum 12
In der Fig. 3 ist ein Teilstiick der Welle 5 mit der zugehd- 25 beidenends dicht abschliessenden Querwinden 29 versehen,
rigen Lagerstelle 10 in einem grosseren Massstab dargestellt. von denen in der Fig. 7 nur eine sichtbar ist. In der Wand der
Die Welle 5 ist erfindungsgemiss als Hohlwelle ausgebil- Welle 5 ist eine Bohrung 23 vorgesehen, welche durch einen
det, in deren Innenraum 12 weitere Konstruktionsteile an- Nippel 33 verschliessbar und an eine nicht dargestellte Zu-
geordnet sind. Bei dieser Ausfiihrungsform der Erfindung ist oder Abfiihrleitung fiir ein Betriebsmitte]l anschliessbar ist.
der Innenraum 12 durch zwei an den Enden der Welle 5 30 Die Welle 5 ist dadurch z. B. als Vorratsbehilter fiir
befestigte Scheiben 13 begrenzt und enthélt zwei unter sich Diesels] oder fiir Druckluft verwendbar, welch letztere fiir die
gleiche, zur Welle 5 kaoxiale, vorgespannte Torsionsfeder- pneumatische Anlage des Fahrzeuges bestimmt ist. Die Boh-
elemente (Torsionsstibe) 14 und 14a, von denen in der Fig.3  rung 23 dient der Fiillung bzw. Entleerung des Innenraumes
nur eines vollstindig gezeichnet ist. 12.
Die einander zugekehrten, inneren Enden 15 der Torsions- 35 Entsprechend der Darstellung gemiiss Fig. 7 enthalten die
federelemente 14 und 14a sind je iiber eine Kerbverzahnung Lagerstellen 10 bei dieser Ausfiihrung je ein in einem End-
16 mit der Welle 5 drehfest verbunden. Die dusseren Enden bereich 24 der Welle 5 angeordnetes gelenkartiges Innenlager
der Torsionsfederelemente 14, 14a weisen je einen zylindri- 25. Dieses ist als sphirisches Gelenklager ausgebildet, welches
schen Teil 19 und einen am Wellenende vorstehenden koni- einen mit der Welle 5 verbundenen Aussenring 31 und einen
schen Teil 17 auf, welcher mittels eines Keiles 18 mit einem 40 auf einem Lagerzapfen 27 befestigten Innenring 32 aufweist.
der Hebel 6 fest verbunden ist. Der Lagerzapfen 27 ist mittels einer Schraubenmutter 28
Der zylindrische Teil 19 des Torsionsfederelementes in dem am Fahrzeugkasten 1 angeschraubten Lagerbock 26
14 ist in einer axialen Bohrung der zugehorigen Scheibe befestigt. Es versteht sich, dass das Innenlager auch z. B. als
13 um einen Winkel B verdrehbar gefiihrt, welcher — gemiiss ~ Pendelrollenlager ausgebildet sein kann.
Fig. 4 — durch eine Aussparung 20 und einen in dieser 45 Die Hebel 6 sind je in der Querebene des Innenlagers 26
beweglichen Anschlagkeil 21 bestimmt ist, der in einer Nut so auf der Welle 5 befestigt, dass eine die Dicke des Hebels 6
30 des zylindrischen Teils 19 angeordnet ist. Beim Einbau teilende Symmetrieebene mit der genannten Querebene iiber-
des Torsionsfederelementes 14 wird dieses so in die Kerbver- einstimmt. In den freien Enden der Hebel 6 sind die in der

zahnung 16 eingefiihrt, dass die Nut 30 in der Fig. 4 eine um Fig. 6 sichtbaren Querlenker 7, 7’ angelenkt, welche die Ver-
einen Winkel « versetzte Stellung 30’ einnimmt. Das Torsions- 3 bindung mit den Dreieckrahmen 9 herstellen. Dabei ist der in

federelement 14 wird hierauf durch Verdrehen im Uhrzeiger- der Fig. 6 rechte Querlenker 7’ mit einer an sich bekannten,
sinn (Fig. 4) um den Winkel o vorgespannt, so dass die Nut sowohl auf Zug als auch auf Druck belastbaren, vorgespann-
30 in die gezeichnete Stellung im Bereich der Aussparung 20 ten Riickstellfeder 11 versehen, welche die Funktion des bei
gelangt, wo der Anschlagkeil 21 eingesetzt und dadurch das dieser Ausfiihrungsform nicht vorhandenen Torsionsfederele-
Torsionsfederelement 14 gespannt gehalten werden kann. Das ¥ mentes 14 nach Fig. 3 tibernimmt und welche somit die erfor-
in der Fig. 3 nur teilweise dargestellte Torsionsfederelement derliche elastische Verbindung der Fahrgestelle 3 und 4
14 a ist am anderen Wellenende in einer entsprechenden gewihrleistet.
v 3 Blitter Zeichnungen
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