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L __ .. DESCRIZIONE Pﬂ/}\g .

_a corredo di una domanda di brevetto per_ invenzione. /¢<?
~dal titolo: "Iniettore con comando a valvola magne- _
_tica per la iniezione di carburante nella camera di_ _
_combustione di un motore a combustione interna Diesel"

_a nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT e
_ ROBERT BOSCH_GMBH

e —o... _Lt'invenzione concerne _un iniettore. con co- . . _.__ .
__mando a valvola magnetica per 1'iniezione di carbu- _ . __
__rante nella camera di combustione di un motore _a_com-_

__bustione interna Diesel con i particolari indicati

nel preambolo della rivendicazione brevettuale 1,

_balla DE 32 27 742 € noto un iniettore con comando

__a valvola magnetica di questo tipo, in cui un_con-

~una camera di accesso anulare a partire dalla quale,

B dotto di afflusso laterale di carburante sbocca in um_“1_§§\_

da un lato, un condotto conduce in un accumulatore

nel vano della molla che c1nge l‘ago del polverlzza-

tore caricato da molla e che coopera con un pistone

e, dall‘altro lato, un condotto sbocca 1n una camera

di dlstrxbu21one, dove 11 plstone. da un lato. limi-

ta la camera di dlStrlbUZIOHE e, dell altro lato,

llmlta l'accumulatore.

Attraverso l'az1onamento d1 una valvola magnetica,




N -3 -
.1l pistone caricato a pressione in senso di chiusu-
.ra & collegabile con un tubo di scarico; sarebbe a

.dire che, in caso di decompressione del pistone da ...

._._ 'parte della camera di distribuzione, si determina
-,“,un‘apertura dell'ago del polverizzatore caricato da. _
.molla. o . , _ o

Negli iniettori di _questo tipo si possono _ _

__determinare impuritd nel percorso del flusso_che nonton-

,_;,.s eptono- piu un funzionamento perfetto del polveriz- _

zatore e/o della valvola magnetica._

. \é . Pertanto, 1'invenzione si prefigge il com=-
'_ B pito di prevedere accorgimenti su un iniettore del
ES%; tipo indicato nel preambolo che consentano un funzio-
. § namento indisturbato dell'iniettore, e precisamente
__§,§Q§, senza ampliare il volume dell'injettore.
h Il compito viene risolto con i particola-
= .\ . _ _.__. .rifindicati nella parte caratterizzante della riven-
N dicazione brevettuale_}i_hn__ﬂ L

Nelle rivendicazioni dipendenti sono indi-

~cati ulteriori sviluppi vantaggiosi dell'invenzione.

Con llaccorgimento secondo l'invenzione,

il polverizzatore e la valvola magnetica sono proteg-

t
3

ti dalle impurita.

Pertanto, grazie alla particolare disposi=

zione del filtro, non sono pill necessarie modifiche"




strutturali all'iniettore ¢on noto condotto di af- _ . _ _

_flusso laterale del caburante in cui non & possibi-_ __ _ _

__le la collocazione di un filtro a _lamelle e rispet-_ _ _ _. . _ .. __

__tivamente a barre. _ . e el -

. ed ¢ illustrata pid dettagliatamente in seguito con _

~riferimento ad un esempio di esecuzione. In essi:

L*'invenzione & rappresentata nei disegni '

La figura 1 mostra un iniettore con coman- _

do & valvola magnetica con un filtro a lamelle,

DI"OIEZIOHE su scala grande e

la figura 2 mostra il flltro_a lemelle in

la flgura 3 mostra il flltro a lamelle 1n

sezione secondo la llnea III III delIa flgura 2. 7 ik.ﬂi
Un inettore 1 con comando a valvola magne~-
tica per motorl a combustione 1nterna D1esel e postx-_m_ o _{gsg

tUItO da un ago allungato 2 d1sposto nell'lnvolucro

3 deII 1nlettore, da un plstone 4 sul Iato posterlo-

o e eteries S9N

re dell'ago 2 del polverlzzatore nonche da una val-

vola magnetica 5 come valvola a due vie a doppla a=

zione dlsposta nella zona superlore dell iniettore 1

L'ago 2 del polverlzzatore 2 viene splnto

medlante una molla di richiamo nel vano 6 della stes-

sa, con p1ccola tensxone sulla sede 7 della sua val-

vola. Il vano 6 della molla e, allo stesso tempo,

—_— 4___- J—

'parte di un accumulatore 8 che si estendeflﬂo al p1-



_stone 4 in cui imbocca un condotto di afflusso 9 di
.carburante che si estende perpendicolarmente alllas-
~se longitudinale dell'iniettore 1.

Nell'accumulatore 8 & inserito saldamente.
un filtro a lamelle 10 a forma di cilindro che cin- _

.ge a distanza 1'ago 2 del polverizzatore e presenta._._.

_ _esternamente una scanalatura anulare 11 che_si_ esten-_ _
~de all'altezza del condotto di_afflusso _9 del_ carbu-
,,,J.a..nt?- dalla quale _ __ partono .. .. (Fig. 2) su en-

~trambi i lati della scanalatura_anulare 11, condotti

- di filtro 12 e 13 simili a fori ciechi distribuiti

uniformemente sul perimetro, Il filtro a lamelle puod

essere compresso, in questo caso, nell‘accumulatore

in modo che, a tutela della loro funzione, soltanto

produce un accoppiamento stabile. In alternativa, la

posizione del filtro pud essere fissata in modo che

la molla della valvola si sostenga saldamente all'in-

"volucro tramite il filtro a lamelle,

Ogni canale del filtro & formato da un‘aper-

tura ricavata sul perimetro del filtro a lamelie 10,

ila quale ha una sezione trasversale a forma di trian-

jgolo (Fig. 3) ed & realizzata in modo da rastremarsi

,in modo crescente a partire dal lato di accesso. i

!

: I canali t2, 13 del filtro sono attigui a;

]
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e rispettivi canali 14, 15 del filtro che sono realiz-
_zati nella stessa misura ed hanno la loro massima se- _

zione trasversale di passaggio all'estremita 16, 17

del filtro del lato del pistone. I canali attlgu1 12,

14 e 13, 15 del filtro sono separati di volta in

volta da_una parete divisoria !8.‘19 che si estende

dallascanalatura anylare 11 fino all' estrgm:ta 16,

17 del flltro e in modo unzforme nella sua larghezza.

L }1mf{1tr9_a_1§mglgg_Jq_e gdqttato nel{fa;f

cumulatore 8 1n modo che le impurita entrino prima

nel canale d1 afflusso 12 0 13 del filtro €, glusto

dopo un processo d1 frantuma21one, vengano sp1nt1

tram1te la fessura stretta formata attraverso la pa- §63

rete 1ntermed1a 18 o 19 e la parete 1nterna 20 che

11m1ta l‘accumulatore 8 nel canale d1 efflusso 14 15 C%SS

del filtro.

Le 1mpur1ta frantumate non eserc1tano nes- k%g?\

sunnlnfluenza dannosa sulla perfetta funzione del

polverxzzatore e della valvola magnetlca.

La valvola a due vie comanda, con la sua

parte di valvola allargata. a doppia azione 21, 22,

o il collegamento di alta pre551one dall'accumulato~

re 8 contenente il fxltro del caburante,.tramite un

tubo di mandata 23 e un tubo pilota 24 1in una came=

ra di distribuzione 25 11m1tata dal pistone 4 per il



~ caricamento a pressione del pistone 4 oppure un col-
_ legamento di bassa pressione dalla camera di distri-
~buzione 25, tramite il tubo pilota 24, ad un tubo di

bassa pressione 26 per la decompressione del pistone

4 e quindi per l'iniezione del caburante attraverso

te si solleva dalla sede 7 della valvola. _

P 50 e per gli altrd
JAntonio Talierci;

p#l sar. 171)

~l'ago 2 del polverizzatore che . contemporaneamen-_

o e - —HN MANDATARIO — -+ o o e
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RIVENDICAZIONI RM95_40
1. Iniettore con comando a valvola magne- {7635)2?
‘tica per l'iniezione di carburante in una camera di
_combustione di un motore a combustione interna Diesel,
_con un condotto di afflusso laterale di carburante,
disposto nell'involucro dell'iniettore, in un accu-
_Tulg}ore previs;q tra qpaf§eqe di un ago di polveriz-_

zatore e un p1stone dlSpOStO sul lato posteriore del-

1! ago del polverlzzatore nonché ' €on una came-

ra d1 dlustrlbuzxone llmltata dal plstone, la quale

é collegab11e tramlte una valvola magnetlca azxonabx-

le con It accumulatore oppure, per la decompre551one

con un tubo di bassa pressione, caratterizzato dal

fatto che nell‘accumulatore (8) & disposto un filtro

di carburante (10) allungato che cinge a distanza

l1'ago (2) del polverizzatore in corrispondenza del-

l'1mb0ccatura del condotto di afflusso (9) del car-

burante.

2. Iniettore secondo la rivendicazione 1,

‘caratterizzato dal fatto che il filtro del carburan-

te & un filtro a lamelle.

3. Iniettore secondo la rivendicazione 1 op-

pure 2, caratterizzato dal fatto che sul filtro (10}

‘del carburante formato come filtro a lamelle sono ri-
i

I . . .
cavate aperture a forma di fori ciechi che partono,
i
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e ... da un lato, da una_scanalatura_anulare esterna (11) _.

. sul filtro a lamelle e, dall'altro lato, _da una estre-

. e mitad (163 17) del_filtro, le gquali_aperture formano, __ .
e _insieme alla parte interna_(20) dell'accumulatore _ _ _
o ~__ (8), canali (12, 14; 13, 15) di afflusso e di efflus-_

o B so attigui , i quali sono separati fra loro da_unpa
. parete divisoria (18; 19) ma sono collegati fra loro
L da una fessura attiva del filtro, formata dalla pa-
L o rete divisoria e dalla parete interna (20) dell'ac- )
... Cumulatore (8). S
____"Qggq . ... _.. .. A Iniettore secondo la rivendicazione 3,

\Qz _ caratterizzata dal fatto che ogni canale a foro cie-

co (12 13; 14 15) 51 rastrema, dal punto di vxsta

della se21one trasversale, in modo crescente a par-

tlre dalla scanalatura anulare (11) e a partire da

ciascuna estrem1ta del fxltro 1n dlre21one longltu-

dlnale in presenza di spessore almeno appross1mat1-

amente uguale della parete d1v1sor1a.

5. Iniettore secondo le rivendicazioni 3

‘e 4, caratterlzzato dai fatto che la scanalatura a-

nulare (11) é dlsposta nella zona mediana longitudi-

nale del filtro a lamelle (10) allungato, il quale'
. presenta canali (da 12 a 15) realizzati ad entramb1

§ i lati di questa scanalatura anulare (11) nella stes-

sa misura e pareti divisorie (18, 19).

o I

1
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6. Iniettore secondo la rivendicazione 5, .
__caratterizzato dal fatto che _ogni_canale (da 12 a
_..15) del filtro presenta una sezione trasversale a for-_._. .

____maditriangolo.

o . 7. Iniettore secondo la rivendicazione 1,  _ ) _
____ __ caratterizzato dal_fatto che il condotto di afflusso _

 (9) del carburante si estende perpendicolarmente al- =

o liasse longi}gQinale~gg}l'iniettore. ) o
Roma’ 1 8 G.I‘T- 1g95

p.: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT e

RO@ERI-QEECH GMBH - _ o o
ING. BARZANG' & ZANARDO ROMA S.P.A.
- T T o " UN MANDATARIO T ' T
per se e per gii altri
— ——— —Antonio Taliercie - —
{N* d'facr. 171}

. —— _ S\ - —jl‘ KC/A14067 &
ACNAAMNA
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