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SIEGE ARRIERE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L’invention a pour objet un siege arriere de véhicule
automobile, du type comportant un dossier (2) et une as-
sise (3) montée pivotante par des moyens de basculement
(10) sur le plancher (6) du véhicule. Les moyens de bascu-
lement (10) sont inscrits dans un quadrilatéere dont les deux
grands cbtés forment deux axes de rotation (11, 12) per-
pendiculaires a la direction longitudinale du véhicule et arti-
culés respectivement sur le soubassement (3a) de I'assise
() et sur le plancher (6) et dont les petits cotés sont formés
par un organe de liaison (13) reliant rigidement 'axe de ro-
tation (11) a I'axe de rotation (12).
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La présente invention a pour objet un siége
arriére de véhicule automobile, du type comportant un
dossier et une assise montée pivotante sur le plancher
du véhicule entre une premidre position sensiblement
horizontale et une seconde position sensiblement vertica-
le.

Certains véhicules automobiles comportent
avantageusement, pour augmenter le volume de chargement,
un sidge arriére dont le dossier et 1’assise peuvent étre
rabattus.

A cet effet, 1l’assise du siége arriére
comporte un mécanisme de pivotement qui utilise une ou
plusieurs charniéres fixées sur la partie avant du
soubassement de l’assise et sur le plancher du véhicule
afin de permettre & cette assise de pivoter selon un
mouvement circulaire centré sur la ou les charniéres.

Pour pouvoir saisir 1’assise afin de la
rabattre, celle-ci est le plus souvent équipée d’une
sangle située entre la partie inférieure du dossier et
la partie arriére du coussin de 1’assise.

Mais, le pivotement de 1l’assise demande un
effort de traction important sur la sangle pour permettre
4 la partie arriére du coussin de cette assise de

.s'extraire du dessous de la matelassure du dossier.

En effet, la partie arriére du coussin de
1’assise est encastrée au-dessous du dossier si bien que
la partie inférieure de ce dossier constitue un point
qu’il faut franchir pour rabattre 1l’assise.

De plus, au moment de la remise en place de
l1’assise, si rien n'’est prévu pour maintenir les brins
des boucles des ceintures de sécurité du siége arriére,
ceux-ci se retrouvent coincés sous l’assise.

Pour 1’éviter, les ceintures de sécurité
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peuvent étre maintenues au moyen d’un péne plastique fixé
sur le bas du dossier.

Mais la présence des pénes plastiques
constitue un point dur supplémentaire pour le basculement
ou le rabattement de l’assise et ajoute une manoeuvre
supplémentaire pour l’utilisateur.

L’invention a pour but d’éviter ces inconvé-
nients en proposant un siége arriére de véhicule automo-
bile comportant une assise pivotante qui demande un
effort de manoeuvre trés faible et qui évite de coincer
sous le coussin de l’assise les brins des boucles des
ceintures de sécurité.

L'invention a donc pour objet un siége
arriére de véhicule automobile, du type comportant un
dossier et une assise montée pivotante par des moyens de
basculement sur le plancher du véhicule entre une
premiére position sensiblement horizontale et une seconde
position sensiblement verticale, caractérisé en ce que
les moyens de basculement sont inscrits dans un quadrila-
tére dont les deux grands cdtés forment deux axes de
rotation perpendiculaires a la direction longitudinale
du véhicule et articulés respectivement sur le soubasse-
ment de l’assise et sur le plancher du véhicule et dont
les petits cdtés sont formés par un organe de liaison

reliant rigidement 1’axe de rotation articulé sur le

-soubassement de ladite assise 3 l’axe de rotation

articulé sur ledit plancher.

Selon d’autres caractéristiques de l’inven-
tion

- chaque ensemble formé par un axe de
rotation articulé sur le soubassement de 1’assise, un axe
de rotation articulé sur le plancher et l’organe de
liaison correspondant constitue une seule piéce formée
par une tige métallique,

- chaque tige métallique est pliée selon le
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profil de la portion de plancher située au-dessous de
1l’assise,

- les axes de rotation articulés sur le
soubassement de 1’assise sont reliés rigidement entre eux
par un organe de liaison formant un grand cb6té du
quadrilatére,

- 1l’ensemble formé par les deux axes de
rotation articulés sur le soubassement de 1’assise, les
deux axes de rotation articulés sur le plancher et les
organes de liaison correspondants constitue une seule
piéce formée par une tige métallique,

- chaque axe de rotation articulé sur le
soubassement de 1’assise est relié audit soubassement par
une piéce de raccordement formée par une plague compor-
tant, d’une part, un orifice d’axe perpendiculaire a la
direction longitudinale du véhicule pour le passage dudit
axe de rotation et, d'autre part, une gorge paralléle a
la direction longitudinale dudit véhicule pour le
verrouillage de l’organe de liaison correspondant dans
la position sensiblement horizontale de 1l’assise,

- chaque axe de rotation articulé sur le
plancher du véhicule est relié audit plancher par une
piéce de raccordement formée par un pontet comportant une
gorge perpendiculaire a la direction longitudinale du
véhicule pour le passage dudit axe de rotation.

Les caractéristiques et avantages de 1’inven-
tion apparaitront au cours de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d’exemple et faite en
référence aux dessins annexés, sur lesquels

- la Fig. 1 est une vue schématique de coté
d’un siége arriére selon l’invention,

- la Fig. 2 est une vue en perspective de
1’assise du siége arriére avec la matelassure du coussin
enlevée et montrant un premier mode de réalisation des

moyens de basculement de cette assise,
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- la Fig. 3 est une vue en perspective de
1’assise du siége arriére avec la matelassure du coussin
enlevée et montrant un second mode de réalisation des
moyens de basculement de cette assise,

- la Fig. 4 est une vue schématique en
perspective des moyens de basculement de l’assise du
siége arriére selon 1’invention,

- la Fig. 5 est une vue schématique de coté
du siége arriére selon 1’invention montrant la cinémati-
que de pivotement de 1’assise,

- la Fig. 6 est une vue schématique de coté
du siége arriére selon 1’invention montrant la cinémati-
que de remise en place de 1l’'assise.

Sur la Fig. 1, on a représenté schématique-
ment un siége arriére 1 d’'un véhicule automobile, qui se
compose d’un dossier 2 basculant et d’une assise 3
pivotante de fagon a augmenter le volume de chargement

du véhicule.
L’arriére du véhicule est équipé de ceintures

de sécurité comprenant notamment des boucles 4 montées
chacune 3 une extrémité d’un brin 5 fixé sur le plancher
6 du véhicule et disposé entre la partie inférieure du
dossier 2 et la partie arriére de 1l'assise 3.

L’assise 3 est montée pivotante par des

moyens de basculement 10 sur le plancher 6 du véhicule

‘entre une premiére position sensiblement horizontale et

une seconde position sensiblement verticale, comme on le
verra ultérieurement.

Sur les Figs. 1 et 2, on a représenté
uniquement le soubassement 3a de l'assise, constitué par
exemple par une armature de fils métalliques, la matelas-
sure du coussin de 1’assise 3 étant enlevée.

Ainsi que représenté sur ces figures, les
moyens de basculement 10 de 1’'assise 3 sont inscrits dans

un quadrilatére A.
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Les deux grands cdtés du quadrilatére A
forment deux axes de rotation, respectivement 11 et 12
perpendiculaires a la direction longitudinale du véhicu-
le.

L’axe de rotation 11 est articulé sur le
soubassement 3a de 1’assise 3 et 1’axe de rotation 12 est
articulé sur le plancher 6 du véhicule ou sur un talon
du plancher.

Les deux petits codtés du quadrilatére A sont
formés par un organe de liaison 13 reliant rigidement un
axe de rotation 11 & un axe de rotation 12.

Ainsi, chaque ensemble formé par un axe de
rotation 11 articulé sur le soubassement 3a de 1l’assise
3, un axe de rotation 12 articulé sur le planche 6 et un
organe de liaison 13 constitue une seule piéce formée par
une tige métallique par exemple en acier et de diamétre
par exemple égal a 6,5mm.

Les tiges métalliques constituant les organes
de liaison 13 sont pliées selon le profil de la portion
du plancher 6 située au-dessous de l’assise 3.

Selon un premier mode de réalisation repré-
senté a la Fig. 2, chaque axe de rotation 11 articulé sur
le soubassement de 1l’assise 3 est formé par 1'extrémité
recourbée de 1l’organe de liaison 13 et chaque axe de

rotation 12 articulé sur le plancher 6 est formé par

.1'extrémité recourbée dudit organe de liaison 13.

Selon un second mode de réalisation repré-
senté a la Fig. 3, les axes de rotation 11 articulés sur
le soubassement 3a de l’assise 3 sont reliés rigidement
entre eux par un organe de liaison 14 formant un grand
cdté du quadrilatére A.

Ainsi, 1l’ensemble formé par les axes de
rotation 11, les axes de rotation 12 et les organes de
liaison 13 et 14 constitue une seule piéce formée par une

tige métallique continue par exemple en acier et de
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diamétre par exemple égal a 6,5mm.

Dans ce cas, les axes de rotation 12 articu-
1és sur le plancher 6 sont formés par les extrémités
recourbées de la tige métallique.

En se reportant maintenant 3 la Fig. 4, on va
décrire 1la liaison, d‘une part, entre les axes de
rotation 11 et le soubassement 3a de l'assise 3 et,
d’autre part, les axes de rotation 12 et le plancher 6
du véhicule.

Ainsi que représenté sur cette figure, chaque
axe de rotation 11 est relié au soubassement 3a de
1'assise 3 par une piéce de raccordement 20 par exemple
soudée sur ledit soubassement.

La piéce de raccordement 20 est formée par
une plaque 21 comportant, d’une part, un orifice 22 d’'axe
perpendiculaire a la direction longitudinale du véhicule
pour le passage de 1l'axe de rotation 11 correspondant et,
d’autre part, une gorge 23 paralléle a la direction
longitudinale dudit véhicule pour le verrouillage de
1’organe de liaison 13 correspondant dans la position
sensiblement horizontale de 1’assise 3.

D’autre part, chaque axe de rotation 12 est
relié au plancher 6 par une piéce de raccordement 30 par
exemple soudée sur ledit plancher 6.

La piéce de raccordement 30 est formée par un

-pontet 31 comportant une gorge 32 perpendiculaire a la

direction longitudinale du véhicule pour le passage de
1’axe de rotation 12 correspondant.

Le montage des moyens de basculement de
1’assise 3 sur le véhicule ne nécessite aucun outil
particulier, car il suffit d’'agir sur les extrémités du
ou des tiges métalliques, d’'engager ces extrémités dans
les pontets 31 et de relacher les tiges métalliques pour

la mise en place.
Sur la Fig. 5, on a représenté la cinématique
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de basculement de 1’assise 3 autour des axes de rotation
11 et 12.

Pour basculer l’assise 3 vers l’avant, il
suffit a 1’utilisateur d’agir sur la face avant de la
matelassure de l’assise 3 suivant la fléche F.

Ainsi que représenté, la partie avant de
1’assise 3 se souléve, alors que la partie arriére
inférieure de ladite assise 3 passe progressivement du
point B au point B’ tout en restant en contact avec le
plancher 6 et en avangant suivant le rayon R, ce qui
permet de dégager l'arriére de ladite assise 3 et
d'éviter les points durs constitués par la partie
inférieure du dossier 2 et par les brins 5 des boucles
4 des ceintures de sécurité.

Ainsi, 1l’assise 3 pivote autour des axes de
rotation 12 et les axes de rotation 11 décrivent la
course R et cette assise 3 bascule complétement vers
1’avant dans une position sensiblement verticale.

Sur la Fig. 6, on a représenté la cinématique
de remise en place de 1l’assise 3.

Pour cela, il suffit & l‘utilisateur d’'exer-
cer une force sur l’assise 3 suivant la fléche F1 pour
faire basculer vers l’arriére ladite assise 3 autour des

axes de rotation 12.
La partie inférieure de 1’'assise 3 en contact

.avec le plancher 6 passe du point B’ au point B en

glissant au-dessous de la partie inférieure du dossier
2 et sans coincer les brins 5 des boucles 4 des ceintures
de sécurité.

Danscettepositionsensiblementhorizontale,
1’assise 3 est verrouillée grdce aux gorges 23 des
plaques 21.

La longueur de chaque branche des organes de
liaison 13 entre les axes de rotation 11 et 12 doit étre

telle que, lorsque l’assise 3 est en position totalement
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relevée, le dossier 2 puisse se rabattre complétement.
Les moyens de basculement 6 ainsi décrits

s'appliquent aussi bien a des assises 3 monoblocs qu’a

des assises comportant deux parties indépendantes et

basculantes.
Le dispositif de basculement de 1’assise du

siége arriére selon 1l’invention présente l’avantage de
ne demander qu’‘un effort de manoeuvre trés faible et le
dossier ne géne en rien le basculement de cette assise.

De plus, 1'accessibilité au siége arriére est
aisée puisque pour basculer 1'assise, il suffit a
l’utilisateur d’agir sur la partie avant de la matelas-
sure de cette assise, ce qui permet de rester a 1'exté-
rieur du véhicule.

Enfin, 3 la remise en place de l’assise, la
cinématique permet d’éviter de coincer sous la matelas-
sure de 1l'assise les brins des boucles des ceintures de

sécurité.
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REVENDICATIONS

1. Siége arriére de véhicule automobile, du
type comportant un dossier (2) et une assise (3) montée
pivotante par des moyens de basculement (10) sur le
plancher (6) du véhicule entre une premiére position
sensiblement horizontale et une seconde position sensi-
blement verticale, caractérisé en ce que les moyens de
basculement (10) sont inscrits dans un quadrilatére dont
les deux grands cOtés forment deux axes de rotation (11,
12) perpendiculaires a la direction longitudinale du
véhicule et articulés respectivement sur le soubassement
(3a) de l'assise (3) et sur le plancher (6) du véhicule
et dont les petits cOtés sont formés par un organe de
liaison (13) reliant rigidement 1’axe de rotation (11)
articulé sur le soubassement (3a) de ladite assise (3)
3 1’axe de rotation (12) articulé sur ledit plancher (6).

2. Siége arriére selon la revendication 1,
caractérisé en ce que chaque ensemble formé par un axe
de rotation (11) articulé sur le soubassement (3a) de
1rassise (3), un axe de rotation (12) articulé sur le
plancher (6) et 1l’organe de liaison (13) correspondant
constitue une seule piéce formée par une tige métallique.

3. Siége arriére selon la revendication 2,
caractérisé en ce que chaque tige métallique est pliée
selon le profil de la portion du plancher (6) située au-

-dessous de l’assise (3).

4. Siége arriére selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les axes de rotation (11) articulés
sur le soubassement (3a) de l'assise (3) sont reliés
rigidement entre eux par un organe de 1liaison (14)
formant un grand coté du quadrilatére.

5. Siége arriére selon les revendications 1
et 4, caractérisé en ce que 1’ensemble formé par les deux
axes de rotation (11) articulés sur le soubassement (3a)

de 1'assise (3), les deux axes de rotation (12) articulés
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sur le plancher (6) et les organes de liaison (13, 14)
correspondant constitue une seule piéce formée par une
tige métallique.

6. Siége arriére selon 1’une gquelcongue des
revendications précédentes, caractérisé en ce que chaque
axe de rotation (11) articulé sur le soubassement (3a)
de 1’assise (3) est relié audit soubassement (3a) par une
piéce de raccordement (20) formée par une plaque (21)
comportant, d’une part, un orifice (22) d'axe perpendicu-
laire & la direction longitudinale du véhicule pour le
passage dudit axe de rotation (11) et, d’autre part, une
gorge (23) paralléle 3 la direction longitudinale dudit
véhicule pour le verrouillage de 1’organe de liaison (13)
correspondant dans la position sensiblement horizontale
de 1’assise (3).

7. Sidge selon l’'une quelconque des revendi-
cations 1 & 5, caractérisé en ce dque chaque axe de
rotation (11) articulé sur le plancher (6) du véhicule
est relié audit plancher (6) par une piéce de raccorde-
ment (30) formée par un pontet (31) comportant une gorge
(32) perpendiculaire 3 ladite direction longitudinale du

véhicule pour le passage dudit axe de rotation (12).
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