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Zasadnicza my$l wynalazku stanowi re-
gulowan’e sity hamowania wagonéw kole-
jowych lub podobnych pojazdéw z u-
wzglednieniem zmiennego clezaru uzytecz-
nego, a zwlaszcza w wagonach towarowych,
uskutecznianie przejécia od hamowania
naladowanego wagonu do hamowania préz-
nego wagonu, zapomoca hamulca o dwéch
lub wiecej cylindrach, dzialajacego zapo-
moca sprezcnego powietrza, regulowanego
zaworem, W tym celu z ogélnej ilosci cy-
lindréw hamulcowych, ckreslonej dla naj-
wyzszego  obcigzenia 1 obstugiwanych
przy réwnolegtem wyltaczaniu tym samym
zawcrem, przy zmniejszonem obcigZeniu
nalezy przejs¢ do wylaczania poszczegél-
nych cylindrow tak, aby dla préznego wa-
gonu byla spozytkowana sita hamujaca tyl-

ko jednego cylindra, Poniewaz przy zwy-
ktem wylaczaniu cylindréw, obslugiwa-
nych tym samym zawcrem regulujacym, mo-
ze sie zmieniaé czas napelniania pozosta-
jacych w dziataniu cylindréw, to jest byl-
by krétszym wraz ze zmniejszajaca sie ilo-
$cig cylindrow, wiec jednoczesnie z wyla-
czaniem stosuje sie sposéb oddzialywania
na czas napelniania zapcmoca uprzednie-
go wlaczan’a ro6znej wielkosci otworéw
przejsciowych dla powietrza wchodzacego
de cylindra. Pcniewaz regulowanie ilosci
powietrza zapomcca szeregu réwnolegle
wlaczanych otwceréw jest w praktyce nie-
dopuszczalne, dlatego tez postepuje sie
w ten sposéb, ze ta ilo§¢ powietrza, kildra
jest niezbedna do zasilania wszystkich cy-
lindréw przy wylaczeniu poszczegélnych



czesciowych ilofci powietrza, iprzeprowa-
dza sie przez jeden tylko otwér. Zapomo-
. ‘ Jplejnego wlqcza.ma tego otworu mozna
‘ sméle okreslié¢ doécn powietrza sprezonego,
doptywajacego w jednostce czasu, a tem
samem i czas napelniania cylindréw,

Wynalazek obejmuje jeszcze i dalsze
rozwiniecie mysli zasadniczej, mianowicie,
ze przy mnastawianiu i pierwszem ladowa-
niu hamulca zostaja napelniane tylko po-
mocnicze zbiorniki powietrza, przylaczone
de cylindréw hmwlcduﬂwrh bedacych 'w
dziataniu, natomiast przy hamulcu zupelnie
wylaczonym zaden ghiornik powietrza po-
mocniczego wogble nle napelnia’ sie, wsku-
tek czego odpowiedni wagon sluzy tylko
jako wagon przewodowy. Nastepnie mozna
jednoczeénie cylindry hamulcowe wylaczo-
ne z dziatania potaczyé z atmosfera, aze-
by wskutek nieszczelnoéci czeSci steruja-
cych, spowodcwanej stopniowo wytwarza-
nem ci$nieniem w cylindrach, nie powstato
samoczynne przyciaganie si¢ . hamulcow.
Dalsze uzupelnienie jak réwniez niektore
szczegbly budowy blizej wyjasnia uwi-
docznicny na zataczonym rysunku przy-
klad wykonania.

Na fig. 1 uwidoczniono dwukomorowy
bamulec, dzialajacy sprezonem powie-
trzem, przy uiyciu ogélnego ukladu we-
dtug wynalazku, Fig. 2 i 3 przedstawiaja
kurek rozrzadezy w dwéch wzajemnie
prostopadtych przekrojach, Fig, 4, 51 0
przedstawiaja trzy przymalezne do siebie
przekroje zaworu w trzech zaznaczonych
u.étarwie‘xﬁach,

' Spreione powietrze, doplywajace prze-
wodem gléwnym 47 do kurka rozrzadcze-
go B, dostaje si¢ kanatami 43 i 44 bezpo-
$rednio do pomocniczych zbiornikéw po-
wietrza 93 i 94, umieszczonych-na kolnie-.
rzu 42, przyczem powietrze z g¢léwnego
przewodu 471 przeplywa wprost przez oba
zawory wsteczne 83 i 84 (fig. 2) i przez
kanat 45, otwory 86 i 87, wyzlcbienia 88 i
89 w stozku kurka 69 do kanaléw 43 i 44.

Précz tego powietrze z gléwnego przewo-
du 41 przeplywa przed zaworami wstecz-
nemi 84 i 83 wprost przez kanal 55 (fig. 3)
w ostonie do gérnej strcny sterujacego
tloczka zaworu hamulcowego. Przewody
67 i 68 (fig. 1) prowadza z zaworu B do
cylindréw hamulcowych 95 i 96, Jezeli ku-
rek 69 (fig, 2) ustawiony jest w polozenie
zaznaczone na fig, 4, wowczas pcwietrze
sprezone z obu komér zbiornika powietrza
93 i 94, kanatami 43 i 44 i otworami 70, 77
i 74 kurka 69 i otworami 461 75 dostaje
si¢ szybko do kurka rozrzadczego B, a
stad otworami 59 (fig. 1 i 7) do kanalu 67,
taczacego si¢ réwnolegle z kanalem 68 za-
pomoca muszelkowatego wglebienia 76 w
kurku 69; sprezone powietrze regulowane
kurkiem rozrzadczym B doplywa jedno-
czesénie do obu cylindréw hamulcowych 95
i 96. Jednoczesnie sprezone powietrze ply-
nie kanalami 43 i 44 i przez waski otwér
dlawiacy 75 z komér powietrznych zasila-
jacych 93 1 94 i doplywa do tulejki kurka,
przyczem przez zawér hamulcowy B i oby-
'dwa przewody 67 i 68 powietrze to do obu
cylindréw hamulcowych 95 i 96 plynie
wolniej, Kierunek przeplywu powietrza
poniekad bezposredni i okélny ma na celu
zachowanie pewnej linji ci$nienia hamowa-
nia niezaleznie od wykonania wedlug ni-
niejszego wynalazku. Otwér 75 posiada
przytem takie wymiary, Zze napelnienie obu
cylindréw hamulcowych przy skoku 100
mm tloka, osiqga si¢ w przeciagu okolo 30

- sek,

Jezeli od potaczenia, odpewiadajacego
mniej wigoej pelnemu ladunkowi pociagu
towarowego, nalezy przej$¢ do polaczenia,
odpowiadajacego préznemu  wagonowi,
woéwczas przez przestawienie muszli 76
przerywa si¢ réwnolegle polaczenie obu
przewodow 67 i 68, wskutek czego dziala
tylko przewéd 67.

Jednoczeénie zamiast wydrazenia 73
wlacza sie wydrazenie 71 tak dobrane, ze
dla napelnienia dzialajacego wowczas je-



dynie cylindra hamulcowego 95 potrzeba
tyle czasu, ile go-potrzeba.dla napetnienia
cbu cylindréw przez kanal 75. Przy usta-
wieniu kurka 69 w- polozenie uwidocznione
na fig. 6, przejScie sprezonego powietrza
do kurka rozrzadczego B jest zupelnie za-
mkniete,

Azeby przy -pierwotnem ladowaniu ha-
mulca napelniaé powletrzem tylko ten
zbiornik powietrza pomocniczego, ktory
nalezy do czynnego cylindra hamulcowego,
powietrze z przewodu wlotowego 45 do-
plywa kanalami 86, 87 oraz 88 i 89 w kur-
ku 69 i kanatami 43, 4¢ do obu komér
zbiornika powietrza pomocniczego 93, 94.

Odpowiada to dziataniu obu cylindréw
hamulcowych 95, 96 i ustawieniu kurka
wedlug fig. 4.

Dla hamowania jednym cylindrem 95,
odpowiednio do ustawienia kurka wedlug
fig. 5, powietrze z przewodu dopltywowe-
go 45 przechodzi tylko kanalami 87, 89 i
44 do pomocniczego zbiornika powietrza
94, przyczem kanaly 43, 88 i 86 sa wyla-
czone,

Przy ustawieniu kurka w polozenie we-
dtug fig. 6, ktére odpowiada biegowi wa-
gonu, kiedy staje sie on wylacznie wago-
nem przewodowym, muszla 89 przerywa
polaczenie kanaléw 87 i 44 tak, ze powie-
trze nie wchodzi do zbiornikéw = pomocni-
czych,

- W celu zabezpieczenia si¢ przy odla-
czaniu poszczegblnych cylindréw przed
wspomniang powyzej mczno$cia zwicksza-
nia si¢ preznoéci wskutek nieszczelnosei
i powodowanego przez to przyciagania
sie hamulca, w polozeniu kurka wedlug
fig. 5, przew6d 68 cylindra hamulcowego
96 Yaczy si¢ z kanalem 47 przez kanal 49
i muszle 85 w kurku 69, Przy ustawieniu
wedlug fig, 6, obydwa cylindry hamulcowe
95 i 96 lacza sie, kanatami 67 i 68, 48 i 49,
wyzlobieniami 77 & 70 z kanatem 47, przy-
czem pomocnicze zbiorniki powietrza pozo-
staja wtedy zamkniete, Przedstawia to te

korzys¢, ze przy przestawianiu . peszcze-
gélne wagony  .mogg .by¢ odhamowane,
przyczem kurek 69 zostaje ustawiony za-

pomoca odpowiedniego drazka znowu w

polozenie wedlug fig, 4 lub 5. . Jezeli ha-
mulec ma byé zwolniony, wéwczas kurek
ustawia si¢ w polozenie. przedstawlone na
fig. 6, przyczem wtedy zapas powietrza w
zbiornikach . pomocniczych . umozliwia . po-
nowne hamowanie. . .

Zastrz.el'zehi’a' pa{e‘htowe.

1. Jedno lub kilkokomorowy hamulec,
dziatajacy sprezonem powietrzem, dla
dwéch albo kilku cylidréw hamulcowych,
szczegélnie do wagonéw towarowych, zna-
mienny tem, ze cylindry regulowane tym
samym zaworem w réwnoleglem laczeniu
przy zmniejszeniu obciaZenia wagonu zo-
staja kolejno wylaczane az do cylindra
odpowiadajacego zwolnieniu préznego wa-
gonu, przyczem przy rozlaczaniu wlaczane
zostaja r6znej wielkosci otwory, sluzace
do przeplywu calej iloéci powietrza, ktére
zapewniaja jednakowy, lub dostosowany
do warunkéw ruchu czas napelniania.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze przy poczatkowem ladowa-
niu hamulca, napelnia si¢ pomocnicze
zbiorniki powietrza, cdpowiadajace cylin-
drom hamulcowym, bedacym w dzialaniu,
mianowicie zapomoca muszel (88, 89) tak
ulozonych wzajemnie w kurku (69), ze w
pewnem polozeniu  tworza potaczenje do
obu pomocniczych zbiorntkéw powietrza,

" a przy przekreceniu kurka (69), jedna z

dwéch muszli (88) i pomocniczy zbiornik
powietrza (93) wylacza sie, przyczem w
kcricowem polozeniu, odpowiadajacem bie-
gowi wagonu jako wagonu przewodowego,
przerywa wszelkie potac¢zenia z pomocni-
czemi zbiornikami powietrza,

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1 i 2,
znamienne tem, Ze przy wylaczeniu po-
szczegblnych cylindréw hamulcowych la-



cza si¢ ome zapomoca kurka'(69) z atmo-
sfera, w celu zapobiegania zwiekszanin
si¢ preznoéci w odlaczonych cylindrach, a
sprezone powietrze, zawarte czeSciowo w
zbicrnikach pomocniczych, zostaje odcigte.

4, Urzadzenie wedlug zastrz, 1 — 3,
znamienne tem, ze otwory (71 i 75), ko-
nieczne do regulowania rozmaitych prze-
plywowych przekrojéw poprzecznych, jak
réwniez muszle (75), stuzace do réwnole-
glego wlaczania poszczegélnych cylindréw

hamulcowych, oraz muszle (88 i 89, stu-
zace ‘do zasilania' poszczegélnych zbiorni-
kéw pomocniczych, sa wraz z otworami
(85 i 77), przez ktére odbywa sie¢ wydech
wylaczonych cylindréw, - umieszczone w
jednym i tym samym stozku kurka (69).

Ivar Drolshammer.
Zastepca: I, Myszczynski,

rzecznik patentowy.
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