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Urządzenie do pomiaru profilu drogi

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie do pomiaru profilu drogi, zwłaszcza profilu poprzecznego, składa¬
jące się z łatwo przenośnej łaty i przesuwnego względem niej układu pomiarowo-rejestrującego.

Znane są urządzenia do pomiaru profilu poprzecznego drogi, zawierające w sobie łatę, jako element odnie¬
sienia i przesuwny układ pomiarowo-rejestrujący, umożliwiający odwzorowanie w określonej skali profilu drogi
wzdłuż łaty.

Przykładem rozwiązania, które jest najbardziej zbliżone do urządzenia będącego przedmiotem wynalazku,
jest urządzenie o nazwie „TransversoprofilographeWJ", opracowane przez francuskie Laboratoire Central Des
Ponts Et Chaussees. Składa się ono z odpowiednio sztywnej łaty o długości 4 m, wspartej na końcach na
poprzecznych podpórkach, z dwoma punktami styku z nawierzchnią każdej podpórki.

Położenie łaty względem drogi może być regulowane przez przesunięcie końców łaty względem podpórek
przy pomocy odpowiednich pokręteł. Po łacie, w obszarze między podpórkami, przesuwanyjest układ pomiaro¬
wo-rejestrujący, umożliwiający zapis przemieszczeń względem łaty czujnika prowadzonego po nawierzchni drogi.
W ten sposób na taśmie układu pomiarowo-rejestrującego powstaje w określonej skali obraz profilu drogi, umożli¬
wiający ocenę poszczególnych nierówności i kąta pochylenia nawierzchni względem poziomu odniesienia. Fakt,
że karetka układu pomiarowo-rejestrującego może być przesuwana wzdłuż łaty w obszarze obustronnie zam¬
kniętym podpórkami okazuje się podstawową niedogodnością tego urządzenia, uniemożliwia bowiem przyjęcie
wspólnego poziomu odniesienia dla profilu drogi w kilku kolejnych pomiarach, prowadzonych wzdłuż linii
prostej, bez konieczności każdorazowego cechowania odległości łaty i położenia pisaka nad początkowym pun¬
ktem pomiarowym danego i kolejnych odcinków pomiarowych. Długość urządzenia (4 m) narzuca pewne wyma¬
gania odnośnie transportu i wyklucza możliwość wykorzystania jako śrouka transportu samochodu dostawczego
o długości skrzyni ładunkowej nieco ponad 2 m.

Celem wyeliminowania opisanych powyżej niedogodności znanych urządzeń badawczych, przeznaczonych
do pomiaru profilu drogi, zostało opracowane urządzenie według wynalazku, oparte na takiej zasadzie działania,
która umożliwia przyjęcie wspólnego poziomu odniesienia dla profilu drogi w dowolnej liczbie pomiarów, bez
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konieczności cechowania odległości łaty i położenia pisaka nad początkowym punktem pomiarowym danego
ł h^tS£rX£-«* PO^ga na tym, ze łata posiada trzy punkty podparcia: jeden punkt^oarTna jednyr^końcu łaty i dwa punkty podparcia na drugim, przy czym podpórka z dwoma punktami*£Tn^wieiSposiada stała, nieregulowana wysokość i wyznacza początek odcinka pomiarowego. W roz-XaniuTedł"gVnalazkU łata jest przewieszona nad tą podpórką, dzięki czemu czujnnc układu pormarowo- e-tt£to£mSyć ustawiony dokładnie „a linii wyznaczonej przez punkty styku podpórki z naw.erzchn.ą.tS^Z wyznacza automatycznie wspólny poziom odniesienia dla profilu drogi w dowolnej hczb*kotónych pomiarów; jeśli tylko punkt końcowy danego odcinka pomiarowego przyjęty będz,e jako punkt
noczatkowy odcinka następnego, a łata zajmować będzie w czasie pomiarów położenie poziome.P tyS^st objaśLny szczegółowo na przykładzie wykonania urządzenia, zlustrowanego na rysunkuna którym fig. 1 przedstawia schematycznie widok z boku, fig. 2 - widok z przodu, a fig. 3 - widok z góry tego
UIZąd Uradzenie według wynalazku do pomiaru profilu drogi, zwłaszcza profilu poprzecznego składa się z prze¬
nośnej łaty 1, przesuwnego układu pomiarowo-rejestrującego 2, sprzęgniętego z czujnikiem 3 1^<«"^™po badanej" nawierzchni, dwóch podpórek 4 i 5, z których podpórka 4 posiada stałą "V«^d£^styku z nawierzchnią, natomiast podpórka 5 osadzona względem łaty obrotowo w łożysku 6 posiada regulowanąw»koś" Tjeden punkt styku z nawierzchnią. Wysokość podpórki 5 może być regulowana bądź za pomocąJTęTła 7, bądź przez odchylenie podpórki względem łaty wokół łożyska 6. Długość odcinka pomiarowego L
nstalaia zderzaki: początkowy 8 i końcowy 9 osadzone na łacie." Jw «?££e2. transportu łata może być składana lub łamana w środkowej części za pomocą zamka
lub zawiasu 10, dzięki czemu długość transportowa urządzenia jest dwukrotnie mniejsza n,z długośćpobocza.Do kontroli poziomu odniesienia służy poziomica 11 związana z łatą. Poziom odn.es.ema uzyskuje sę automa-tycz^fw pr^padku zerowych wskazań poziomicy 11 i zerowego położenia pisaka w układzie rejestrującym.

Zastrzeżenia patentowe

1 Urządzenie do pomiaru profilu drogi, zwłaszcza profilu poprzecznego, składające się z przenośnej łaty
przesuwnego układu rejestrującego z kółkiem czujnikowym oraz podpórek, z n a m. e n n e t y m, ze punktystykuTdpLk (4) z nawierzchnią leżą na prostej prostopadłej do łaty (1), wyznaczonej przez położenie począt-
kOWC f^CdZS3ug3zastr, 1, z n a m i e n n e t y m, że podpórka (5) łaty (1) o regulowanej wysokości
osadzona jest obrotowo w łożysku (6) i może się odchylać od położenia pionowego o pewien kąt w płaszczyz-
"* ła3y Uradzenie według zastrz. 1, z n a m i e n n e t y m, że łata (1) zawiera w środkowej części zamek lub
zawias (10) umożliwiający jej złożenie.
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