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Koottava varoituskolmio. - Hopsdatibar varningstiriangel.

Keksinntn kohteena on autossa mukana kuljetettava koottava
varoituskolmio, joka kasittidd kolme punaista heijastavaa
listaa, Jjoista vksi on kiinnitetty metalliseen tukilevyyn tai
toimii itse tukilevynia, jokaisessa sarana molemmilla puolin
sekd molemmissa paissd, seisontajalat laakeroituina tukilevyn
molempiin pdihin siten, ettd ne paidsevat kaidntym&an auki

sivuille rajoittimiinsa asti.

Suomalaisessa patenttihakemuksessa n:o 86 2587 on tehty
tunnetuksi taminkaltainen koottava varoituskolmio, jossa
kolmion alimpaan heijastavaan listaan tai siihen kiinnitettyyn
tukilevyyn on pédihin molemmille puolin kiinnitetty kaantyvat
tukijalat. Neljad seisontajalkaa aukikaannettyna varmistavat
varoituskolmion pystyssidpysymisen mydskin puuskittaisessa
tuulessa. Varjopuolena on kuitenkin, ettid nelji seisontajalkaa
taytyy tarvittaessa, esim. onnettomuuden sattuessa tms.
hdtdatilan vallitessa kdantdi esille. Teknillisesti harjaantu-
mattomalle henkilélle on kolmion avaaminen usein vaikeaa,
erityiseseti, Run henkildé valittom&sti onnettomuuden jadlkeen on

useinkin hyvin hermostunut.

Nyt esitetty keksintdo berustuu tarpeeseen saada aikaan
ajoneuvossa mukana kuljetettava varoituskolmio, jonka toiminta-
kuntoon saattaminen olisi helppoa. Erityisesti tulee varoitus-
kolmicn olla myds teknisesti harjaantumattoman henkildn
onnettonuuden aiheuttéméssa paineessakin vaikeuksitta, nopeasti
toimintakuntoon ja paikoilleen asetettavissa. Taman lisaksi
pitaa varoituskolmibn_kokoontaitettuna mahtua hyvin pieneen
tilaan, erityisesti olla pakattavissa littedin koteloon. Muita
keksinnén mukaisen varoituskolmion etuja esitell&din

sSeuraavassa.

.Keksinndn mukaan tdmidn koottavan varoituskolmion etuina on,
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ettd seistontajalat kaantyviat itsetoimisesti kukin jousensa
avulla aukiasentoon aina rajoittimeensa asti. Kokoontaitettuna
varoituskolmio mahtuu littedan koteloon mukanakul jetettavaksi.
Koteloon pantuna on jousella avautumisasentoonsa kddntyvat
seisontajalat kaidnnetty kuljetusasentoon,?jolloin ne nojaavat
jousivoimallaan kotelon sis#@seinamiid vasten. Heti, kun kokcon-
taitettu varoituskolmio otetaan kotelostaan - erityisesti
sellaisesta nuolikonttia muistuttavasta kotelosta, josta
varoituskolmio vedetdadn kotelon padstid ulos - seisontajalat
kddntyvat automaattisesti jousivoimalla aukiasentoon rajoit-
timeensa asti helpottaen nain kolmion toimintakuntoon asetta-
mista. Kolmiota avaava henkild voi siten keskittya kahden hei-
jastuslaatan yldsnostamiseen. Kun kaikki neljia seisontajalkaa
kddantyvéat rajoittimiin asti auki, varoituskolmio pysyy aina
tukevasti pystyssad. Mahdollisuus, ettad jokin kolmion jaloista
jdisi avautumatta tai muutoin puolitiehen, jolleoin kolmion
pystyssidpysyvyys tuulisella s&3lla tai liikenteen aiheutta-

missa ilmavirroissa olisi kyseenalaista, on n3in torjuttu.

Parhaaksi havaitussa muodossa on valittu seisontajalkojen
jousiksi kierrejousen muotoiset vééntbjduset. Niiden vaatima
tilantarve on vadhdinen, joka tilantarve ei suurene my&sk&dan
jalkojen ollessa aukikaidntyneina. Erityisesti nelji kierre-
jousen muotoista vaidntdjousta eividt suurenna varoituskolmion
paksuutta, kun se on painettu kuljetusasentoon. Kuljetusasen-
toon painettuna varoituskolmio mahtuu siis suhteellisen lit-

tedidn koteloon.

‘Parhaaksi havaitussa muodossa on jokainen seisontajalka iidhelta

toista pHEtddn taivutettu kulmaan ja sen kulmaantaivutettu o=a
on laakeroitu holkkilaakeriin. Tamad on tarkoituksenmukainen
liukulaakeri, jonka valmistus on suhteellisen edullista.

Parhaakei havaitussa muodossa ymparéi vaintdjousi ainakin

-osittain seisontajalan kulmaantaivutettua osaa, esijdnnitetyn
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vaantdjousen toinen paid on kiinnitetty kiertym&ttéomisti seison-
tajalkaan ja jousen toinen pdid tukeutuu laakerirunkoon.
vaantodjousen kiertymdtén kiinnitys seisontajalkaan saavutetaan
parhaiten siten,'etté Jjousi ympdrdi muototarkasti seisontajalan
kulmaantaivutettua p8atd. Tdlldin on seisontajalan kulmaantai-
vutetussa ogassa vahintdadn yksi pydredstd muodosta poikkeava,
kulmikas poikkileikkauskohta. Vaantdjousen pddn kiinnittaminen
pydrimattomisti seisontajalkaan on mahdollista muillakin
tavoilla, esimerkiksi siten, ettad Jjousen p&& pannaan
seisontajalan kulmaantaivutettuun osaan porattuun reikdsdn. Kun
esikiristetyn vdantdjousen toinen pad tukeutuu laakeriholkkiin,
siis jousen ymparoimd jalan taivutettu pda on paikoillaan
laakeriholkin sisalla ja jousen vapaa p3ad tukeutuu laakeri-
holkkiin, on seisontajalkaan kohdistettu pysyva Kiertomoment-
ti, jonka seurauksena seisontajalka - heti kun kujetusasentoon
painettu varoituskolmio vedetddn ulos sailytyskotelostaan

- kiertyy automaattisesti aukiasentoonsa.

Tukilevyn molemmissa pdissd@ on laakerirunkokappale, jossa on
parittain laakeriporauksia. Laakerirunkokappale on kiinnitetty
tukilevyyn sen erityiseen kiinnityskohtaan. T&mad laakerirunko-
kappale, johon sijoitetzsan molemmat jalan pddt seka
vadintbjouset ja jossa voi myds olla jalan kd&ntymisen
rajoittimet, voidaan valmistaa muovista, esim. ruiskuvaluna,
sangen edulligsin kustannuksin. Kiinnitys tukilevyyn voidaan
toteuttaa painamalla laakerirunkokappale esim. tukilevyn
alapuoclella olevaan kiinnitysuraan. Laakerirunkokappaleessa_on
talldéin kohouma, joka zitoco molemmat laakerit symmetrisesti
tukilevyn molemmin puolin. Kun t3ma kohouma painetaan tukilevyn
uraan; laakerirunkokappale kiinnittyy tukilevyyn. Parhaaksi
havaitussa muodossa saadaan seisontajalan kulmaantaivutettu pé&a
sitd ympardivine viidntbjousineen suljetuksi laakerirunkokappa-
leen sisalle. Laakeirunke on siis muotoiltu kaksoisrungoksi,

jonka sis&an on sijoitettu seisontajalan kulmaantaivutettu p&aa

.s8itd ympiaroivine vaiantdjousineen. Tallad rakenteella saadaan



vaantojousi suojatuksi lialta ja kosteudelta.

Keksinnén mukaisessa rakenteessa on seisontajalan kasntdakseli
tukilevyn molemmissa piissd kallistettu teriviin kulmaan B
tukflevyn tasoon nahden. Molemmat akselit muodostavat V-asennon
toiéiihsa nzhden sijaiten symmetrisesti tukilevyn suhteen.
Sijdittamalla jalkojen laakerointi tahadn aszentoon saadaan
seiéoﬁtajalkojen paat, jotka kuljetusasentoon painettuna eivat
ulotﬁ.tukilevyn élapinnan alapuolelle, aukikddntyneina
laskeutumaan tukilevyn alapinnan alapuolelle. Nain saavutetaan
asetuksessa méardtty kolmion korkeusvaatimus ja pidennetdan
varoit@Skolmion havaintoetdisyytts sekd lis&td&n sen seisonta-

vakavuutta tuuliolosuhteissa.

Reksinnén mukaiseééé‘rakenteessa varoituskolmion seisontajalat
on valmistettu teréglangasta. Jalat joustavat tuulenpuuskissa
ilman, etta ajqraqaiia seisova varoituskolmio siirtyisi tai
kaatuisi. Teréslahgééta-valmistetut seisontajalat ovat kevyet
ja niiden tilantarve on pieni, kun kolmio on painettu
koteloonsa kuljetﬁé@é'varten. Tarpeen mukaan on terdslanka
latistettu koko pituudletaan tai kulmaan taivutetulta osaltaan.

Terdslangan paksuus on yleensd 3 mm - 7 mm, mieluimmin 5 mm.

Tarkoituksenmukaisuussyist& on osa seisontajalasta, sen ollessa
koteloonsa painettuna, yhdensuuntainen tukilevyn alareunan
kanssa, osan siitid ollessa taivtettu. Seisontajalan paa on
taivutettu alaviistoon, jolloin jalan ollessa aukiasennossa
saavutetaan varoituskolmiolle asetuksessa mdaratty seisontakor-
keus. Edelleen on tarkoituksenmukaista, ettd seisontajalan
vapaa paa on varustettu muovitulpalla, jonka alapuolella on
jalan p&dn kRulman vapaaksi jattadva aukko. Muovitulppa on
tarkoitettu suojaamaan varoituskolmion kayttadjsasd. Silla
ehkadistaan jalaan vapaan pain vahingoittamasta kayttajaa, kun

jalka kdaantyy aukiasentoon. Jalan pddn kulman vapaaksi jattava
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aukko taas sallii jalan p33n kulman tulla kosketukseen ajoradan
karkeaan pintaan, jolloin‘saavutetaan riittava pistovoima

tuulen vaikutusta vastaan.

Toinen rakennemuoto keksihnén mukaisessa varoituskolmiossa on
jalan taivutetussa osassa, véﬁintéin vhdern, suositeltavammin
kahden jousilangan levyinen_péikittaisura, johon jousen
likimain suoraksi valmistettgfosa asettuu pidattaen jalan

taivutetun osan liikkumasta akselisuunnassa laakerissa.

Tarkoituksenmukaisesti kaksi heijastuspinnalla varustettua
listaa on saranoitu tuki;évyn-ééiSSé oleviin saranoihin,
tukilevyn saranat sijaitsévat listaosan korkeudella ja lista on
varustettu saranan puoleiia yii'sen heij?tuspintaan ulottuvalla
tarkoituksenmukaisella ulokkeélla séranointia varten. Kun
kaantyvdt heijastinlistat onvsaranoitu eri korkeudelle
tukilevyyn ndhden, ts. eri etéisyyksillé_tukilevyn alareunasta,
voidaan heijastinlistat k&dant&a tukilevyﬁ taakse ja eteen
siten, ettd ne ovat tarkoin pddllekkdin. Koska listan 1 pinnan
etupuolella sijaitseva heiljastuspinta paidttyy jo tukilevyn
yldosan kohdalla, on kehitetty sellainen muotoilu, ettd listan

saranointi voidaan sijoittaa riittadvan alas td3ssad ulokkeessa.

Keksintbad voidaan kuvata lahemmin piirustuksia seuraamalla,

joissa:

Kuvio 1 esittaa keksinndon mukaista varoituskolmiota seisonta-

jalat aukaistuina.

Kuvio 2 esittdd varoituskolmiota edestd katsottuna jalat kiin-

nipainettuina.

Kuvio 3 esittda kuvion 1 mukaista avattua varoituskolmiota yl-
hadlt&apdin katsottuna.



Kuvio 4 esittsa leikkausta kuvion 3 linjaa IV-IV pitkin suu-

rennettuna.

Kuvio 5 esittdsd kuviossa 4 esitettyd seisontajalan laakerointia
alhaalta katsottuna.

Kuvio 6 esittdd leikkausta kuvion 4 linjaa VI-VI pitkin.

Ruvio 7 esittaa kuvion 4 tapaista keksinndn mukaisesta varoi-

tuskolmiosta poikkeavaa rakennetta.
Kuvio 8 esittda leikkausta kuvion 7 linjaa VIII-VIII pitkin.

Kuvio 9 esittdd muovitulpalla varustetun seisontajalan p&an

sivukuvaa sen ollessa maata vasten.

Kuvio 10 esitt&sd avatun varoituskolmion kRuvion 1 oikeanpuo-
leista alakulmaa takaa katsottuna, kun seisontajalat

ovat vield sisdanpainettuina.

Kuvioiden 1 ja 2 esittdmissd rakenteissa keksinnon mukaisesta
varoituskolmiosta on kolme punaista, heijastavaa pintaa 1 - 3,
joiden muecdostaman piirin sisapuolella on punaista fluorisoivat
listat 1=, 2=, 3*. Muovilistat 3 ja 3= on kiinnitetty
terdksisen tukilevyn 8 etupuolelle, jolleoin punaisena
fluorisoiva lista 3= Voidaén korvata tukilevyyn 8 suoraan
kiinnitettavalla fluorisoivalla kalvolla. Lista 1, 1= k3antyy
nivelessi 5 ja lista 2, 2" nivelegsda 6. Kun listat 1, 1= ja 2,
2= ovat kuvion 1 mukaisesti kiidnnettyinid vylés, ne vhdistetdin

painonapilla 7.

Tukilevyn 8 molempiin padihin on kiinnitetty muoviset laakeri-
runkokappaleet 9 ja 10, joiden kiinnitys tukilevyyn 8
selostetaan jdljempdnd. Kumpaankin runkokappaleeseen 9 ja 10 on

- kdantyvédsti kiinnitetty kaksi seisontajalkaa, joista kuvioissa



1 ja 2 on esitetty avattuna ja kiinnipainettuna vain ne kaksi,
jalat 11 ja 12, jotka sijaitsevat tukilevyn 8 etupuolella;
tukilevyn 8 takapuolelle kiinnitetyt seisontajalat ovat
samanlaiset kuin seisontajalat 11 ja 12. Kuviossa 1 seisonta-
jalat 11 ja 12 ovat esitetyt yksinkertaistettuina, ts. ilman
kuviossa 2 nahtdviasd taivetty Kuvion 2 mukaan seisontajaloilla
11 ja 12 on laakereihin 9 ja 10 asetetut kulmaantaivutetut
osat, jotka nadkyvat selvemmin kuviossa 4, kiinnipainetussa
muodossa esitetyt jalkojen osat 11 ja 12, jotka ovat
vhdensuuntaiset tukilevyn 8 alareunan 8™ kanssa ja jalkojen
yvlostaivutetut osat 11 ja 12Z<, seka jalkojen alaspdin
taivutetut padt 11< ja 12<9. Kuviosta 2 ndhd3in, etta
seisontajalkojen muoto on Reskenddn sama niin, ettd kun jalat
11 ja 12 ovat kiinnipainetut tukilevy3d 8 vasten, niiden
yldstaivutetut osat 11< ja 12< ovat padlletysten. Seisontajalat
ovat valmistetut 5 mm paksusta teré&dslangasta, Jjonka sivut on
latistettu. Kuvioissa 1 ja 2 nakymattomiin jdavat tukilevyn 8
takana olevat seisontajalat 13 ja 14 ovat muodoltaan samanlai-

set kuin seisontajalat 11 ja 12.

Ruvio 3 esittda avatun, seisontajalat 11 - 14 ddrimmilleen
aukiasennossa olevan varoituskolmion ylhaaltdapdin katsottuna.
Aukikdantyneet seisontajalat ulottuvat kauas varoituskolmion
etu- ja takapuolelle varmistaen sille hyvan joustavan seisonta-

asennon.

Kuvioista 4 - 6 néhdéén laakerirungon symmetrinen muoto tuki-
levyn 8 keskiviivan suhteen ja, ettid laakerirunko sisaltia
tukilevyn etu- ja taképuolella keskendédn samanlaiset
seisontajalkojen laAkeroinnit. Laakerirungossa 10, joka on
kiinnitetty tukilevyssd 8 olevaan uraan, on kaksi reikdia 15 ja
16, jotka toimivat seisontajalkojen 12 ja 14 taivutettujen
pdiden 12= ja 14" laakereina. Kuviosta 4 nidhd3in lisdksi,
kuinka laakerireiat 15 ja 16 ja siten my8s seisontajalkojen 12

-ja 14 kdantdakselit ovat tukilevyn 8 alareunan suhteen hieman
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kéllistetut. Kallistuskulma 3 on vdl1ill&a 1 - 20°, suosituin
kulma 5 - 15<. Laakerireikien 15 ja 16 yldpddss3d on laajennus
17 ja 18, jonka lapimitta on suurempi kuin laakerireikien 15 ja
16. Taivutetut pdat 12= ja 14" tydnnet&ian keske%sené
laajennukseen 17 ja 18 ja siihen asetetaan Jjousilaatta 19 ja
20. Laakerireidn 15 ja 16 laajennuspesasdn 17 ja 18, olkapidin Z1
ja 22 jousilaatan 19 ja 20 vi8liin sijoitetaan vaantdjousi 23 ja
24.

Kuten kuviosta & nahdasdn on seisontajalka 12= tai 14= poikki-
leikkaukseltaan pydrea, mutta latistettu vastakkaisilta
sivuilta. Ylin jousikierros jousesta 23 ja 24 on kiinnitetty
pyorimattomasti paahan 12® ja 14™ siten, ettd jousi 23 ja 24
sekd pddt 12= ja 14" eivét pddse keskenddn pydrimiddn. VAEnto-
jousen 23 ja 24 alapd&dssd 23= ja 24= on suora osa, joka
tukeutuu loveen 25 ja 26 laakerirungossa 10. Vaantéjousi 23 ja
24 on sijoitettu esijannitettynd laajennuspesadan 17 ja 18.
Tadstd aiheutuu seisontajalkaan 12 ja 14 pysyvd kiertomomentti
kuviossa 5 nuolen osoittamaan suuntaan. Laajennuspes3n 17 ja 18
yldpad on suljettu tiukalla tulpalla 27 ja 28. Jousi 23 ja 24
on ndin suojattu koéteudelta ja polyltsda. Kuviossa 5 esitetdin
laakerikappalé 10 altap&ain, josta ndhdidn siinid olevat
rajoittimet 29 ja 30, ne rajoittavat seisontajalan 12 ja 14
aukikiertymisen nuolen gsuunnassa. Laakerikappale 9 tukilevyn 8

toisegsa piddssd on peilikuva laakerikappaleesta 10.

Keksinto ei rajoita varoituskclmion muotoa vain selostetun
mukaiseksi, vaan vaidntdjousi on mahdollista sijoittaa myds
laakerikappaleen ulkopuolélle esim. selostetun yla- tai ala-
puolelle, kun taivutettu pd3d 12= jas 14" ulottuu laakerin
ulkopuolelle. On mydskin mahdollista kayttas vain yhta
vaidntdijousta tukilevyn 8 samassa pddss3d olevien jalkojen
kddntamsieen, jolloin jousen toinen pad kaantaisi jalan 12

padtid 12® ja sen toinen pdad kddntaisi jalan 14 pdstd 14°F,
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Keksinnén mﬁkaisessa varoituskolmiossa on sarana 5 ja 6
sijoitettu epdsymmetrisesti: sarana 5, jolla lista 1, 1= on
niveldity tukilevyyn 8, on selvasti alempana, toisin sanoen sen
etaisyys tukiievyn alareunasta 8% on pienempi kuin saranan 6,
jolla lista 2, 2™ on nivelgity. Tarkedtd on myds se, etta _
listat 1, 1= ja 3, 3™ ovat pisteessd 5 liitettyina vain yhdella

niitilla.

Kuviot 7 ja 8 nayttadvat kuviosta 4 hieman poikkeavan rakenteen,
jousilaatta 19 ja 20 on t&ssa tapauksessa jatetty pois. T&lléin
on jaloilla, joista on esitetty vain jalan paa 14=, ura 31.
Vaiantsjouseen 24 on uran 31 kohdalle painettu kahteen lankaan
suora osuus, kuten kuvio 8 esittdd. Kun vdadntdjousi 24 on
asetettu laakerireiidn laajennuspesidan 18 esijannitettyna, sen
kaksi suoraksl painettua kierrosta 24%* asettuu poikittaisuraan
31 lukiten taivutetun osan 14= laakeriin 16 aksiaalisesti. N&in
saavutetaan l&hes sama vaikutus kuin mitd kuvion 4 esittamdlia

jousilaatalla 20 on.

Ruvio 9 esittdd seisontajalan 11 alaspdin taivutettua pa&ta
11<, johon on asetettu muovitulppa 33. Muovitulpassa on
alapuolella aukko 34, josta pistd3 ndkyviin jalan 11 kulma 11+
niin, ettd ajoradan 32 pintaa koskettava kohta 11= on paljaana
tarttumaan ajoradan karkeaan pintaan ndin varmistaen varoitus-
kolmiolle seisontatukevuutta. Toisaalta tulppa 33 estidid jalan
pdan vahingoittamasta varoituskolmion k&yttiajsdid kolmion
jalkojen 11 - 14 automaattisesti avautuessa.

Kuviossa 10 naytetain kuvion 1 esittd@mdn varoituskolmion
oikeanpuoleinen alakulma takaapdin, jolloin seisontajalka 12 on
vield kiinnipainettuna. Muovilistassa 1, 1" on kaarimuoto 35.
Saranapiste 5 listassa 1, 1= sijaitsee kaarevan muodon 35
alueella tukilevyssd 8 olevan linjan 8% alapuolella, joka
erottaa ylemmidn p&diviheijastuspinnan alemmasta y&heijastus-
.pinnasta. Kaarevan muodon alueella on ainevahvuus pienempi kuin
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lizstassa 1, mutta se on vahvistettu s&dteittdisin rivoin 35~
saranan 5 molemmin puolin. Niitilla 36 on ydheijastinpinta
Kiinnitetty muovilistan 1 eteen. Seisontajalan 12 laakerointi

on sama kuin kuviossa 7, joten sen uudelleenselostaminen on

tarpeetonta.
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Patenttivaatimukset

1. Ajoneuvoissa mukanakuljetettava kokoontaitettava varoitus-—
kolmio, jossa on kolme punaista heijastinpintaa (1, 2, 3),
joista yksi (3) on kiinnitetty metalliseen tukilevyyn (8) tai
joka itse toimii tukilevyna, ja laakerit tukilevyn (8) molem-—
missa paissa, joihin laakereihin on kaantyvasti laakeroitu
seisontatukijalat (11-14), jotka ovat jousivoiman avulla kaan-
nettavissa auki sivulle rajoittimeen saakka, t unnet tu
siita, etta tukilevyn (8) molempiin paihin sen molemmille
sivuille on laakeroitu laakerirunkoon (10) seisontatukijalka
(11-14) kulmaan taivutetusta paateosastaan (122, 14%), etta
kukin seisontatukijalka (11-14) on oman vaantojousensa (23, 24)
avulla jatkuvasti esijannitettyna uloskaantosuuntaan, ja etta
taivutettu paateosa (122, 14%) ja paateosaa ympyroiva vaanto-—

jousi (23 tai 24) ovat laakerirungon 10 sisalla.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen varoituskolmio, t un n e t -
t u siitd, etta kierrejousen muotoinen vaantdjousi (23, 24)
ainakin osittain ymparoi seisontajalan (12, 14) kulmaan taivu-
tetun (122, 14®) osan, ettd esijannitetyn vaantojousen (23, 24)
paa on kiinnitetty pyorimattomasti seisontajalkaan (23, 24), ja
etta toinen paa (232, 24%) jousesta (23, 24) on tuettu laakeri—

runkoon (10).

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen varoituskolmio, t unn e t -
t u siita, etta kunkin jousen (23, 24) toinen paa ymparoi muo-
tosulkeisesti seisontajalan (12, 14) kulmaantaivutettua osaa
(122, 142).

4. Patenttivaatimuksen 2 mukainen varoituskolmio, t unne t -
t u siitd, ettd seisontajalan (12, 14) kulmaantaivutetussa
osassa (122, 14%) on vahintdan yhden, mielummin kahden jousilan-—
gan levyinen poikittainen ura (31) ja jousilanka/-langat (24P)
poikittaisuran (31) kohdalta ovat oikaistut, joten jousi (24)
pysyy vaantokuormitettuna poikittaisurassa (31) ja seison-



12

tajalan (12, 14) kulmaantaivutettu osa (122, 14%) pysyy aksiaa-
lisesti laakerirungon (10) porauksessa (15 tai 16).

5. Jonkin patenttivaatimuksen 1-4 mukainen varoituskolmio,
tunnettu siita, ettd tukilevyn (8) molemmissa paissa on
laakeripari (15, 16) laakerirungossa (10), joka on kiinnitetty

tukilevyyn (8).

6. Jonkin patenttivaatimuksen 1-5 mukainen varoituskolmio,
tunnettu siita, etta seisontajalkojen (12, 14, 11, 13)
kaantoakselit tukilevyn (8) molemmissa paissa on kallistettu
teravaan kulmaan (8) tukilevyyn (8) nahden.

7. Jonkin patenttivaatimuksen 1-6 mukainen varoituskolmio,
tunnettu siita, etta seisontajalat (11-14) on valmis-

tettu teraslangasta.

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen varoituskolmio, t un ne t -
t u siita, etta sen teraslangasta valmistettu seisontajalka
(12, 14, 11, 13) on koko pituudeltaan tai vain kulmaan taivute-
tulta osaltaan (122, 14®) latistettu kahdelta vastakkaiselta

sivultaan.
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Patentkrav

l. En i fordon medfdrbar hopsédttbar varhingstriangel med
tre rdda reflektionsytor, av vilka en dr fdstad vid en st&d-
platta av metall, eller som sjdlv fungerar som stddplatta,
med vid stddplattans bidgge dndor pa dess vardera sida be-
ldgna lager, i vilka lagrats svingbara stdst&dben, vilka
fran ett intill stédplattan svingt lige kan svidngas at si-
dan, k i nnetecknad dirav, att varje stdstddben
(11- 14) &4r underkastad spdnningen hos en fjidder (23, 24) i
6ppningsriktningen och svinger sig automatiskt till Sppet
ldge dnda till en begrédnsare (29, 30).

2. Varningstriangel enligt patentkravet 1, k d nne teck~
n a d didrav, att fjddern (23, 24) dr en spiralfjdderformad

torsionsfjdder.

3. Varningstriangel enligt patentkravet 1 eller 2, kK &d n ~
netecknad didrav, att varje stastddben (11 - 14) nira
den ena dndan dr bdjd i en vinkel och denna i vinkel bd&jda
del (127, 14%) &r lagrad.

4. Varningstriangel enligt patentkraven 2 och 3, k @ n -
netecknad dirav, att torsionsfijidern (23, 24) atmins-
tone delvis omger stast8dbenets (12, 145 i vinkel b®jda del
(12%, 14%), att den fdrspinda torsionsfjiderns (23, 24) &nda Ar
ickerroterhart fdstad vid stdstddbenet (12, 14) och att den andra
4ndan (23%, 24%) av fjiddern (23, 24) &r uppstsddi lagerstommen
(10).

5. Varningstriangel enligt patentkravet 4, k anneteck -
n ad dirav, att varje fjdders (23, 24) andra &inda omger sta-
benets (12, 14) i vinkel bsjda del (12%, 14%) helt och hallet.

6. Varningstriangel enligt patentkravet 4, k & nneteck -~
n ad ddrav, att stdbenets (12, 14) i vinkel bojda del (122,
14%) har ett tvlérspar (31) av minst en, foretriddesvis tva fji-
dertrddars bredd, och fjiddertriden/-trddarna (24b) vid tvir-
sparet (31) dr utrdtade f&r att fjddern (24) skall hiallas tor=-
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sionsbelastad i tvarspdret (31) och stabenets (12, 14) i vin-
kel bdjda del (12a, l4a) hdllas axiellt i lagrets (10) borr-

ning (15 eller 1la).

7. Varningstriangel enligt ndgot av patentkraven 1 - 6,
kdnnetecknad didrav, att 1 stddplattans (8) bdgge
dndor finns ett lagerpar (15, 16) i lagerstommen (10), som

Hr fistat vid stddplattan (8).

8. Varningstriangel enligt patentkravet 7, k d nne teck -
nad dirav, att stdbenets (12, 14) i vinkel b&jda del (12a,
l4a) jdmte denna omgivande torsionsfjdder (23, 24) dr inneslu-

ten i lagerstommen (10).

9. Varningstriangel enligt ndgot av patentkraven 1 - 8,
kinnetecknad dirav, att stdbenens (12, 14, 11, 13)
vridaxlar vid stddplattans (8) bidgge dndor &r lutade 1 en skarp
vinkel(f3) iférhallande till stddplattan (8).

10. varningstriangel enligt ndgot av patentkraven 1 - 9,
kd&dnnetecknad! dirav, att stdbenen(ll - 14) tillver-

kats av stdltrad.

11. varningstriangel enl{gt patentkravet 10, k & nneteck-
n ad dirav, att dess av stdltradd tillverkade stdben (12, 14,
11, 13) &dr O6ver hela sin lingd eller endast dver sin i vinkel
béida del (l2a, 14a) tillplattad fré&n sina motsatt belidgna

sidor,

12. vVarningstriangel enligt ndgot av patentkraven 1 - 11,
kdnnetecknad didrav, att pa stabenen (11 - 14) svidng-
da mot stddplattan (8) &r en del av stdbenet efter lagerstom-
men (10) parallellfllb, 12b) med stddplattans (8) nedre kant (8a)
och en del uppdtbojt (11°, 12°%),

13. Varningstriangel enligt nagot av patentkraven 1 - 12,
kd&dnnetecknad dirav, att stibenens (11 - 14) fria
dndor f&rsetts med plastproppar (33) o¢h nedanom varje plast-
propp (33) finns en bendndans vinkel (lla) fri l&mnande &pp-
ning (34).
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14, Varningstriangel enligt ndgot av patentkraven 1 - 13,
kd&nnetecknad didrav, att tvd med reflektionsyta fér-
sedda lister (1, 12 och 2, 2%) kan svingas i férhillande till
st&dplattans (8) gangjdrn (5 eller 6), gadngjirnen (5 och 6)

har placerats pd stddplattan (8) 1 hdjd (3 eller 3%) med re-
flektionslisten och listen (1) dr ledad genom dess fran re-
flektionsytan utstdende utformning (35), i vilken gdngjirnet
(5) &r belidget.
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