CZ 298088 B6

4
PATENTOVY SPIS
(e (21) Cislo priblisky. 2003-1974 298 088
l({:‘[‘;ll\lgl IKA (22) Prihlaseno 10.06.2002 (-] 3) Druh dokumentu: B6

(30) Pravo prednosti. 12.06,2001 PL 2001/348084 SREE
06.03.2002 PL  2002/352640 jgg g%g E;gggg:;
(40) Zvereineno. 14.01.2004 P 2006
Vo, A63B 22/00 {2006.01)
(Véstnik & 1/2004) AGC 110 (2006.01)
(47) Udieno 09.05.2007 AIH 1500 (2006.01)
{24) Onameni o udcleri ve Vestniku, 20.06.2007 ’ ) S
(Véstaik & 25/2007)
N (86) PCT tisle PCT/PL2002/0600039
UR:_\D . (87) PCT tislo zverejnen WO 2002/100488
PRUMYSLOVELHO
VLASINICTV]
(56) Relevantni dokumenty:
PLISIO49: P 361493 G 2152825 i 4423864
(73) Majitel patentu: horni hnaci valec {32) a spodni hnaci valec (31).

STAFIFET Andrzej, Sanok. PI.
RABCZAK lreneusz, Sanok, Pl.
KOZDRAS lan, Zagorz. PL
(72) Pavodee:
Staliej Andrzej, Sanok, PL
Rabezak Ireneusz, Sanok, PL.
Kozdras jan. Zagorz, PL
(74 Fastupee:
PATENTSERVIS PRAHA ass.. Jivenska 1. Praha 4.
14000

{54y Nizev vyndleau;

LyZzarské cvicebni a rehabilitaéni zakizeni A

{(57) Anotace:
LyZafské cvidebni a rehabilitaéni zafizeni obsahuje rimovou
#ikladnu (1Y opatfenou hnaei jednotkou mechanicky spojenou
s predni a zadni hnaei hiideli (11, 12) u sjesdaiskoy jednotku
(22) opatienou otodnymi vilei (28, 29) opasanymi
nekonednou §tétinatou drahovou rohozi (30), jejiz horni
povreh je umistén v ostrém Ghlu ke spodni roving zakladny (1)
satizeni a majict svisle proménnou polohu, pfiemz dréhova
rohoZ (30) je opatfend spodnin hnacim valeem {31). Otoéné
vilee (28. 29) tvofi sousiavu {25) oto¢nych valen, ve které dve
fady soustavy {23) otocnyeh viled jsou namontovang v
loziskdch ve vngjsich upeviiovacich nosnicich (20. 21y a ve
sttedovém nosniku (26) tak. Ze jejich osy otd&eni e v jedné
obloukove roving, zatimeo stedovy nosnik (26) Je podpirdn na
svyeh koneieh thumidi (27) néraz. Prvni konce vnéjsich
upeviovagich nosniki (20. 213 jsou pFipojené ke kratdim
spajovacim tycim {18, 19) proménnych délek a druhé konee
vngjsich upeviovacich nosnikd (20, 21} jsou piipojené k
delsim spojovacim tvéim (23, 24) proménnych délek, pricemz
kratsi spojovaci tyée (18. 19) proménnych délek a del
spojovaci tyce (23, 24) proménnych délek jsou otogng spojené
s pislusnimi kotoudi prevodovich kol (13, 14, 15 2 16).
namontovanych na prednim hnacim hiddeli (1) a na zadnim
hnacim hfideli (12). Vnéj§i upeviiovaci nosniky {20, 21} jsou
spojene s vahadly (34, 35). kterd jsou spojend s ovladagi (36)
namontovanymi v rimoveé zikladné (1) zafizeni. piicems
signdlni sveétla (54) imiwjici polohy tv&i slalomove drihy jsou
untisténa na drahové roho?i (30) sjezdafske Jednotky (223 v
podobé Stétinaté drahové rohose (30), abihajici v oblouku pres
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LyZzafské cvicebni a rehabilitaéni zaFizeni

Predmetem vynalezu je zafizeni pro lyzatské cviceni a rehabilitaci. zamerené, aby slouzilo jak
lyZatim zacatecnikim, tak profesionali, stejné jako rehabilitovanym osobam. protoze umoziuje
cviceni tech svalovych skupin, kicré pracuji béhem skutecncho sjezdu. a rehabilitaci prostied-
nictvim masaze nohou. imitaci sjezdu nebo béhu na Iyzich apod.

Dosavadni stav techniky

LyZzarske cviéebni zafizeni zndmé ze spisu PL 181048 sestava z ramové zakladny. jejiz hlavni
rovina je sklonéna pod ostrym Ghlem vzhledem ke spodni roving, pficemz drahova rohos opal-
fena pruzici $idtinatou rohozi a drahovymi vélci Je umisténa nad ramovou zakladnou a Je sni
oloéne spojena pomoci paky. Mimo Lo ramova zakladna obsahuje pfedni hnaci hiidel a zadni
hnaci hiidel a pruzici prvek stimulujict volny pohyb lyzi umisténych mezi deskou a hlavnim
upeviovacim prvkem lyzi, Toto zafizeni jo také vybaveno hnaci jednothou sestavajici 7 clektro-
nického motoru, Snekové prevodovky a femenovych prevodin pienasejicich pohon na zadni hnaci
hidel a pak se predni hnaci hiidel a na hnaci prvek drahovych valed.

Nevyhodou fedeni podle predchoziho stavu techniky je jeho nizka univerzalnost. neexistujici
moznost pouziti s riiznymi typy lyzafského vybaveni, pro rehabilitaci. a co je nejdilezité)si, mala
pravdépodobnost jeho pouziti pro zacateCniky zejména déti, protoze odpruzovaci prvek stimulu-

Jici volny pohyb lyzi omezuje volny pohyb lyzi a vynucuje si stalou koncentraci evicence na

ovladani lyzi.

Podstata vynalezu

Cilem tohoto vynalezu je konstrukce zafizeni. ktcré umosni lyzarim obsahl¢ cviceni pfi riznych
rychlostech jizdy po nepravidelném terénu riznych vysek. také na nahodné proménlivém terénu
pii sjezdu, umozni trénink pro zacdteCniky, trénink na Kterémkoliv typu Ivzi, tvorbu Iyzafskych
podminek na snéhu nebo ledovém povrehu, stejné juko mize slouzit pro rehabilitaci mnoha lid-
skych organg,

Podstata zatizeni pro lyzatské cviceni a rchabilitaci podle vynalezu spociva v tom, 7e obsahuje
sjczdafskou jednotku obsahujici systém otocnych valed s lozisky ve vngjsich upevitovacich nos-
nicich a ve stfedovém nosniku tak. 7e Jejich osy otaceni lezi v jedné obloukové plose, zatimco
stiedovy nosnik je na svych koncich nesen (lumiéi ndrazii a zatimco konce vngjsich upeviiova-
cich nosniki jsou spojeny s kratsimi spojovacimi tyéemi a del$imi spojovacimi tyéemi promén-
nych délek, jejich druhé konce jsou ototné spojeny s odpovidajicim kotouéi pfevodovych kol
upevnénych na pfednim hnacim hfideli a na zadnim hnacim hiideli.

Mimo to jsou vndjsi upeviovaci nosniky spojeny s vahadly pripojenvmi k ovladaétim namonto-
vanym do ramové zakladny zafizeni. Na drahové rohoy sjezdaiské jednotky v podobé tétinaté
drahové rohoze, opasavajici v oblouku horni hnaci valec a spodni hnaci valee pod nim, jsou stii-
davé umisténa signdlni svétla imitujici polohy slalomovyeh tvéi, zatimeo tlumici a chladici
trysky. spojené s chladici jednotkou, jsou umistény ve spodni €asti pod drahovou rohoy a
zatimeo monitorovaci jednotka a opémé hole s rukojetmi jsou namontovany v predni ¢asti zafi-
zeni. Alespoii jedna opéma hill je opatfena ovlddacim panelem elektricky spojenym s hlavnim
hnacim motorem. s hnacim motorem horniho nebo spodniho hnaciho valee, s chladici jednotkou,
se signalnimi svétly, monitorovaci Jednotkou. diagnostickym zafizenim s ovladacim panelem,
klimatiza¢ni jednotkou a ovladadi. Hridel hnaciho motoru prednostné tvoii jeden z hnacich valei.
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bud” spodni nebo horni, a opérné role jsou spojeny navzajem obloukem a bezpecnostnim pasem
opatfenym na svém vnitinim povrchu bezpetnostnimi automatickymi vypinaci, zatimco neko-
necna drahova rohoz ma 5 em dlouhé Stétiny.

Zlepsené feseni zafizeni pro lyZarské cviceni a rehabilitaci podle vyndlezu je opatfeno kmitodto-
vym méni¢em clekiricky spojenym s hnacim motorem a prostiednictvim prevodu s homim hna-
cim valcem a/nebo spodnim hnacim valcem. Ramova zakladna cafizeni je opatfena koly, zatimeo
boéni ochranné kryty zakladny jsou opatieny pfirubou na svém hornim okraji. napfic k drahové
roho7i. Pohdnéei jednotka sjezdarské Jednotky je pfednostné opatfena hornim elektrickym bub-
nem opasanym spolecné se spodnim hnacim valcem $tétinatou drahovou rohoZi. nebo hormim
a/nebo spodnim clekirickym bubnem opasanym stétinatou drahovou rohoi. Zarizent je vybaveno
kmitoctovym ménicem. ktery j¢ spojen prostiednictvim picvodu se spodnim hnacim valcem.,
pripadné s homim hnacim vélcem a se spodnim clektrickym bubnem. pipadné se spodnim hna-
c¢im valcem a s hornim elektrickym bubnem. Je také davina prednost, aby mezi vn&jsimi upeviio-
vacimi nosniky byla umisténa drahova kluzna deska s obloukovym podélném prieszem podob-
nym kruhovému segmentu a byla nesena tlumiéi narazi v kazdém rohu. Uvedena deska Je zhoto-
vena £ materialu s vysokou odolnosti proti trecimu opotiebeni a ma svij horni povreh na styku
s drahovou $tétinatou rohozi vylestén. Mimo to konce vnéjdich upeviiovacich nosniki a konce
sticdového nosniku jsou spojeny s ovladagi namontovanymi ve spodni ¢asti ramové zakladny a
okraje drihové stélinaté rohoze jsou opatieny zespodu vodicimi prvky, kieré pednostné maji
lichobéznikovy tvar pficného prifezu, umisténymi v obvodovych drazkach, které jsou stejného
tvaru jako vodici prvky, které jsou zhotovené na koncich hnacich valed amebo elekirickyeh
bubnd. Vagjsi upeviovaci nosniky maji na svych vnitinich plochach stérbinova voditka oblouko-
veho obrysu. ve kterych jsou umistény okraje drahové rohoze. Je také zadouci. aby vngjii upev-
hovaci nosniky obsahovaly v loziskach pidavné otoéné valee. umisténé na vngjsi stran¢ hnacich
valed a/mebo elektrickych bubnd, které jsou opasané nckonecnym nosnyim pasem pohanénym
uvedenym pasem, pricemz priméry ototnych viicd jsou mendi nez priméry hnacich valei
a/nebo elektrickych bubnii. Mimo to maji v tomto zafizeni hnaci vilee a/ncho elektrick¢ bubny
afiebo pridavné valee valcovy tvar. nebo jindy maji jejich konce tvar komolych kuzelii. Pred-
nostné Je zatizeni podle vyndlezu opatieno lyzemi, jejichz spodni kluzna povreh je zhotoven
z antistatického materialu s vysokou odolnosti proti trecimu opoticbeni a vysokym teplotam.
piednostné 7 uhlikovych viaken nebo Ni-Cr oceli.

Zakladni vyhodou vynélezu je jeho univerzalnost pouziti umoziujici pouziti carvingovych. tra-
dicnich sjezdovych bezeckych a vodnich lvzi stejné jako snowboardil. Zatizeni miize byt POUZILO
Jak pokro¢ilymi lyzarskymi cvicenci, tak zacatecniky, Kiefi se chtgji naucit Ivzovat. Zatizeni
muze byt také pouZito pro rehabilitaci fyzické pohyblivosti zanartnich kloubi. masaz nohou pro-
stfednictvim plsobeni na receptory v chodidlech, stimulaci krevniho obéhu. stejné jako pro cvi-
Ceni behu na lyzich a cviceni na raznych sklonech nahoru nebo dold. Rehabilitovand osoba muze
byt padrobena zdravomni diagnostice, jako Je méfeni tepové frekvence a tlaku krve, stejné jako
zatézovym zdravotnim zkousham. Zafizeni také umoziiuje trénink lyzovani pres hrboly riznych
vysek a tak slouZi k tréninku téch svalovych skupin které pracuji v realném sjezdovém lysovani.,
Zatizent umoziiuje také vytvoreni zimnich podminek na drahové $tétinaté rohozi nastiikem vody
na rohoz a jejim zmrazenim. Takovy cykius mize byt jak plynuly. proménny nebo stiidavy, tak
miZe simuloval realné podminky existujici na svahu hory. Zafizeni také zajistuje bezpecnost
cviceni, protoZe jeho bezpeénostni pas omezuje prostor a v piipadé jeho prekroceni. coZ se sho-
duje se ztratou rovnovahy, automatické vypinace vypnout sit’ a pohanéci motory spodniho vilee.
Vyhodou vynalezu je také pifmy pohon jednoho z hnacich valeil, ¢imz se vylucuje potieba pou-
ziti pridavnych prevodit 7 hlavniho hnaciho motoru, Mimo to Jje vyhoda vynalezu v tomto, Ze
monitorovaci jednotka instalovana na nepohyblivem pasu zobrazuje trénink na 7afizeni, synchro-
nizovany s virtudlnim svétem. na obrazovee monitoru a v dusledku toho si lze vybrat krajinu
v redlném terénu, napf. lyzovani ve évycarﬂkych Alpach. Mize byt také slySet hluk eviencova
lyzovani. Trénovani na §tétinaté drahové rohozi a svetelnych znackach na ni je na obrazovee
zmdzornéno jako lyzovani mezi ty¢emi. Timto zplisobem miize cvidenec reprodukovat své lyzo-
vani a kontroloval. zda cviceni obsahovalo omyly nebo chyby. To vytviii moznost usporadani
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halové soutéze ve slalomu s pouZitim tohoto zafizeni. Je mozné &ist rychlost a vzdalenost. stejné
jako znazoriiovat realnou lyZafskou sjezdovou trat’. S nezavislymi pohony pohybu $tétinaté dra-
hové rohoze a rychlosti sjezdafské jednotky mohou byt dosazeny v pritbéhu cviceni rizng pro-
ménné varianty. Tak se pfedchazi monotonnosti cviceni a umoZiiuje s¢ naprava lyzaEskych omyla
a chyb v kratké dob&. Viechny tyto vyhody zafizeni podle vy nalezu poskytuji cvicenci bezpec-
nost, pocit lyzovani v redlnych podminkach bez opusténi domova a bez nakladnych a ne pravé
bezpecnych a dlouho trvajicich vyletd v horach pfi hledani lyzafskych trati.

Pouziti smérové natacivych kol v zafizeni podle vynalezu napomaha jeho umisiéni do pozadova-
ného mista v uréitém prostoru, zatimco opatfeni lyzatské drahove rohoze boénimi klinovymi
femeny a jejich pohanécich hiidelis nebo elektrickych bubni drazkami stejného profilu jako maji
klinové femeny znemoZiuje piiéné cestovani drahové rohoze. Opatfeni bocnich ochran prirubami
napiic drahové rohoe, stejné jako opatfeni vnitfnich stén vn¢jsich upeviiovacich nosniki Stérbi-
novymi voditky obloukového obrysu, také zabraiuje pficnému cestovani drahové rohoze. Nao-
pak vybaveni vngjdich upeviiovacich nosniki sjczdafské jednotky pridavnymi valei umoZziuje
bandazovani hnacich hiideld a elektronickych bubna drahym nosnym pasem a uvedenych valee-
kil Stétinatou rohozi pohanénou uvedenym pasem, kiery naopak umoziiuje delsi Zivomost nosne-
ho pasu. protoze v piipadé mistniho opotfebeni §tétin je na drihove rohozi vyménovana pouze
mnohem levnéjsi drahova rohoz.

Pouziti ovladaci a kmitoétového ménide v pohanécim systému sjezdaiské jednotky umoznilo
vylouéeni dosud pouzivanych kratdich a deldich spojovacich ty¢i proménne délky, stejné jako
snekové prevodovky a Femenovych prevodi, zatimeo pouzitim Kluzné desky se dosahlo vylou-
geni clektrostatickych ndboji a umoznilo znaéné prodlouzeni Zivotnosti lyZi, kiera byvala velmi
kratka z ditvodu vysoké teploty vyvijené mezi povrchem lyZzi a drahovou rohozi.

Pichled obrazki na vykresech

Vynilez je predstavovan pomoci piikladi provedeni na obrazcich, kde

obr. | je axonometricky prmét zafizeni s rAmovou zdkladnou s bo¢nimi ochrannymi kryty.
spocivajici na smérové natddivych kolech, s drahovou rohoZzi, opemymi tyckami, bez-
pecnostnim pasem, monitorovaci jednotkou a klimatizaéni jednotkou,

obr.2  je axonometricky primét ramové sékladny zafizeni s hnaci jednotkou a sjezdaiskou
jednotkou pro odstranéni drahové rohoze a bocnich ochrannych kryti,

obr. 3 je fez sjezdatskou jednotkou se Stétinatou drdhovou rohozi podél cary A-A z obr. 1,

obr. 4 je pohled shora na tutéz sjezdatskou jednotku zafizeni,

obr. 3 je fez toutéZ sjezdaiskou jednotkou zafizeni podél Cary B-B z obr. 4,

obr. 6 je axonometricky pramér ramové zakladny zafizeni po odstranéni Stétinate drahové
rohoZe a bocni ochrany, se sjezdaiskou jednotkou opatfenou ovladaci, hnacimi hfideli
nebo valcovymi elektrickymi bubny a hnaci jednotkou opatfenou kmitoctovym méni-
¢em,

obr. 7 je axonometricky primét detailu T sjezdafské jednotky z obr. 2 opatiene hnacimi hfi-
deli nebo valcovymi a kuzetovymi elektrickymi bubny.

obr.8  je axonometricky primét ramové zékladny zafizeni po odstranéni drihové rohoze a
bocni ochrany, se sjezdafskou jednotkou opatienou oviadadi, valcovymi a kuzelovymi
hnacimi hiideli, stejné jako hnaci jednotkou s kmitoCtovym ménicem,

obr. 9 je axonometricky pramét stejné ramové zakladny zafizeni se sjezdafskou jednotkou,
jejiz vngjsi upeviovaci nosniky jsou opatieny hnacimi hfideli nebo elektrickymi bubny
a pridavnymi otoénymi valei ve vnéjsich loziskach.

obr. 10 je pohled shora na ¢ast sjezdaiské jednotky z obr. 9.
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obr. 11 je fes sjezdatskou jednotkou zafizeni se §tétinatou drahovou rohosi podél ¢ary E-T
zobr. 10,

obr. 12 je pohled shora na &ast sjezdafské Jednotky opatiené hnacimi hiideli nebo elektrickymi
bubny a s kluznou deskou mezi nimi,

obr. 13 je pohled shora na ¢ast sjezdatské Jjednotky opatfené hnacimi hiideli neho elektrickymi
bubny. stejné jako s pridavnymi otoénymi valei a kluznou deskou mezi nimi,

obr. 14 je fez asti sjezdatské jednotky se sterbinovym voditkem $tétinaté drahové rohogze podél
¢ary C-C 7 obr. 6.

obr. 15 je fez Casti sjesdaiské jednotky s lichobéznikovym voditkem §tétinaté drahoveé rohoge
podél ¢ary D-D z obr. 9

aobr. 16 je fez casti zatizeni podél Cary F-F z obr. 1.

Priklady provedeni vynalezy

Zafizeni podle vynédlezu sestava z ramove zakladny [, spotivajici na smérove natacivych kolech
opatfenych brzdou. s hlavnim hnacim motorem 3, namontovanym v uvedené ramové zakladne
a spojenym prostiednictvim redukini pievodovky 4 se Snckovym pievodem 5. Ramova
zakladna 1 je tvofena hornimi obloukovitymi a sklonénymi ramovymi boénimi nosniky ¢ a 7.
s obloukem vyklenutym vzhiiru. Mimo to rémova 7akladna 1 ma spodni piicné tyce 8, podpérné
svislé nosniky 9 a spodni boéni nosniky 10. Spodni ¢ast ramové zikladny | obsahujc v loziskach
predni a zadni hnaci hiidele 1] a 12, pohanéné hlavnim hfidelem hnaciho motoru 3. Hnaci feté-
7ova pfevodova kola 13 a 14 jsou namontovéna na Jednom a druhém konei picdniho hnaciho
hidelc 11 a hnaci tetézova prevodova kola 15 a 16 jsou namontovana na jednom a druhém konc
zadniho hnactho htidele 12. Hnaci fetézova pievodova kola 13, 14, 15a 16 maji stejné priméry a
tvofi fetézové pievody s fetézy 17. Konce kratsich spojovacich tyéi 18 a 19 proménliivé délky
Jsou pficepovany k fetézovym kotoudtim hnacich fetézovych prevodovych kol 13 a 14 namonto-
vanym na prednim hnacim hideli 11, zatimeo Jejich druhé konce jsou piicepovany ke vnéj$im
upeviiovacim nosnikim 20 a 21 sjezdaiské Jednotky 22. Na druhé strané konce delsich spojova-
cich ty¢i 23 a 24 promeénlivé délky jsou pficepovany k hnacim retézovym kotouéiim hnacich
fetézovych pievodovych kol [5a 16 namontovanym na zadnim hnacim hfideli 12, zatimco jejich
druhé konce jsou pricepovany ke vnéjsim upeviiovacim nosnikim 20 a 21 sjezdaiske Jednotky
22, Sjezdarska jednotka 22 ma soustavu 25 otolnych vileid s lozisky ve vngjsich upeviovacich
nosnicich 20 a 21. stejn¢ jako ve stiedovém nosnikuy 26 podpiraném na svych koncich tlumig; 27
narazi. Stiedovy nosnik 26 je umistén mezi dvéma fadami oto¢nych vileid 28 a 29 tvoricimi sou-
stavu 25 oto¢nyeh valei. Sjezdarska jednotka 22 je také opatiena nekoneénou §tétinatou driho-
vou rohozi 30 s 3 em dlouhymi stétinami, stejn¢ jako spodnim hnacim valcem 31 a hornim hna-
¢im valcem 32, tvotenym rotorovym hiidelem hnaciho motoru 33. Krome toho jsou vndjsi upev-
hovaci nosniky 20 a 21 kloubové spojeny s vahadly 34 a 35 spojenymi s ovladaci 36 namontova-
nymi na ramové zakladné 1. Otocné valce 28 a 29 maji mensi priiméry nez horni a spodni hnaci
valee 32 a 31, vngjsimi cepy 37 jsou usporadany podé oblouku 2 ve vngjdich upeviovacich nos-
nicich 20 a 21. zatimeo jejich vnitini Cepy 38 jsou uspotadany podél podélného oblouku ve stée-
dovém nosniku 26. Drihova rohos 30 je instalovana na hornim hnacim vélci 32 a na spodnim
hnacim valei 31 a je podpirana otoCnymi valci 28 a 29 a tak tvofi povich s obloukovitym obry-
sem. Cast d. vytvoiend mezi ptimou ¢ spojujici dotykové body konedné stétinaté drahové rohoze
30 s hornim hnacim vaicem 32 a spodnim hnacim valcem 31 a dotykovym povrchem uvedené
Stétinaté drahové rohoze 30 s otocnymi valci 28 a 29 v nejvy3sim bodé D dotyku umisténém na
primee  kolmé k pFimee c. je prednostné velka 4 cm. Takové umisténi nekonecné tétinaté dra-
hové rohoze 30 a otoénych vale 28 a 29 umozituje trénovani s jakymkoliv typem lyzaiského
vybaveni,

t.>

Po cel¢ Sifce nekonedné §tétinaté drahové rohoge 30 jsou uspoiadany zvlhéovaci a chladic trysky
39 a jsou spojené s chladici jednotkou 40. Nejprve doddvaji vodu na povreh této §tétinaté drahové
rohoze 30 a pak ji zmrazi,
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V piedni ¢dsti nepohyblivého pasu 41 Jj¢ mezi opérnymi holemi 42 s ovladacim panclem 43 a
rukojeti 44 a vypinadi umisténa monitorovaci Jednotka 43 synchronizovana s ¢innosti celého
zafizeni, na které mize byt ctena rychlost lyzovani a pocet piekonanych kilometril. Obrazovka
uvedené jednotky 45 mitze zobrazovat redlnou sjezdovou trat’ v terénu. Na druhé strané je k jedné
opérne holi 42 upevnén tuhy bezpecnostni pas 48, ktery je ddle upevnén v oblouku 46 umisténém
na zadnim ochranném krytu 47 a k druhé opérné holi 42, pficemz jak oblouk 46, tak why bez-
pecnostni pas 48 a opérna hal 42 Jsou opatfeny automatickymi bezpecnostnimi vypinaci 49
umozijicimi Uplné zastaveni pohybu sjezdafské jednotky 22 v pripadé. ¢ je cvidenec piesihl
svoji oblast manévrovani. Zafizeni je také vybaveno diagnostickou Jednotkou pro cvicence
s ovladacim panclem 50 instalovanym na opeémné holi 42, stejné jako klimatizaéni jednotkon 51
umisténou v dolni ¢asti zafizeni. Bocni nosniky 6. 7 a 10 ramové zakladny [ jsou zakryty boc-
nimi ochrannymi kryty 52, kieré maji na svych vnitfnich obvodech pfiruby 33 napti¢ k nekoned-
né Siétinaté drahové rohozi 30. Na nekonedné stétinaté drahové rohozi 30 jsou umisténa signalni
svétla 54 simulujici polohy slalomovych ty¢i.

V dalSich pfikladech uskutegnéni vyndlezu podle obr. 6. 8 a 9 jsou misto hnacich viled 31a32
hamontovanyeh na koncich vngjsich upeviiovacich nosnika 20 a 21 sjezdaiské Jednotky 22
namontovany spodni elektricky buben 35 a horni elekiricky buben 36. nebo horni elektricky
buben 36 a horni hnaci valec 32 a/nebo spodni clektricky buben 55 a spodni hnaci vilec 31, pri-
Cemz uvedené elcktrické bubny nebo clektricky buben s prislusnvm valcem Jsou opdsany neko-
necnou $tétinatou dréhovou rohosi 30.

V nasledujicich ptikladech provedeni tohoto 7afizeni podle obr. 6 a 9 je jeho hnaci jednotka Opat-
fena kmitoCtovym ménicem 57, instalovanym ve spodni ¢asti ramove zakladny |, clektricky
spofenym s hlavnim hnacim motorem 3, stejn¢ jako prostiednictvim femenového prevodu 58
s hornim hnacim valeem 32 nebo spodnim hnacim vilcem 31.

V nasledujicich piikladech provedeni maji konee hnacich valed 31 a 32 a elektrickych bubni 55
a 36 sjezdaiské jednotky 22 wvar komolyeh kuzelii 59. pficemz konce vnéjSich upeviiovacich
nosnikii 20 a 21 a stfedového nosniku 26 uvedené jednotky jsou kloubove spojeny s ovladaéi 60
instalovanymi ve spodni ¢4sti ramové zékladny | podle obr. 6 a7 9.

V dalsim pFikladu provedeni, predstavovaném na obr. 12 a 13, Je mezi va¢jsimi upeviiovacimi
nosniky 20 a 21 sjezdatské jednotky 22. hnacimi vélci 31 a 32 nebo elektrickymi bubny 35 a 56
umisténa kluzna deska 61 pro nekoneénou Stétinatou drédhovou rohoz 30 a e nesena tlumidi 62
narazu v kazdém rohu. Uvedend kluzna deska 61 je zhotovena zchrom niklové oceli, ma
podlouhly obloukovity tvar podobny kruhovému segmentu a Jeji horni povreh stykajici se
$ nekoneénou §tétinatou drahovou rohoi 30 je vylestén.

V dalSim prikladu provedeni podle obr. 12, 13 a 15 jsou okraje nekoneéné §tétinalé drahove
rohoze 30 opatfeny na jeji zadni strang klinovymi femeny vodiciho prvku 63, umisténymi a vede-
nymi v obvodovych drézkach 64, stejného profilu jako maji klinové remeny vodiciho prvku 63.
zhotovenych v koncich hnacich valed 31 a 32 a/nebo elektrickych bubniy 25 a 36,

V dal3im pfikladu provedeni podle obr. 9 a 14 maji vnéjsi upeviiovaci nosniky 20 a 21 sjezdafské
Jednotky 22 na svych vnitinich povrSich Stérbinova voditka 65 obloukoviteho obrysu, ktera pii-
Jimaji okraje nckonedné $tétinaté drahové rohoje 30.

V dalsim piikladu provedeni zafizeni podle vynalezu podle obr. 10 4 11 obsahuji vnéjsi upeviio-
vaci nosniky 20 a 21 sjezdarské Jednotky 22 pridavné otoéné valce 66 a 67 v loziskach, umisténé
vi¢ hnacich vélel 31 a 32 a/ncho elektrickych bubnii 55 a 56, piicem7 hnaci vilce 31 a 32 a/ncbo
elektrické bubny 55 nebo 56 Jsou opdsany nekoncénym nosnym pasem 68. piicemz pridavné
otocné valce 66 a 67 jsou opasany nekonecnou drahovou rohozi 69 pohanénou nckoneénym nos-
nym pasem 68, pricemys pramery pridavnych otoénych valed 66 a 67 jsou mensi ne priméry

hnacich valcii 31 a 32 a/nebo elektrickych bubni 335 a 36,
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Zatizeni podle vyndlezu provedené ve viech vyse popsanych verzich je vybaveno lyzemi, jejichz
spodni kluzny povrch je zhotoven 7 uhlikovych vlaken. pricemz v jiném provedeni je uvedeny
povrch zhotoven z chrom-niklové oceli.

Funkee zafizeni jsou realizovany ve dvou zakladnich variantach. Cvicenec umistény na neko-
necné Stétinaté drahové rohozi 30 pouziva ovladaci panel pro zapnuti hlavniho hnaciho motory 3
a nastavi sviij sklon. Pak spusti hnaci motor 33 horniho hnagiho valee 32, ktery pohybuje neko-
necnou stétinatou drahovou rohozi 30 a uvedens rohoy 30 na druhé strané uvede do pohybu sou-
stavu 23 otodnych valed a spodni hnaci vélee 31. Cvicenec se dr7i rukojeti 44 opérnych holi 42 a
zacne cviCeni, pii kterém provadi rizné mancvry a pohyby, jaké jsou provadény behem sjezdo-
vého lyzovani. Mize trénovat slalom. protoze nekoneénd Stétinata drahova rohoz 30 jc opatiena
signdlnimi svétly 34 pro takové lyZzovani. Bez lyzi mize cvicence béset nahory nebo doli.
v botach nebo bez nich, a provadeét riznd rehabilitacni cviceni, pfigem? si voli sklon a rvchlost
nekone&né Stétinat¢ drahové rohoze 30. aby vyhovovala jeho hmotnosti.

opérna ty¢, nezndzoména na vykresech. Cvicence, kdyZ se ji pridriuje. se mize soustiedit na
usporadani a zdvihdni Iyzi a tim si navyknout na sjezdové lyvzovani. Zafizeni mize byt pouzito
pro trénovini vodnich lyzaii. To proto, ze motor 33 je provosovan v opaéném smyslu otacend.
Cvicenec mize sledovat celou drahu svych manévrii a prekonanou vzdalenost a kilometry na
obrazovee monitorovaci jednotky 45 a kontrolovat, kde a jaké chyby udéial.

Pro zatatelniky, zvlaste pro déti, mize byt mezi operne hole 42 upevnéna pridavna vodorovna

V piipadé trénovani lyzovani pres hrboly pouziva cvicenec oviadaci panel 43 pro spusténi hlav-
niho hnaciho motoru 3 s promennymi otickami. ktery pohani redukéni pfevodovku 4, Snekovy
prevod 3 a zadni hnaci hidel 12, fetézovd hnaci prevodova kola 15 a 16 a pak fetézy 17 a hnaci
prevodova kola 13 a 14 prenaseji pohon na predni hnaci hiidel 11. Pak je sjezdarska Jjednotka 22
od fetézovych pfevodovyeh kol 13 a7 16. prostrednictvim kratdich spojovacich ty¢i 18 a 19 a
delSich spojovacich ty¢i 23 a 24 promenne délky, stejné jako vahadel 34 a 35, uvedena do posuy-
ného a samovyrovnavaciho pohybu vynucujiciho tak lyzovani pres hrboly. Hnaci motor 33 je
take zapnut a signalni svétla 54 a drahova rohor 30 se pohybujici 7pasobem. ktery muze byt
behem tréninku ménén. Béhem tréninku mize byt ménéna rychlost hlavniho hnaciho motoru Ja
délky kratsich spojovacich tyei 18 a 19, stejn¢ jako délky delgich spojovacich ty¢i 23 a 24, a
délky vahadel 34 a 35. mohou byt také menény.

Vysledkem je pro uspokojeni cvicence 7 tréninku dosazitelné mnozstvi lyzovacich kombinaci
smizujicich monoténnost eviceni na minimum. Monitorovaci jednotka 45 umoziuje na obrazovce
ctent rychlosti lyzovani a vzdalenosti a lze na ni sledovat kilometry, piekonané v urcitém tase,
Tuhy bezpecnostni pas 48 s opernymi holemi 42 spojujici oblouk 46 chréni cvidence pred ztratou
rovnovahy hrozicimi polohami téla. zatimco automatické bezpe¢nostni vypinade 49 chrani cvi-
cence v pfipadé prekracujicim rozsah pohybii na nckone€né §tétinaté drahové roho 30. Pak
kazdy dotyk tuhého bezpecnostniho pasu 48 s télem cvicence nebo uniisténi do ¢ary svételného
signalu vysila-pfijimaé specifického automatickeho vypinace 49 zastavi catizeni. V obou vari-
antach mize byt lyzovani cvicence piiblizeno zimnim podminkam vypnutim chladici jednotky
40. Prostiednictvim zvihdovacich a chladicich trysek 39 uvedena Jednotka 40 zmrazi vodu na
celém vnéjsim povechu nekonedné $tétinaté drahové rohoze 30 a behem tréninku bude udrzovat

Jakykoliv stav povrchu podobny lyZovani po pokrytém svahu snéhem. Ovladaci pane! 50 a dia-

gnostickd jednotka s nim spojena umozije také cteni zdravotniho stavuy evicence, Jeho krevni
tlak a srde¢ni frekvence. Po spusténi klimatiza¢ni jednotky 51 je na evicence také foukan vzduch
poskytujici pocit lyzovani na volném vzduchu, zatimeo béhem IyZovani pres hrboly otoné valce
28 a 29 povoli spolecnt se stiedovym nosnikem 26 a pak cvicenec klesa na nekonedné Stélinaté
drahové rohozi 30. v pfipadé pouziti elektrickych bubnd 55 a 56, ovladaci 60, kmitoc¢tového
menice 57, pridavnych otoénych valed 66 a 67, stejné jako kluzné desky 61. je princip innosti
zafizeni analogicky tomu, ktery byl popsan vyse,
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PATENTOVE NAROKY

L. LyZzatské cvicebni a rehabilitaéni zafizeni. obsahujici rimovou zikladnu (1) opatienou hnaci
Jednotkou mechanicky spojenou s predni a zadni hnaci hfidel; (11, 12) a sjezdatskou jednotku
(22) opatfenou otoénymi valci (28, 29) opasanymi nekone¢nou tétinatou drahovou rohosi (30).
Jeliz horni povreh je umistén v ostrém ahlu ke spodni rovin¢ zakladny (1) zatizeni a majici svisie
proménnou polohu, pficemz drahova rohoz (30) Je opatfend spodnim hnacim véleem (31).
vyznadujici se tim. z otoéné valee (28. 29) tvoti soustavu {23) otocnych vilcd, ve
kter¢ dvé Fady soustavy (25) otocnych valed jsou namontované v loZiskach ve vagjsich upevio-
vacich nosnicich (20. 21) a ve stfedovem nosniku (26) tak, ze jejich osy otaceni lezi v jedné
obloukové roving, zatimeo stredovy nosnik (26) je podpiran na svych koncich tlumiéi (27)
narazu. pricemz prvni konce vngjsich upeviiovacich nosniki (20, 21) jsou pripojené ke kratgim
spojovacint tyéim (18, 19) promennych délek a druhé konce vigjsich upeviovacich nosnikii (20,
21) jsou piipojené k deléim spojovacim ty¢im (23, 24) proménnych délek, piicemz kratsi $pojo-
vaci tyCe (18, 19) proménnych délek a deisi spojovaci tyce (23, 24) proménnych délek jsou
otocine spojené s prislusnymi kotoudi prevodovych kol (13, 14. 15 a 16). namontovanych na
prednim hnacim hiideli (11) a na zadnim hnacim hfideli (12), pFicemz vingjsi upeviovaci nosniky
(20. 21) jsou spojené s vahadly (34, 35). kiera Jsou spojena s ovladaci (36) namontovanymi
vramové zakladng (1) zafizeni, piicemsz signalni svétla (54) imitujici polohy ty&i slalomové
dréhy jsou umisténa na drahové rohozi (30) sjezdaiske jednotky (22) v podobé tetinaté drihove
rohoZe (30), obihajici v oblouku pFes horni hnaci valec (32) a spodni hnaci valee (31).

2. Zatizeni podle naroku 1. vyenacujici se tim. ze ve spodni éasti pod drahovou
rohozi (30) jsou umisténé zvihcovaci a chladici trysky (39) spojené s chladici jednotkou (40}
zatimco monitorovaci jednotka (45) Je namontovand v predni ¢asti zafizeni. stejne jako opérné
hole (42) s rukojetmi (44), pricem alespoii jedna 7 opérnych holi (42) Je opatiena alespon jed-
nim ovladacim panelem (43), elektricky spojenym s hlavnim hnacim motorem (3). s hnacim
motorem (33) horniho hnaciho valee (32) nebo spodniho hnaciho valee (31). s chladici jednotkou
(40). sc signalnimi svétly (34). s monitorovaci jednotkou (45). s diagnostickym zafizenim opatie-
nym ovladacim panelem (50). klimatizaéni jednotkou (51) a oviadadi {36).

3. Zatizeni podle ndroki | a 2. v yenacujici se tim. Ze hiidel hnaciho motoru (33)
tvofi jeden z hnacich valed (31, 32),

4. Zafizeni podle ndrokt 1 2 2. v yenacujici se tim. e opimé hole (42) Jsou spojené
navzajem obloukem (46) a bezpecnostnim pasem (48) opatfenym bezpecnostnimi vypinadi (49)
na svém vnitfnim povrehu.

5. Zatizeni podle naroki a2 vyzna¢ ujici se tim, e nekonecna $tétinata drahova
rohoz (30) je opatiena §tétinami o délee 5 em.

6. Zatizeni podle ndroku 1, vyzna¢ ujici se tim, 7e hnaci jednotka sjezdafské jed-
notky (22} je opatiena kmitoCtovym ménicem (57), clektricky propojenym s hlavnim hnacim
motorem (3) a prostrednictvim prevodu (58) s hornim hnacim valcem (32), pticems ramova
zakladna (1) zaF{zeni je opaticna koly (2) a bo¢ni ochranné Kryty (52) zakladny (1) jsou opatieny
prirubami (53) na svvch hornich okrajich napfic ke $tétinaté drahové rohoi {30).

7. Zatizeni podle narokd 1 a 6, vyznadujici se tim. Z hnaci jednotka sjezdaiské
Jednotky (22) je opatiena spodnim elektrickym bubnem (55) opasanym spole¢né s hornim hna-
cim valeem (32) stétinatou drahovou rohoyi (30).
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8. Zatizeni podle naroki 1 a 6, vyzna¢ ujici se tim. ze hnaci jednotka sjcrdaiské
Jednotky (22) je opatfena hornim clektrickym bubnem (56) opasanym spoleené s dolnim elektric-
kym bubnem (55) itétinatou drahovou rohozi {30).

9. Zafizeni podle narokl | a 6. v yznacujici se tim. 7c kmitoctovy méni¢ (57) Je
spojen prostiednictvim prevadu (58) se spodnim hnacim valcem (31),

10. Zafizeni podic ndrokii 1 a 6. vyznadujici se tim, Je kmitoCtovy ménié (57) je
spojen prostrednictvim pievodu (58) s hornim hnacim valeem (32) a se spodnim elektrickym
bubnem (55).

1. Zafizeni podie naroki 1 a 6, vvznadujici se tim. 7 kmitoctovy ménic (57) je
spojen prostiednictvim prevodu (58) se spodnim hnacim valcem (31) a s hornim eicktrickym
bubnem (36).

12, Zafizeni podle narokii 1 a6, vyznaé ujici se tim. Je mezi viagjsimi upeviovacimi
nosniky (20 a 21) sjezdaiské jednotky (22) je umisténa kluznd deska (61) pro Stétinatou drahovou
roho7 (30), pficemz Kluzna deska (61) ma obloukovy podélny priifez podobny kruhoveému seg-
mentu a je podpirana v kazdém svém rohu tumici (62) narazi.

13, Zafizeni podle nroky 12, v yznacujici se tim. e kluzng deska (61) je zhotovena
Zmateridlu s vysokou odolnosti proti trecinu opotiebeni, prednosing z chromu niklové oceli. a
Jeji homi povirch dotykajici se Stétinat¢ drahové rohojze (30) je vylesten,

14, Zafizeni podle naroki [ a 6, v yznacujici se tim, Je konce vngjSich upeviovacich
nosniki (20, 21), a konce sticdového nosniku {26) jsou propojené s ovladaci {60) namontova-
nymi ve spodni ¢asti ramové zakladny (1).

15, Zafizeni podle naroki 1 a 6. vyzoadujici se tim, 7c okraje Stétinat¢ drahové
rohoze (30) jsou opatieny na spodni strané vodicimi prvky (63), které maji piednostné tvar o
lichobéznikovém prifezu a jsou umisténé v obvadovych drazkich (64) stejného tvaru Jako maji
vodicl prvky (63). které jsou zhotovené na koncich hnacich valed (31, 32) a/nebo na elektrickych
bubnech (55. 56).

16. Zafizeni podle narokii 1. 6 a 14, Vyznacujici se tim. ¢ vngjsi upeviiovaci nos-
niky (20 a 21) maji na svveh viitinich povriich §térbinova voditka {65) obloukovitého obrysu. ve
Kterych jsou umistény okraje drahové rohoge (30).

17, Zarizeni podle narokii 1. 6 a |6, vyznacujici se tim, 7e vngjy upeviovaci nos-
niky (20 a 21) sjesdarske Jednotky (22) obsahuji v loziskach pridavné otoéné vélce (67) umisténé
na vnéjsi strand hnacich valeg (31 a 32) a/nebo na elektrickych bubnech {55 nebo 56), piicemz
hnaci vilee (31 a 32) a/nebo elektrické bubny (55 nebo 56) jsou opasané nckonecnym nosnym
pasem (68), pfitem7 ptidavné otocné valce (67) jsou opasané nekoneénou §téinatou drahovou
rohoZi (69) hnanou nosnym pasem (68). piicemz praméry otoénych valei {67) jsou menii nez
praméry hnacich valed (31 a 32) a/nebo elektrickyeh bubnii (55 4 56).

18. Zatizeni podle narokit 1, 6 a 17, vyznalujici se tim. 7e hnaci valce (31 a 32)
a/nebo elektricke bubny (55 nebo 56) a/nebo pridavné otoéné vilee (67) maji valcové tvary,

19. Zafizeni podle naroka 1,62 17, v yznadujici se tim. e konce hnacich valei (31 a
32) amebo elektrickych bubnii (55 nebo 56) maji tvary komolyeh kuzeld (59).

20. Zafizeni podle narokdi 172 18. v yenacujici se tim. Z¢ konce pfidavnych otoénych
vaied (67) maji tvary komolych kuzeli (59).
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21, Zafizeni podle naroku I.vyznaéu Jici se tim. 7 jc dale vybavené lyzemi, jejichz
spodni kluzny povreh je zhotoven z antistatického materialy s vysokou odolnosti proti trecimu
opotiebeni a vysokym teplotam, prednosiné z uhlikovych vldken nebo Ni- Cr oceli,
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