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@ Dispositif pour la mise & I'eau ou la mise au sec d'un bateau au moyen d‘un slip de halage.

@ Pour décharger un bateau d'un camion et I'amener dans
l'eau ou inversement, il est proposé une structure en forme de
cadre constituée par : deux longerons 10 situés du cdté du
fond, dont I'écartement correspond sensiblement & la largeur
du bateau et se réduit de fagon conique dans la région arriére;
des traverses 11, 12, 13 qui relient ces derniers; un appui des
bords et de la proue 16, 17, 20, 21 destiné au bateau en
position de transport; un dispositif de basculement 23, 24, 25
destiné & la structure et par un dispositif & cable 4, 26, 27, 28.
Le dispositif & grue est constitué sous forme d'un portique 18
comprenant une traverse 19. Dans les régions de la proue et

‘de l'smmiére sont disposées des jambes de force de guidage

inclinées 21, 17. L'appui situé du cbté de la proue est consti-
tué par des longerons 20 qui guident et soulévent la proue du
batesu. Sous les longerons 10 sont montés des rails 14
coopérant avec des roues de la surface de chargement du
camion. Des roues de renvoi 28 prévues & mi-hauteur du
portique 18 permettent en cas de besoin le passage du cible
4 qui exerce alors un effet de levier plus important-sur la
structure. Des chaines d'amarrage 32, 33 servent a relier le
bateau 3 le structure.
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Dispositif pour la mise a l'eau ou la mise au sec
d‘un bateau au moyen d'un slip de halage.

L'invention concerne un dispositif pour la mise & l'eau
ou la mise au sec d'un bateau, notamment d'un bateau de pous-
sée militaire, de ou vers la surface de chargement d'un camion
ou analogue, constitué par une structure en forme de cadre gui
comprend essentiellement deux longerons sur le cdté inférieur,
une traverse les reliant, un appui des bords et de la proue du
bateau en position de transport et un dispositif a grue sur le
c6té de la proue, ainsi qu'un dispositif de basculement pour
la structure et un dispositif de guidage de céble et un treuil
de halage.

Les dispositifs destinés au transport de bateaux sur le sol
et ensuite a3 leur mise & l'eau par un slip de halage sont con-
nus et utilisés en grand nombre. Dans la plupart des cas, il
s'agit d'une remorgue spéciale 3 essieu unique tirée par un
véhicule tracteur. Sur cette remorque est par exemple monté
un cadre constitué par deux longerons. Le cadre»peut étre bas-
culé. Sur les longerons sont montés soit des roues sur les-
quelles s'appuie et roule la quille du bateau, soit un chariot
sur lequel est fixée la proue du bateau et qui met le bateau
a l'eau ou le raméne & terre par l'intermédiaire d'un treuil
a cable de halage.

Alors que dans 1l'agencement décrit ci-dessus et tel qu'il
est décrit par exemple dans la demande de brevet allemand pu-
bliée 28 43 966, est formée une rampe sur laquelle le bateau
est tiré au moyen de roues ou d'un chariot, d'autres disposi-
tifs de mise a l'eau ou de mise au sec par slip de halage sont
constitués sous forme d'un cadre tubulaire ouvert par-dessous
et comprenant son propre train de roulement. Dans ces disposi-
tifs de mise a l'eau ou de mise au sec par slip de halage, gui
sont montrés par exemple dans le modéle d'utilité allemand
70 13 928, le bateau est suspendu sous le cadre.

Pour la mise & l'eau ou la miseau sec par un slip de halage,

il faut que le dispositif soit totalement avancé dans 1'eau.
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I1 faut donc préparer une rampe spéciale sur la berge quand
le bateau est lourd. '

Dans le domaine militaire, on utilise des bateaux motorisés
spéciaux, appelés bateaux de poussée, pour remorquer les pon-
tons destinés a la construction de ponts flottants sur 1l'eau
et pour les maintenir dans le courant. Alors que les pontoﬁs
sonttransportés sur des camions spéciaux et lancés dans 1l'eau
ou retirés de l'eau directement par le camion, les bateaux de
poussée associés sont transportés en partie sur le camion lui-
méme et en partie sur des remorques spéciales a essieu unique.
La proue du bateau est alors fixée a un chariot spécial pou-
vant se déplacer sur une rampe, la rampe étant elle-méme mo-
bile sur un dispositif & rails monté sur le chissis ou sur la
surface de chargement du camion. Ce dispositif & rails peut
étre soulevé et abaissé hydrauliquement : la rampe peut bascu-

ler librement par rapport au dispositif & rails. Pour déplacer

"1la rampe et le chariot supportant le bateau, on utilise un

treuil de halage dont le cdble est fixé au chariot.

La multiplicité de piéces mobiles du dispositif de mise 2
l'eau ou de mise au sec par slip de halage connu et le dérou-
lement compliqué des mouvements qui en découle font que le temps
nécesaire a l'opération de mise & l'eau ou de mise ai sec par
slip de halage est relativement long. En outre, il n'est pas
toujours facile de trouver des berges comprenant un talus suf-
fisamment plat et résistant et convenant au passage de camions.
La mise a l'eau ou la mise au sec par slip de halage sur une
berge trés inclinée est dans la plupart des cas impossible ou
seulement possible de facon trés limitée avec les dispositifs
connus, et il faut donc utiliser des dispositifs spéCiaux, tels
que les remorques a essieu unique mentionnées ci-dessus.

La présente invention a pour but de proposer un dispositif
pour la mise a l'eau ou la mise au sec par slip de halage de
bateaux lourds, notamment de bateaux de poussée militaires, qui
permet la mise a l'eau ou la mise au sec par slip de halage

directement de la surface de chargement d'un camion ou analogue
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et sur une berge plate ou fortement inclinée, qui soit de consti—
tution simple, comprenne un minimum de piéces mobiles et permet-
te le glissement du bateau en un temps trés court.

Ce but est atteint par le fait que la distance entre les
deux longerons correspond sensiblement a la largeur du bateau
et va en se réduisant de facon conique dans la région arriére,
gue le dispositif & grue est constitué sous forme d'un portique
a4 poutre transversale, que des jambes de force de guidage sont
disposées en oblique dans la région de la proue et dans la ré-
gion arriére, que l'appui du cbté proue est constitué sous forme
de longerons de guidage et de levage, qu'entre les traverses
sont montés des rails qui coopérent avec des roues correspon-
dantes sur la surface de chargement, que sont prévus des dispo-
sitifs de blocage qui arrétent la structure dans sa position
déployée et éventuellement basculée, qu'il est prévu sur le por-
tique des roues de renvoi inférieures et supérieures destinées
a un cable déplacant le bateau et simultanément le dispositif
de mise & l'eau ou de mise au sec par slip de halage, et que
des chaines d'amarrage sont accrochées au portique et aux lon-
gerons de guidage latéraux dans la région de 1l'appui des bords.

Dans le dispositif selon l'invention, le cadre a slip de
halage est avancé vers l'arriére avec le bateau qui est ferme-
ment amarré sur lui en utilisant le treuil de halage, jusqu'a
ce que le bateau subisse dans l'eau une force de sustentation
et flotte. Il est sans importance qu'a ce moment, 1l'extrémité
du cadre repose ou non sur le sol. Ensuite, les chaines d'amar-
rage avant et éventuellement aussi celles gqui sont a l'arriere
sont détachées d'entre le cadre et le bateau. Le bateau sort
alors en flottant et par sa propre force hors du dispositif
de mise a l'eau ou de mise au sec par slip de halage. Le cadre
est ramené sur la surface de chargementdu bateau & 1l'aide de
l1'unique treuil de halage. D'autres dispositifs de levage ou
de basculement mécaniques ou hydrauliques sont inutiles.

Selon une caractéristique avantageuse de l'invention, il

S

est prévu sensiblement a mi-hauteur du portique au moins une
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autre roue de renvoi sur laquelle peut passer en cas de besoin
l'extrémité du cdble provenant du treuil de halage. On peut
ainsi appliquer au cadre un couple de basculement qui fai?

gue celui-ci reste sur la berge fortement inclinée dans une
position angulaire choisie a l'avance. Ceci est particuliére—
ment avantageux et important quand le bateau doit &tre retiré
de l'eau. Le bateau pénétre en flottant et par sa propre force
dans le cadre du slip de halage, est d'abord relié de facon
liche au cadre par les chaines d'amarrage puis tiré dans sa
position définitive dan; le cadre aprés accrochage du céble

de halage. Dés que le bateau a atteint sa position, le cadre
et le bateau monté sur lui sont retirés de l'eau et tirés sur
la surface de chargement du camion. L'ensemble de la manoeuvre
peut étre effectué d'un seul trait et a grande vitesse.

Le déroulement continu des mouvements est facilité par une
caractéristique avantageuse de l'invention prévoyant un dispo-
sitif de blocage, se présentant par exemple sous forme de tiges,
qui bloque la possibilité de déplacement du cadre dans sa po-
sition sortie. Ce blocage n'est éliminé que lorsque le bateau
quand on le récupére, a atteint sa position finale & 1'aide
du cable de halage.

Selon une caractéristiqgue avantageuse de lt'invention, deux
cédbles sont disposés parallélement sur l'unique treuil de ha-
lage, ces cébles étmt destinés respectivement au cété gauche
et au cété droit du portique en passant sur les roues de ren-
voi  prévues en ces endroits.

Les extrémités des cdbles sont fixées 3 une traverse de
levage particuliére. Cette traverse de levage comprend un cro-
chet, du type des crochets de grue, auquel est suspendue la
proue du bateau.

L'invention et sa mise en oeuvre pratique vont maintenant
étre expliquées plus en détail en se référant au dessin annexé

)dans leguel :

la figure 1 représente un dispositif de mise & l'eau ou de
mise au sec d'un bateau au moyen d'un slip de halage, montré
en perspective
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2

les figures 2 & 7 montrent la manoeuvre de mise a l'eau par
slip de halage sur une berge plate ;

la figure 8 représente la manoeuvre de mise a l'eau par slip
de halage sur une‘berge fortement inclinée.

On peut voir a la figure 1 un dispositifil destiné & la mise
a l'eau ou a la mise au sec d'un bateau par slip de halage no-
tamment d'un bateau de poﬁssée militaire, & partir de ou vers la
surface de chargement d‘un camion ou analogue. Le dispositif
est constitué essentiellement par deux longerons 10 sur son
cdté inférieur, reliés l'un a l'autre par des traverses 11, 12,
13. Dans la région arriére, les longerons sont coudés en direc-
tion 1'un de l'autre, comme indiqué en 10.1 , de maniére que
lorsqu'ils é'appuient sur un sol inégal le couple de bascule-
ment ainsi provoqué soit aussi faible que possible.

Sous les 1ongeréns 10 sont disposés des rails 14 qui cob-
pérent avec des roues correspondantes sur la surface de char-
gement du camion et rendent ainsi mobile par roulement 1l'en-
semble du dispositif 3 slip de halage 1.

On peut voir dans la région arriére des longerons de gui-
dage latéraux 15 qui assurent avec des jambes de force de gui-
dage inclinées 17, l'entrée du bateau dans l'eau, de maniére
que celui-ci repose centralement sur les appuis de bord 1lé6.

Du cdté de la proue est disposé un portique 18 comprenant
une traverse 19. Ici également, des jambes de force de guidage
inclinées 21 et des jambes de force de guidage de fond 22 faci-
litent la mise 2 l'eau automatique d'un bateau dans la position
correcte. Les longerons 20 sont montés en oblique des deux cbtés
du centre pour constituer le guidage et 1'appui proprement dits
de la proue d'un bateau. Partant de son appui situé du cété de
la proue, le bateau peut glisser et descendre lentement sur ces
longerons inclinés, ef inversement.

Pour déplacer le dispositif & slip de halage 1, de méme que
pour mettre a l'eau et en retirer un bateau, on utilise deux.
cdbles de traction paralléles 4 actionnés par un treuil commun.
Les cé@bles de traction 4 provenant du treuil passentd'abord

sur des roues de renvoi inférieures 26 puis sur des
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roues de renvoi supérieures 27 et se terminent sur une traverse
de levage commune 29, la proue d'un bateau étant finalement
suspendue a un anneau ou des crochets 30 de la traverse 29.
Cette traverse 29 n'est nécessaire que lorsqu'on utilise deux
cébles paralléles 4, comme c'est le cas de ce mode de réali-
sation. Quand on utilise un seul céble disposé centralemént,
il suffit d'un unique crochet. /

Comme le montre la figure 1, d'aut:es roues de renvoi 28
sont disposées 3 mi-hauteur du portigue 18, sur lesquelles
les cébles 4 peuvent passer en cas -de besoin. Ce passage des
cdbles est indiqué quand un couple de basculement doit &tre
exercé sur le dispositif & slip de halage 1. Ceci est toujours
le cas quand la manoeuvre s'effectue sur une berge fortement
inclinée ol les extrémités 10.1 des longerons 10 ne peuvent
pas s'appuyer sur le sol. En faisant passer les cébles de trac-
tion 4 sur les roues de renvoi 28, le dispositif i slip-de
halage 1 peut étre maintenu dans la position inclinée désirée
ou descendu lentement jusqu'ad ce que la force de sustentation
d'un bateau suffise & le faire flotter.

La traverse de levage 29 peut étre suspendue temporairement
a l'aide d'un autre anneau 31 & un crochet de la traverse 19
du portique 18 de maniére que son poids ne charge pas les
cdbles de traction 4 guand on dispose ceux-ci manuellement sur
les roues de renvoi 28.

Pour pouvoir fixer le dispositif & slip de halage 1 sur la
surface de chargement d'un camion pour le transport sur route
et sans géner sa possibilité d'étre déplacé longitudinalement,
on prévoit sur les longerons 10 des supports latéraux 23 coo-
pérant avec des éléments correspondants du camion. Pour pou-
voir bloguer le dispositif a slip de halage 1 en direction
longitudinale, il est prévu encore des supports horizontaux
appropriés 24. Pour bloguer la possibilité d'un mouvement
longitudinal du dispositif &4 slip de halage 1 dans sa position
finale arriére déployée et faciliter ainsi la manoeuvre d'un

bateau a 1l'aide des cébles 4, il est prévu des tiges de blo-
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cage 25.
Pour pouvoir réaliser une liaison suffisamment résistante

s

entre le bateau et le dispositif a slip de halage 1 en vue de
son transport sur route et pour la manoceuvre de mise a 1l'eau
ou de mise au sec, il est prévu des chaines d‘'amarrage 32, 33
connues en soi.

La manoeuvre de mise & l'eau ou de mise au sec utilisant
un dispositif a slip de halage 1 selon l'invention, va main-
tenant étre expliquée en se référant aux figures 2 a 7 :

a la figure 2, un camion 3 comprenant un dispositif & slip
de halage 1 et un bateau 2 amarré sur ce dernier est amené en
marche arriére sur la région de la berge 6, dans 1l'eau jus-
qu'a ce qu'il ait atteint sensiblement la position représen-
tée & la figure 3. Les chaines d'amarrage arriére 33 sont déja
retirées de fagon que le bateau puisse flotter librement par
son extrémité arriére.

Gréce au céble 4 actionné par un treuil 8 et passant sur
les roues de renvoi inférieures 26, on fait descéndre par glis-
sement le dispositif a slip de halage 1 et le bateau 2. Dés
que le centre de gravité du dispositif & slip de halage 1 et
du bateau 2 a dépassé la limite arriére de la surface de char-
gement du camion 3, le dispositif 1 bascule sans que soient
nécessaires des dispositifs hydrauliques particuliers ou ana-
logues.

La figure 5 montre le dispositif & slip de halage dans sa
position finale. Les extrémités 10.1 des longerons reposent
alors sur le sol.

A la figure 6, les éhaines d'amarrage 32 entre le dispo-
sitif & slip de halage 1 et le bateau 2 sont retirdes et le
bateau glisse sur les longerons inclinés & partir de son appui
situé du cété de la proue et en reldchant le cable 4, jusqu'a
ce qu'il flotte totalement.

Lorsque le céble de traction a été détaché de 1la proue du
bateau 2, ce dernier peut se dégager en flottant et par sa

.

propre force du dispositif & slip de halage 1, comme montré
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a la figure 7. Le dispositif & slip de halage 1 est ramené sur
la surface de chargement du camion 3 en le tractant par le
cdble, & l'aide du treuil, et le camion s'éloigne alors de
la berge.

La figure 8 montre une position dans laquelle la manoeuvre
de mise a l'eau au moyen d'un slip de halage correspond a la
figure 5 mais s'effectue sur une berge fortement inclinée 7
ol les extrémités 10.1 des longerons 10 ne peuvent pas repo-
ser sur le sol. Il faut alors faire en sorte que les chaines
d'amarrage arriére 33 qui ne sont pas retirées immédiatement
au niveau de la berge fortement inclinée puissent étre soula-
gées pour les décrocher par la suite.

En laissant filer le céble 4 & l'aide du treuil 8, l'arrié-
re du bateau et le dispositif & slip de halage 1 s'enfoncent
lentement et ensemble dans l'eau 5 ; le dispositif & slip de
halage est maintenu temporairement & l'aide des chaines d'amar-
rage arriére 33 sur le bateau et empéchent donc un mouvement
de bascule. Les chaines d'amarrage 32 situdes du cdté de 1la
proue sont d'abord retirées et la proue dﬁ bateau est abais-
sée sur la surface de l'eau en laissant 3 nouveau filer le
cédble 4. Aprés avoir décroché le cable de traction 4 de la
proue du bateau, le céble 4 est 3 nouveau ramené sur le por-
tique 18.

Aprés avoir fait passer le céble 4 sur les roues de renvoi
additionnelles 28, le dispositif & slip de halage est basculé
un peu vers le haut, les chaines d'amarrage:arfiére 33 peuvent
étre retirées et le bateau 2 se dégage en flottant et par sa
propre force du dispositif & slip de halage.

Pour ramener le bateau de l'eau sur le camioh, lés manoeu--
vres décrites sont effectuées aussi bien quand il s'agit d'une
berge fortement inclinée 7 que d'une berge plate 6. Dans ce
cas également, le bateau pénétre en flottant et par sa propre
force dans le dispositif & slip de halage 1, est d'abord sou-

levé dans sa position finale et du cété de la proue & l'aide
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du cdble 4, et est finalement tiré de 1l'eau et amené sur
la surface de chargement du camion 3 & l'aide du dispositif
a slip de halage 1. Cette manoeuvre continue accélére sen-
siblement l'ensemble de l'opération de mise & 1l'eau ou de

5 mise au sec par slip de halage.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif pour la mise & l'eau ou la mise au sec d'un
bateau par slip de halage, notamment d'un bateau de poussée
militaire, de ou vers la surface de chargement d'un camion ou
analogue, constitué par une structure en forme de cadre qui
comprend essentiellement deux longerons sur le cdété inférieur,
une traverse les reliant, un appui des bords et de la proue du .
bateau en position de transport et un dispositif & grue sur le
cdté de la proue, ainsi qu'un dispositif de basculement pour
la structure et un dispositif de guidage de céble et un treuil
de halage, caractérisé en ce que la distance entre les deux
longerons (10) correspond sensiblement & la largeur du ba-
teau (2) et va en se réduisant de facon conique dans la région
arriére, en ce que le dispositif & grue est constitué sous
forme d'un portique (18) & poutre transversale (19), en ce
que des jambes de force de guidage (21, 17) sont disposées _
en oblique dans la région de la proue -et dans la région arrié-
re, en ce que l'appui du cbété proue est constitué sous forme
de longerons (20) de guidage et de levage, en ce qu'entre les
traverses (10) sont montés des rails (14) qui coopdrent avec
des roues correspondantes sur la surface de chargement (3),
en ce que sont prévus des dispositifs de blocage (25) qui ar-
rétent la structure (1) dans sa position déployée et éventuel-
lement basculée, en ce qu'il est prévu sur le portique (18) .
des roues de renvoi inférieures et supérieures (26, 27) des-
tinées a un cable (4) déplacant le bateau (2) et simultané-
ment le dispositif de mise & 1l'eau ou de mise au sec par slip
de halage (1), et en ce que des chaines d'amarrage (32, 33)
sont accrochées au portique (18) et aux longerons de guidage
latéraux (15) dans la région de l'appui (16) des bords.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce
gu'il est prévu sensiblement i mi-hauteur du portigque (18)
au moins une autre roue de renvoi (28) sur laquelle peut pas-
ser en cas de besoin l'extrémité du cdble (4) provenant du
treuil de halage (8).
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3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce
que sont prévus deux clbles (4) disposés parallélement.

4. Dispositif selon la revendication 3, paractérisé en ce
que les deux clbles (4) sont amenés & une traverse de levage
{(29) & laguelle est suspendue la proue du bateau (2).

5. Dispositif selon l'une quelcongque des revendications
1l & 4, caractérisé en ce que les dispositifs de blocage (25)
sont constitués chacun sous forme d'une tige.
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10. 10.1

Fig. 8



