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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest szynowy uktad jezdny przedni, ktéry przeznaczony jest do stoso-
wania w systemie transportu naczep drogowych na wdzkach kolejowych w ruchu kombinowanym
kolejowo-drogowym.

W systemie transportu bimodalnego niezbedne sg wdzki szynowe z aparatami sprzegowymi
skrajnymi, umozliwiajgcymi zaczepienie do zestawu transportowego lokomotywy lub wigczenie
go do sktadu pociggu. Poniewaz naczepy siodtowe majg inne punkty mocowania z przodu a inne
z tylu, stad wiele rozwigzan aparatu sprzegowego skrajnego ma jeden rodzaj zaczepu. Jest to urza-
dzenie do tgczenia z przodem lub tylko z tytem naczepy siodtowej Takie rozwigzanie, cho¢ proste,
moze stanowi¢ utrudnienie przy skfadaniu zestawu transportowego. Z kolei aparaty sprzegowe skraj-
ne, ktére mogag byc¢ tgczone alternatywnie, sg wprawdzie dogodniejsze w uzytkowaniu lecz sg bardziej
ztozone, w stopniu zaleznym od rodzaju elementéw zaczepowych naczep siodtowych, z ktérymi sg
tgczone.

Z opisu polskiego zgtoszenia wynalazku numer P.398683 znany jest wozek przedni do systemu
transportu naczep drogowych na woézkach kolejowych w ruchu kombinowanym kolejowo-drogowym.
W rozwigzaniu tym w gniezdzie skretu jest osadzona przegubowo pionowa kolumna wsporcza, ktora
jest oparta na sprezystych slizgach bocznych, zas od gory jest zakonczona sprzegiem siodtowym,
korzystnie typu ,Jost”, do tgczenia z czopem sprzegowym fgczonej naczepy drogowej, przy czym
Z przodu kolumna wsporcza ma konstrukcje ramowg zakonczong urzgdzeniem pociggowo-zderznym,
zas$ z tylu jest zaopatrzona w konstrukcje wsporczg do tgczenia z naczepg drogowg. Urzadzenie po-
ciggowo-zderzne stanowi poprzeczna belka ze zderzakami i hakiem pociggowym, ktéra zawiera ela-
styczne zlgcza pneumatyczne. Konstrukcja wsporcza jest obrotowo potgczona z naczepa drogowg
poprzez poprzecznie potozone poziome sworznie, ustalone w ramie naczepy drogowe;j.

Z opisu patentu polskiego numer PL 171 901 znany jest aparat sprzegowy skrajny wozka szy-
nowego do fgczenia naczep siodtowych w systemie transportu bimodalnego. Urzgdzenie to ma czop
kulowy osadzony w gniezdzie kulowym wézka szynowego, przy czym nad czopem kulowym ma roz-
mieszczone symetrycznie uchwyty otwarte w kierunku przeciwnym do czotownicy oraz poziomy za-
czep skierowany w tg samg strone, lezgcy w osi wzdtuznej, a ponadto aparat jest wyposazony w sy-
metrycznie rozmieszczone dwa réwnolegte trzpienie ryglujgce, ustawione wzdtuznie i wysuniete przed
zaczep. Uchwyty majg postaé skrzynki ze szczeling wzdtuzng w Scianie gérnej a zaczep ma postac
ptaskownika z otworem w poblizu wolnego konca.

Z opisu patentu polskiego numer PL 195 553 znane jest rozwigzanie aparatu sprzegowego
do fgczenia naczep drogowych na woézku szynowym. Aparat sprzegowy sktada sie z adaptera dolnego
i gérnego. Kazda belka nosna adapteréw jest podparta na wozku szynowym dwiema symetrycznie
rozstawionymi podporami elastycznymi, usytuowanymi w pionowych ptaszczyznach poprzecznych
réwnolegtych do pionowej ptaszczyzny poprzecznej przechodzgcej przez osie przegubdéw kulowych,
przy czym podpory elastyczne jednej belki nosnej, podpartej na szerzej rozstawionych $lizgach spre-
zystych, sg rozstawione blizej jej Srodka. Natomiast podpory elastyczne drugiej belki nosnej, podpartej
na $lizgach sprezystych rozstawionych blizej przegubdw kulowych, sg rozstawione dalej od jej srodka
niz podpory elastyczne pierwszej belki nosnej, przy czym rozstawy slizgéw sprezystych i podpér ela-
stycznych sg tak dobrane, ze sumy momentéw oporowych kotysania poprzecznego obu adapteréw sg
sobie rowne. Podpory elastyczne od gory sg potgczone ze swoimi belkami nosnymi, natomiast od dotu
sg potgczone z wbézkiem szynowym.

Z opisu patentu polskiego numer PL 214 594 znany jest aparat sprzegowy, ktéry sktada sie
z osadzonego poprzez przegub kulowy w czopie skretu wézka szynowego adaptera dolnego, posiada-
jacego na poprzecznej belce nosnej symetrycznie rozmieszczone dwa sprzegi siodtowe i centralny
trzpien wspierajacy, oraz potgczonego z nim przegubowo adaptera goérnego, posiadajgcego na po-
przecznej belce nosnej symetrycznie rozmieszczone dwa sprzegi siodtowe oraz centralny trzpien
wspierajgcy, przy czym adaptery swoimi sprzegami siodtowymi oraz trzpieniami wspierajgcymi sg
skierowane wzgledem siebie w przeciwnych kierunkach, ponadto poprzeczne belki nosne adapterow
sg oparte w poblizu swoich koncéw posrednio lub bezposrednio na sprezystych $lizgach bocznych
wozka szynowego, przy czym sprezyste $lizgi boczne dla jednego adaptera sg rozstawione blizej
przegubdéw kulowych, zas dla drugiego adaptera sg rozstawione dalej od przegubdéw kulowych. Spre-
zyste slizgi boczne kazdego adaptera sg potozone w ptaszczyznie pionowej przebiegajgcej miedzy
przegubem kulowym a poprzeczng belkg no$ng swojego adaptera. Kazdy adapter jest potgczony
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sprezyng odciggowg z wbézkiem szynowym, przy czym sprezyna odciggowa jest zaczepiona posrednio
lub bezposrednio miedzy trzpieniem wspierajgcym a wozkiem szynowym. Kazda sprezyna odciggowa
jest potgczona z wozkiem szynowym poprzez swoj wysiegnik.

Z opisu polskiego zgtoszenia wynalazku numer P.396792 znany jest uktad podparcia adaptera
kohcowego wozka kolejowego, majgcy zastosowanie w systemie transportu bimodalnego. Uktad pod-
parcia na adapterze, po obu jego stronach, w czesci po stronie zderzakow ma usytuowane pionowe
wsporniki, w ktérych suwliwie, w kierunku pionowym, jest ustalony poprzeczny wat zawierajgcy gwin-
towane konce, na ktérych znajdujg sie nakretki zawierajgce z kolei po obu stronach czopy, do ktérych
obrotowo sg zamocowane dzwignie podporowe, przy czym dzwignie podporowe w czesci srodkowej
sg ustalone obrotowo w wysiegnikach adaptera, a ich dolne konce opierajg sie o0 rame wbzka w stanie
podparcia adaptera. Jeden z koncéw poprzecznego watu jest wyposazony w korbe.

Celem wynalazku jest konstrukcja pozwalajgca na bardziej sprawny zatadunek i roztadunek
naczep.

Istota konstrukcji szynowego uktadu jezdnego, ktéra wedtug wynalazku sktada sie z wézka
(dwuosiowego), na ktdrym podparty jest poprzez drugi stopieh usprezynowania potgczony z nim adap-
ter z zamontowanymi siodtem, urzadzeniem pociggowo-zderznym, elementami uktadu hamulcowego
i napedem hamulca postojowego, napedem hamulca postojowego, charakteryzuje sie tym, ze adapter
ma ramiona usytuowane naprzeciw urzgdzen pociggowo-zderznych, przy czym w koncach ramion
znajdujg sie otwory mocujgce, natomiast pod ramionami do adaptera jest przymocowany przegubowo
koniec dyszla. Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku adapter jest potgczony z wézkiem za pomo-
cg usytuowanego ponizej osi zestawu kotowego ciegta prowadzgcego, przy czym potaczenia koncow
ciegta prowadzacego z adapterem i z wozkiem zawierajg kuliste przeguby gumowo-metalowe, nato-
miast po bokach adaptera z ramy wézka wychodzg odbijaki.

Przedmiot wynalazku zostanie blizej wyjasniony za pomoca jego przyktadowej realizacji zilu-
strowanej rysunkiem, na ktérym fig. 1 jest widokiem perspektywicznym uktadu z gory, fig. 2 widokiem
perspektywicznym uktadu z dotu, a fig. 3 jest przekrojem wzdtuznym uktadu.

Przedni ukfad jezdny ma typowe urzgdzenie pociggowo-zderzne 1, stuzgce do tgczenia kolejo-
wych modutéw dwunaczepowych oraz modutéw z lokomotywsg lub sktadem pociggu. Ukfad jest ztozo-
ny z wozka dwuosiowego 2 o srednicy két 580 mm, blizniaczego do wézkéw znajdujgcych sie w tyl-
nym ukfadzie jezdnym wspétpracujgcym z przednim uktadem jezdnym. Na wdzku dwuosiowym 2 po-
przez drugi stopief usprezynowania 3 jest posadowiony adapter 4. Adapter 4 stanowi punkt oparcia
przodu naczepy drogowej w miejscu sworznia zaczepowego haczepy, poprzez siodto 5 umiejscowio-
ne przegubowo w gornej, centralnej czesci przedniego ukfadu jezdnego. Ramiona adaptera 4a
w przedniej czesci majg otwory mocujgce 6 dla wspornikdw naczepy znajdujgcych sie poza obszarem
kolizji w potagczeniu z ciggnikiem siodtowym. Mocowanie odbywa sie za pomocg dwéch Srubowych
zamkow ryglujgecych zabudowanych w ramie nodnej naczepy. W tylnej czesci ramy adaptera 4 zamo-
cowane sg wsporniki hakowe 7 ograniczajgce ruchy naczepy w kierunku pionowym wzgledem ramy
adaptera 4, oraz zabezpieczajgce sworzen zaczepowy haczepy umiejscowiony w siodle. Z przodu
uktadu jezdnego przedniego znajduje sie przegubowo zamocowany dyszel 8, tgczacy przedni uktad
jezdny z tylnym uktadem jezdnym. Ciegto prowadzace 9 zaréwno na ramie wozka dwuosiowego 2 jak
i ramie adaptera 4 zamocowane jest poprzez kuliste przeguby gumowo-metalowe 10, umozliwiajgce
przemieszczenia poziome i pionowe adaptera 4 wzgledem wézka dwuosiowego 2. Po bokach adapte-
ra 4 znajdujg sie odbijaki 11 ograniczajgce przemieszczenia poprzeczne i pionowe do 35 mm, iden-
tycznie jak w tylnym uktadzie biegowym. W tylnej czesci ramy adaptera 4 jest zamocowany naped
hamulca postojowego 12 obstugiwanego z poziomu ziemi. Wézek dwuosiowy 2 potgczony jest z ramg
nosng adaptera 4 za pomocg ciegta prowadzgcego 9 — podobnie jak w tylnym ukfadzie biegowym
umiejscowionego ponizej osi zestawu kotowego 13. Rama adaptera 4 ma przymocowane W czesci
dolnej elementy uktadu hamulcowego 14. Rama adaptera 4 wraz z dyszlem 8 i urzgdzeniami pocia-
gowo-zderznymi 1 ma Srodek ciezkosci usytuowany w ptaszczyznie pionowej przechodzacej przez
poprzeczng o$ symetrii wézka dwuosiowego 2. Warunek ten pozwala utrzymaé w pozycji rownowagi
poziomej adapter 4 oparty na ramie wézka dwuosiowego 2 na podporach gumowych drugiego stopnia
usprezynowania 3. Utrzymanie statecznosci poziomej adaptera 4 w stanie swobodnym jest wspo-
magane ciegtem prowadzgacym 9 zabudowanym pomiedzy ramg woézka dwuosiowego 2 a ramg
adaptera 4. Zapewniono rowniez mozliwos¢ sprezystego pochylania adaptera 4 z uwagi na ko-
nieczno$¢ dopasowania gornej powierzchni adaptera 4 i dolnej powierzchni ramy naczepy w proce-
sie tgczenia uktadu jezdnego przedniego z naczepa.
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Zastrzezenia patentowe

1. Szynowy ukfad jezdny przedni, sktadajgcy sie z wozka (2), na ktérym podparty jest po-
przez drugi stopien usprezynowania (3) potgczony z nim adapter (4) z zamontowanymi
siodtem (5), urzadzeniem pociggowo-zderznym (1), elementami uktadu hamulcowego (14)
i napedem hamulca postojowego (12), znamienny tym, ze adapter (4) ma ramiona (4a) usy-
tuowane naprzeciw urzadzen pociggowo-zderznych (1), przy czym w kohncach ramion (4a)
znajdujg sie otwory mocujgce (6), natomiast pod ramionami (4a) do adaptera (4) jest przy-
mocowany przegubowo koniec dyszla (8).

2. Szynowy uktad jezdny, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze adapter (4) jest potgczony
z wozkiem (2) za pomocg usytuowanego ponizej osi zestawu kotowego (13) ciegta prowa-
dzgcego (9), przy czym potgczenia koncow ciegta prowadzgcego (9) z adapterem (4)

i z wozkiem (2) zawierajg kuliste przeguby gumowo-metalowe (10), natomiast po bokach
adaptera (4) z ramy wézka (2) wychodzg odbijaki (11).
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