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Zusammenfassung:

Einrichtung zur Uberwachung des Flusses von Streugut in Fahr-
zeugen, wobei im Bereich des Flusses eines Streugutes Sensoren
(6, 7) vorgesehen sind, welche mit einer die ermittelten Daten
auswertenden Einrichtung versehen sind.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Uberwachung des
Flusses von Streugut bei Fahrzeugen, insbesondere bei Schienen-
fahrzeugen.

Sandstreusysteme sind sicherheitsrelevante Systeme in
Schienenfahrzeugen. Sie dienen zur Erhéhung der Kontraktion zwi-
schen Rad und Schiene, um das Reibungsverh&dltnis zu verbessern.
Bei Gefahrenbremsungen bzw. unzureichender Traktion beim
Vortrieb des Fahrzeuges werden die Sandstreusysteme iiber die
Brems~ bzw. Antriebstechnik automatisch angesteuert, insbesonde-
re bei modernen Fahrzeugtypen. Daraus resultiert, dass die
Sandstreusysteme blitzschnell reagieren miissen, und dementspre-
chend auch das Streumittel zwischen Rad und Schiene geférdert
werden muss. Die Sandférderung erfolgt bei zeitgerechten
Schienenfahrzeugen bzw. Sandstreusystemen mittels Druckluft-
forderung. Das Streumittel wird von einem Vorratsbehdlter iber
eine Dosiereinrichtung und einen Injektor in einen Luftstrom ge-
leitet und mit diesem schwebend in den Spalt zwischen Rad und
Schiene gefdrdert. Eine Kontrolle der Funktion der Sandstreusys-
teme wird tblicherweise bei Stillstand des Fahrzeuges durch
Handschaltung betédtigt und mit anschliefender optischer Kon-
trolle, ob Streumittel an den jeweiligen R&ndern ausgetragen
wird, verbunden. Dieser Vorgang ist abhidngig von der Fahr-
zeuglange und zeitaufwdndig, und flir eine wirksame Funktions-
Uberwachung im Betriebszustand unzureichend. Der Nachteil der
bekannten Systeme besteht darin, dass keine Moglichkeit vor-
handen ist, die Funktion der Sandstreuung widhrend des Fahrbe-
triebes zu Uberwachen.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Uberwachungssystem
zu schaffen, welches die Sandstreuung wadhrend des Fahrbetriebes
vorzugsweise automatisch {iberwacht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, dass im
Bereich des Flusses eines Streugutes Sensoren vorgesehen sind,
welche mit einer die ermittelten Daten auswertenden Einrichtung
versehen sind.

Dieses System hat den Vorteil, dass es bei jedem Streugut-
fluss eine zuverldssige und eindeutige Uberwachung der Funktion
ermdglicht.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen,
dass das System mit einer Anzeigevorrichtung im Fiihrerstand des
Fahrzeuges verbunden ist. Dadurch besteht die Mdglichkeit, ein




sicheres Kontrollsignal dem Fahrzeuglenker zu ibermitteln.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die Fotosen-
soren im Anschluss an einen.Injektor vorgesehen. Dadurch ist
eine platzsparende Bauweise des Systems méglich.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die Fotosen-
soren einander gegeniiberliegend in einer Gewindemuffe unterge-
bracht, welche einerseits mit einem Injektorgeh&duse und
andererseits mit einem Ausgangsstutzen fiir das Streugut ver-
bunden ist.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die Muffe an
einen Anschlussteil aufgeschraubt, welcher an den Injektor ange-
schlossen ist. Dadurch ergibt sich eine leichte Einbauf&higkeit
auch bei unterschiedlichen Einbauverhdltnissen.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung weist das Uberwa-
chungssystem ein korrosionsfestes Aluminiumgeh&duse auf. Dadurch
ist das erfindungsgemdBe System auch bei extremen Betriebsbe-
dingungen mechanisch, chemisch und thermisch uneingeschrénkt
einsatzfahig und funktionssicher.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die beiden
Fotosensoren (Sender und Empfanger) mit Faser-Lichtleitern
versehen, wodurch es méglich ist, dass die Auswerteelektronik in
einem Fahrzeuginnenraumbereich gilinstig platziert werden kann.

Das erfindungsgemdfe Kontrollsystem ist im Bereiche der Aus-
werteelektronik mit einstellbarer Funktion versehen. Dadurch be-
steht die Moglichkeit, das Kontrollsystem auch an
unterschiedliche Sandarten bzw. erforderliche Streumengen der
Zeit und bzw. oder Streckeneinheit in einfacher Weise anzu-
passen.

Das erfindungsgemdfie System ist mit geringem Aufwand leicht
in jedes Fahrzeug einbaufdhig und nachriistbar. Ebenso ist das
System leicht ausbaufahig, falls eine Systemstérung eintreten
sollte. SchlieBlich ist auch eine weitgehende Wartungsfreiheit
und geringer Kostenaufwand fiir den Aufbau und Betrieb zu erwidh-
nen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt. Es zeigen: Fig. 1 den Aufbau des Sys-
tems in schematischer Darstellung; und Fig. 2 den Aufbau der
Anlage im Bereich der Fotosensoren in grdéBerem MaBstab und
axialem Langsschnitt.

Die Sandstreueinrichtung besitzt, wie aus Fig. 1 ersicht-



- 3 -

lich, einen Vorratsbeh&dlter 1, aus welchem das Streugut iiber
eine Dosiereinrichtung 2 und einen daran anschliefBenden Injektor
3 einem an diesen angeschlossenen, z.B. angeschraubten An-
schlussteil 4, zugefiihrt wird. Die Dosiereinrichtung 2 ist mit
einem Anschluss 5 in eine Druckluftquelle ausgestattet.

Wie aus Fig. 2 im Detail ersichtlich ist, sind einander
gegeniiberliegend zweil Sensoren, und zwar ein Sender 6 sowie ein
Empfédnger 7 in einem Gehduse 8 vorgesehen, beispielsweise in
dieses eingeschraubt, welche iiber Lichtleiter 9 und 10 an eine
Einrichtung 11 zur Auswertung der Elektronik angeschlossen sind,
aus welcher ein Ausgang 12 zu einer Schaltanzeige 13, z.B. iber
LED oder Display, im Fahrzeugfithrerstand fiihrt. Das System wird
vorzugsweise ilber eine 24 V (DC) aus dem Fahrzeugnetz, welches
mit Bezugszeichen 14 angedeutet ist, versorgt.

Das Gehduse 8 ist im vorliegenden Falle als Muffe ausge-
bildet, welche beiderseitig mit Innengewinde 15, 16 ausgestattet
ist, mit welchem das Gehduse 8 eingangsseitig an den Injektor 3
und ausgangsseitig an einen Anschlussteil 17 aufgeschraubt ist,
der seinerseits ausgangsseitig in eine Sandférderleitung 18 ein-
gesetzt ist, die, wie aus Fig. 1 ersichtlich, bei einer mit
Pfeil A angedeuteten Fahrtrichtung zwischen Schiene 19 und Rad
20 fuhrt.

Das erfindungsgeméBe System kann mit der Fahrzeugausriistung
funktionsbereit geschaltet werden.

Der Strom des Streugutes wird zwischen den beiden Fotosenso-
ren durchgefiihrt und durch die beiden Fotosensoren 6 und 7 er-
kannt.

Uber die beiden Lichtleiter 9 und 10 werden die entspre-
chenden Signale an die Einrichtung zur Auswertung der Elektronik
Ubermittelt und in ein Schaltsignal umgewandelt.

Das Schaltsignal kann auf eine LED oder eine Display-Anzeige
13 im Fahrzeugfiihrerstand lbermittelt bzw. angezeigt werden.

Ferner besteht die Moglichkeit, im Stérfall eines einzelnen
Systems eine Stérmeldung mit dem Schaltsignal zu verkniipfen,
wobei die Meldung z.B. auf akustischem oder optischem Wege er-
folgen kann. Dadurch wird der Fahrzeugfiihrer iber die aktuelle
Betriebssituation unmittelbar informiert, wodurch es moglich
ist, die Funktion des Streusystems wihrend des Fahrbetriebes
einfach und zuverldssig automatisch zu iiberwachen, und damit zur
Verkehrssicherheit der Fahrzeuge bzw. des Fahrbetriebes wesent-



lich beizutragen.

Selbstverstandlich besteht die Mdglichkeit, dieses Uberwa-
chungssystem nicht nur fir Schienenfahrzeuge sondern allgemein
zur Uberwachung des Flusses eines Streugutes fiir jede Fahrspur
auch bei StraRenfahrzeugen z.B. im Winter auf Schnee und eisbe-
deckten Fahrbahnen heranzuziehen, wobei das Streugut, vor allem
Sand, in Frage kommt. Im weitesten Sinne der Erfindung besteht
aber auch die Moéglichkeit, andere Fraktionsmittel oder Reini-

gungsmittel, z.B. Flissigkeit mit Frostschutz, zu uberwachen.



Patentanspriiche:

1. Einrichtung zur Uberwachung des Flusses von Streugut in Fahr-
zeugen, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des Flusses
eines Streugutes Sensoren (6, 7) vorgesehen sind, welche mit
einer die ermittelten Daten auswertenden Einrichtung versehen

sind.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
System mit einer Anzeigevorrichtung im Fihrerstand des Fahr-

zeuges verbunden ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fotosensoren (6, 7) im Anschluss an einen Injektor (3) vorgese-

hen sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fotosensoren (6, 7) einander gegeniiberliegend in einer Ge-
windemuffe untergebracht sind, welche einerseits mit einem In-
jektorgehduse und andererseits mit einem Ausgangsstutzen fir das

Streugut verbunden ist.

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Muffe an einen Anschlussteil (17) aufgeschraubt ist, welcher an
den Injektor angeschlossen ist.

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Uberwachungssystem ein korrosionsfestes Aluminiumgeh&use auf-

weist.
7. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

beiden Fotosensoren (6, 7) mit Faserlichtleitern (9, 10) verse-

hen sind.
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