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Kolej podwieszona

1
Przedmiotem wynalazku jest kolej podwi_eszona,
transportujgca ladunki zwlaszcza w podziemiach
kopaln.

Dotychczas ladunki, transportowane kolejami -

podwieszonymi byly mocowane za pomoca ciegien
do jednego punktu podwieszenia na kolei, na przy-
klad do jednego woézka lub do dwoédch punktéow
podwieszenia, na przyktad do dwoéch wozkow.
W przypadku podwieszenia ladunku do jednego
punktu dazy on do przyjmowania i zachowywania
pozycji poziomej bez wzgledu na pochylenie
wzdluzne trasy kolei, jakie wystepuje na upadach
i wzniosach wyrobisk goérniczych.

Pozioma pozycja ladunku w czasie transportu
zapewnia stabilnos¢ i przeciwdziala wysuwaniu
lub wysypywaniu si¢ materialu transportowanego
Jednak tak zawieszony ladunek obraca sie¢ wokotl
osi pionowej podczas transportu i ustawia po-
przecznie do kierunku trasy kolei zwlaszcza na
zakretach, co stwarza zagrozenie uszkodzenia tran-
sportowanego ladunku lub calej kolei. W przy-
padku podwieszania ladunku transportowanego do
dwoch punktéw kolei podwieszonej eliminuje sig
obrét tadunku wokol osi pionowej, a ladunek
przyjmuje polozenie roéwnolegle do trasy kolei.
Usytuowanie si¢ ladunku roéownolegle do trasy na
upadach i wzniosach powoduje jednak wysuwaniz
lub wysypywanie sie materialu szczegélnie w stro-
mych wyrobiskach goérniczych. Poza tym transpor-
towanie lekkich ladunkéw na co najmniej dwoéch
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woézkach kolei podwieszanej przyczynia sie do nie-
wykorzystania pelnej nosnosci wézkow.

.+ Istota wynalazku polega na wyposazeniu znanej
kolei podwieszonej w logranicznik, ktéry uniemoz-
liwia obrét wokol osi pionowej transportowanego
ladunku oraz zapobiega wahadlowemu ruchowi
ladunku w plaszczyiznie prostopadlej do . trasy
kolei. Ogranicznik ten jest mocowany do elemen-
tow jezdnych kolei i sklada sie z ramy oslaniaja-
cej weciggnik kolei wraz z hakiem, na ktérym jest
zawieszony ladunek. Poprzecznie do ramy ogra-
nicznika zamocowane sg zderzaki ograniczajace
nadmierne ruchy wahadlowe ladunku w plaszczyz-
nie trasy kolei.

Przedmiot wynalazku uwidoczniono w przykla-
dzie wykonania na rysunku, na ktéorym fig. 1
przedstawia widok kolei transportujgcej ladunek
za pomocg jednego wozka, fig. 2 widok kolei z la-
dunkiem transportowanym za pomocg dwoéch woz-
kow, a fig. 3 przedstawia w przekroju szczegot
wspolpracy zawiesia }adunlsu z- ogranicznikiem.

Kolej podwieszona sklada sig z toru jezdnego 5

i woégkéw nosnych 4, do ktorych sg podwieszane -

wciggniki 6 zaopatrzone w haki 9. Do elementow
jezdnych kolei jest mocowany ogranicznik 1 skia-
dajacy sie z ramy ostaniajacej wsiggnik 6 wraz
z hakiem 9. W dolnej czesci ramy ogranicznika 1
wykonane jest wyciecie 10. Ogranicznik 1 wyposa-
zony jest z zderzaki 3, zamocowane poprzecznie
do ramy ogranicznika, ktoére to zderzaki ograni-
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8
czajg nadmierne ruchy wahadlowe ladunku 8
w plaszczyzZnie trasy kolei.

Dostarczany do miejsca - zaltadunku na platfor-
niach lub wozach paletowych ladunek 8 umiesz-
czony w zawiesiu 7 wyposazonym w- -swonzen 2
jest podnoszony za pomocg wciggnika 6 .do gor-
nego skrajnego polozenia, przy czym sworzen 2
jest wprowadzony w wyciecie 10 ogranicznika 1.
Sworzen 2 zaczepiony hakiem 9 wciggnika 6, ogra-
niczony z obu stron $ciankami wyciecia 10 ogra-
nicznika 1 stanowi przegub o jednym stopniu swo-
body. Gdy trasa kolei przebiega wyrobiskami po-
chylymi. przegub ten umozliwia jednostce ladun-
kowej przyjeeie i utrzymywanie pozycji poziomej.
. .Zamocowane .poprzecznie do ramy ogranicznika
1! zderze¥® 'S ‘sgraniczajg nadmierne ruchy . wa-
hadlowe lédunku 8 w przypadku transportu wy-
robiskami pochylymi. Polozenie zderzakéw 3 moz-
na regulowa¢ w zaleznos$ci od kata pochylenia toru
5 kolei.

W przypadku, gdy trasa kolei przebiega Wyrob‘irs-'

kami nieprostoliniowymi ogranicznik 1 uniemozli-
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wia obrécenie sie zawiesia 7 z ladunkiem 8 woké6t
osi pionowej, co ma szczegdlne znaczenie zwlasz-
cza na zakretach trasy.

Zastrzezenia patentowe

1. ‘Kolej podwieszona transportujgca tadunki zwtasz-
cza w podziemiach kopalh skladajaca sie z toru
jezdnego i woézkéw nosnych, do ktérych podwie-
szane sg wciagniki zaopatrzone w haki, znamienna
tym, ze ma przymocowany do elementéw jezdnych
koléi podwieszonej ogranicznik (1) skladajacy sie
z ramy oslaniajacej wciggnik (6) wraz 2z hakiem
(9), przy czym w dolnej cze$ci ramy ogranicznika

" (1) znajduje sie wyciecie (10) na sworzen (2).zawiesia

(7) tramsportowanego tadunku (8), a ponadto po-
przecznie do ramy ogranicznika (1) zamocowane sg
zderzaki (3).

2. Kolej podwieszona wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, Ze sworzen (2) zaczepiony hakiem (9)
wciggnika (6) ograniczony z obu stron $ciankami
wycigcia (10) ogranicznika (1) stanowi przegub

0 jednym stopniu swobody. .
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’ Fig.2.

Fig.3.
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