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natura.
3

Stato della ternica

1tre il freno viene allentato quando la pressione di

Per determinati dispositivi di comando_ |

S1 questo genere nel caso di uma pressione di O bar .

10 bar (10 bar-sistema a pressione residua). Noti

in corrispondenza del raccordo di frenatura_ &_di 0

bar, la valvola di frenatura,si_porta“nellanposizio--

ne "stabilire pressione di_frenatura" e trasmette. la.

dispositivi di comando idraulici operano proprio. in | ..

pircuito di frenatura il freno & allentato. Nel noto| ..

nel circuito di frenatura il rimorchio & frenato, men-. .

frenatura ha raggiunto una certa grandezza, ad esempio.

modo inverso, ossia per uma pressione di O bar nel . | .

sistema di frenatura, meenzionato all'inizio, allen-j_ __ .

tando il freno a mano nel primo istante la pressione _ .

_corrente regolata di riempimento di_frentauta al_freno___

al raccordo di frenatura raggiunge. la_pressione core|..

~tro dalla7grandezzg‘della,gggisrenza,aluflusso_nella~

?el rimorchio. Non appena in_tal caso_la pressione_ | _

rispondentemente comandata —e ciod dipende fra_l'al-

b

F

onduttura di frenatupaF_;gHyalvola_di_frenatura,vien

P o R

commutata su circolazione. la corrente di. olio di. rie

1

pimento di frenatura cessa di scorrere e la pressione

]

e .
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iimporto della resistenza al flusso della conduttura |
rdi frenatura. La valvola di frenatura commuta di nua-
vO Su "stabilite pressioni di frenatura” ecc., fino ja
iquando infine & raggiunta la pressione desiderata. |
Con questa graduale pressurizzazione il processo di |
caricamento del cilindro di frenatura dura inutilmen~

te a lungo.

Vantaggi dell!invenzione

. Il dispositivo di comando idraulico secon

do 1l'invenzione con le caratteristiche_della rivendi.
cazione presenta invece il vantaggio comsistente nel
fatto che la pressione di frenatura viene stabilita.| . . . . .
in maniera estremamente rpermanente. Conseguentemente

1'operazione di frenatura avviene essenzialmente sen.

Za 5Cosse,

Disegno L S

Due esempi di realizzazione.dell'invenzio

. he sono illustrati nella seguente descrizione e nel ). ...

isegno. Quest'ultimo mostra quattro_esempi di rea- | . _

lizzazione di dispositivi di frenatura,._parzialments

W

in sezione, in parte schematicamente.

Descrizione degli esempi di realizzazione.

e - —

usyodia valvolare 10 con un foro longitudinale pas—|

ante 11, al quale & raccordata. una conduttura di PO .

S % ) Il dispositivo di comando presenta wna.__ .
|
:
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11 & guidato scorrevole un cassetto di distribuzio-

ne 15 di una valvola 16 regolatrice di~corrente, sul

l1a quale in antagonismo al ‘fluido in pressione affluen”

$te agisce una molla 17 di regolatore. La parte poste

1
’ 1

riore del foro 18, in cui & disposta la molla del
regolatore, é chiusa ermeticamente per mezzo di una
| . g
jvite di chiusura 19. In corrispondenza del lato from
[

tale del cassetto di distribuzione 15 sono ricavate]

due tacche triangolari 21 rivolte verso -1'organo di |~

|
.ammissione 20 del-foro longitudinale 11.

i Nell*interno -del cassetto di distribuzione -
[disposta una strozzatura 25 con diametro sostanzial-

|

penteninore di quello del diaframma "24. In corrispon-

l
.F

Ecanalature anulari 26, 27 e 28, Dalla scanalatura
I

]

Enulare 26 si- estende un foro 29 verso 1'esterno del

enza del -foro longitudinale-11 sono ricavate tre

a custodia valvolare; ivi @ raccordata una conduttu
;i ritorno 30 facente capo al-serbatoio 140 ad ultel
%iori utilizzatori. Nella parte'posterioré‘de1 cas—
Ietto-di distribuzione 15 & disposto un-disco ‘@i~

trozzatura 32;--tramite il quale la molla 717 del regs

s ey

Sloviu ortuElTs 2

. paggio 12, nella quale una pompa 13 da wi serbatoiofl"

14 pompa fluido in pressione. Nel foro longitudinale

=~

15 & disposto un diaframma 24, e a valle diguesto &

ra

atore agisce sul cassetto di-distribuzione 15. I1 1

Cidle
, & Lo S50
Castolio n. £
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. disco di strozzatura 32 provoca wnicamente .uno smor-

zamento del movimento del cassetto di- distribuzione
15. Nella scanalatura anulare 27 sbocca.un canale
35 in cui-penetra un foro 36 della .custodia,- nel -

rquale & inserito un inserto valvolare 37 con valvow

{si diparte un.canale 39, il quale sbocca-in un foro
t
|

longitudinale 11, .. .

|
| Dalla scanalatura anulare-28_si. diparte un

| canale 43, il quale sbocca in una scanalatura anulas

re 47 in corrispondenza di una parte allargata 40!

' del foro longitudinale.40. Nello spazio_45.nel cas—

setto di distribuzione, situato.fra. il _diaframma 24

—_— b

e il foro di_strozzatura 25, sboccano_piﬁufori.rap'_
jdiali 44 situati . all'altezza della scanalatura .anu-

|lare 27. . A valle del foro di strozzatura 25 nel cas-

1 46 situati all'altezza della scanalatura anulare. 28

——— p—— .

;dinale 40 & disposto un inserto 49 della custodia a
iforma di bicchiere, nel cui foro 50 & supportato _ .
}scorrevole.un“corsoio_~51. Su questo.é_fissato un—
pistone 52, .che scorre ermeticamente_in .una._parte_

!
¢53 del foro che si estende secondo lo-stesso asse ri
[
|
i

Siwwis o

la di ritenuta conica 38. Dal foro 36 della custodia

: longitudinale 40 estendentesi parallelamente al .foro

setto di distribuzione cavo sbiccano_ piu-_fori-radial

_ .. Nella parte allargata 40' del _foro_longitu-—.]

2 odANN
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sperto al foro 50 della custodia. La sua parte termi-

:nale destra & costituita di un collare 52'. Su gues—

. to collare si dispone un pistone_.57,_che_si_estende|

_ +

I

secondo lo stesso asse rispetto al pistone ed attrar- . L

' verso un manicotto di tenuta 54.poggiante. su una boc- .

. poggia su un contrappoggio 58 per molle. Questo & ;

. disposto in un-pistone 59 supportatc scorrevole in

! secondo 1o stesso asse rispetto al foro 40 della g%r

un foro 60.estendentesi secondo.lo stesso asse ri-

cola 55. L'altra estremitd (destra) del pistone 57

spetto al foro .40 della custodia. Sul contrappoggio
agiscono molle 61, 62 poggianti. sul fondo_del pistone

52, Il foro 60 & chiuso da una_custodia 64, in cui | - o

& ricavato un foro_ longitudinale 65 estendentesi pure

|

stodia. Nel foro longitudinale 65 & supportato scor-
revole ermeticamente un pistone 66. ESso _possiede
un puntale 67, che si dispone contro una vite di

chiusura 68 chiudente il foro longitudinale 65. Nel

foro longitudinale 65 sbocca un. foro_trasversale 69,

che si estende nella custodia 64 ed al quale & rac%qg

i
f

sduttore di pressione 71 azionabile mediante un pei

]. o

dale di Ffrenatura 72. Al foro longitudinale 65 & an~
che raccordato un dispositivo di sfiato 73.

La parete anulare 51' del corsoio 51 é& attyg
i
!
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0

'versata da un foro trasversale 76, mentre.la paretei —. ..
frontale & attraversata da un foro 75; il primo sboGe .. .
ca in una scanalatura anulare 77 cooperante con una} — — ..

scanalatura anulare 78 nell'inserto_49 della custodia. .. __ — . ..

:Le due scanalature anulari 77 e 78 sono collegate fra . ..

L
i

di loro tramite un foro trasversale_79,_ attraversante. . _

?la parete dell'inserto 49 della custodia, e quindi | . . ..
sono collegate con il canale 43. Dallo spazio 80.al- _. _..____ . _
l'interno dell'inserto 42 della custodia si estende . N

un foro obliquo 81 in una cava anulare 82 sul foro | .

!

40 della custodia. Dalla cava anulare 82 un _foro 83

si estende verso l'esternc della custodia. Nella parr
!
|te sinistra del pistone 52 si trova un foro cieco 85,

dal quale un_ foro trasversale 86 si estende verso
l'esterno e in una determinata posizione del corsoio]
151 ¢ collegato con lo spazio 80, Dal foro longitudi-l _____ __
nale 40 una conduttura 88 fa capo ad un cilindro di |
frenatura 120, in merito al quale successivalente ver-
fanno forniti maggiori dettagii. Dal foro 83 una conk
huttura 96 si estende vesro il serbatoio 14 in cui &
disposta una valwola di commutazione 97. La valvola e

di commutazione possiede un corpo valvolare 98 gui- |

dato in un foro 99 a gradini con i diametri D1 e D2;|

il diametro D2 & maggiore del diametro D1. Al di sor ...

?ra e al disotto del corpo valvolare sono ricavati
I
|
}
!
|
]
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l
b

. due vani di pressione 100 rispettivamente.10i.-Nel +

. vano di pressione 101 & disposta una molla.di-pres-

. sione 102 agente sul corpo valvolare 98, -In-corri=--|

. 1le una conduttura 104 fa capo ad una_valvola_105.1ii

. ra 106 porta verso la conduttura 96 ed & pertanto._i

spondenza del raccordo fra i due gradini_del-foro- al.

gradini 99 ¢ ricavato un vano anulare-.103,-.dal-qua=-i.

. collegata con il serbatoio 14. Dalla parte_inferiore

:

della conduttura .96 una conduttura 107 porta ad una!

mitatrice di pressione._Dal suo scarico_una_conduttp--_-

. valvola 108 a 2/2 vie, con una posizione di_flusso. I ..

[

[

. gisce una molla di pressione 123 poggiante sulla tes

fsta della custodia 120, ed un secondo pistone 124 _

'la 108 a piu vie la conduttura 110 porta parimenti._

- alla conduttura 96. Nel corpo valvolare 98 é_an=- . |

struzzatura 112 e che porta dal gradino di_diametro!

e posizione di sbarramento II. La valvola_ 108_a.pidl . .

vie tramite un dispositivo 109 viene impostata_dal |

freno a mano del wveicolo. Dallo scarico della._valvo-

che ricavato un canale 111, nel quale & disposta una.

grande D2 verso il_vano di pressione 101.

. Nella custodia 121 del cilindro_di_frenatura| _ _

120 sono supportati due pistoni, e precisamente un_|

grande pistone 122 a forma di marmitta, sul quale a-

pil piccolo, che & disposto nel pistone 122 e sul |
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'quale agisce una molla di pressione 125, la.cui pre~ _ __ 3 S

!carica & essenzialmente superiore.a._quella della mol
fla 123 e tende a spingere il pistone 124 contro il | .  _ .
lfondo del pistone 122. La conduttura 88 sbocca nella. . . . =
iparte anteriore del cilindro di frenatura in un vano} .

di pressione 126, i

i
|
i _ 11 dispositivo di comando -pora mal modo se-

..quando il veicolo & fermo & tirato il freno | ..
a mano, per cui la valvola 108 a pilu vie. viene por-

Se a questo |

punto la pompa 13 pompa fluido in prﬁeé{si_one tramite | .
|

l
l'organo di ammissione nel foro longitudinale 11, al

i |

lora gquesto arriva anche nell'interno del cassetto di

Fistxibuzione 15. Una parte di questo fluido in pres

sione scorre tramite il diaframma 24, il foro di

Etrozzatura 25 e il disco di strozzatura 32, nel vano

18. Tramite il foro di strozzatura 25 una corrente

di olio di comando si porta verso il foro trasversa-
[ .

i

le 46, da questo nella scanalatura anulare 28 e nel |
canale 43, di 11 tramite la scanalatura anulare 47 |

nel foro trasversale 79 dell'inserto 49 della custo-|

dia e quindi nelle scanalture anulari 78, 77 € nel
I
iforo trasversale 76 verso il vano 80. Dal vano 80 il|

|

fluido in pressione tramite il foro obliquo 81 scor-|

|
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|

., re nella conduttura 96 e da questa nella conduttural . —

- 10 =

. 107 e inoltre, tramite la valvola 108 a pid_vie, ver—___.
so il serbatocio 14. e

-Quando & allentato il freno a mano, la val- . .

!
| vola 108 a pin vie si porta nella posizione di com-:. - .

|
. mutazione II, dopo di che viene interrotta_la_corre?-

ite d'olio di comando, precedentemente illustrata, ,f”f“ﬁ_

;verso il serbatoio 14. A questo punto aumenta la pres—._

Lsione della corrente di olio di_comando e fra 1'altro.

jquesta agisce sulla superficie frontale 52' del pi-
stone 52 e 1o muove verso sinistra_insieme al voorso—-_ .

io 51._ Conseguentemente viene i terrotta la_corrente . . __

jdi olio di comando che circola dal canale 43 verso |

iil vano 80. Da cid segue che nel vano 18 viene for—|

b

mata pressione, per cui il cassetto 15 della valvola

regolatrice di corrente viene parimenti spostato verso ..
1

sinistra. A questo punto fluido_in pressione tramite

/11 cassetto di distribuzione 15 pud penetrare nel ca-
I
‘nale 35 ed aprire la valvola di ritenuta 38LHA_quesﬁo

. ,punto nella conduttura di frenatura 88 pud formarsi._

I

Vipressione, che si propaga nel vano di pressione 126
Edel cilindro di frenatura 120, Questa pressione Spo-
|

sta il pistone 122 in antagonismo alla carica della

jmolla 123, per cui a questo punto viene allentato il

|
|freno nel veicolo. La molla di pressione 125 tutta- |
i
|
|
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‘via spinge-il pistone 124, come in precedenza,-sul . - .

fondo del pistone 122. Se questo si & portatoc nella| . . S

isua-posizione finale destra, allora la pressione . | C— -
!

!nella conduttura 88 e quindi- anche nel vano 100 del=- -
la valvola 97, ¢ di valore tale che il .corpo valvo- o
jlare 98 si_solleva dalla sua sede valvolare. La pres-—
|sione della corrente d'olio di comando viene ora de- -
|finita dalla valvola limitatrice di pressione 105. .| .
Questa pressione & inferiore, in ragione della resi-
|stenza al flusso nella conduttura_di. frenatura, alla = . . _
pressione preassegnata mediante la valvola di commu-= R
.tazione 97, ed ¢ ad esempio di 10 bar. Il corpo val= _ _  _____
jvolare 98 rimane nella sua posizione aperta, poichg |- e
a questo punto & determinante il maggiore_diametro _|
D2. La strozzatura 112 provvede affinché_essendo __

ichiuso il _corpo valvolare 98 sia scaricata la super-—

ficie anulare con il diametro D1 e D2._ I S .
Se viene azionato il pedale del freno 72, |
allora il generatore di pressione 71 nella conduttuxria
70 produce una pressione che anche tramite i Fori 79
le 75 si trasmette sul pistone 66. Questo sposta oraj
il pistone 59 insieme al contrappoggio 58, che spo=-;
|sta ora verso sinistra da parte sua i_pistoni 57 e_52.

Conseguentemente viene chiuso il forg_trasye;sq;ngg

Inel pistone 52 ed inoltre viene interrotto il colle-
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I N

'gamento dal foro trasversale 79 al foro trasversale .
!

e

" 76 mediante il corsoio 71. A questo punto non Ffluisdce

; pid- fluido in pressione nella conduttura 96-ed inole --—. -

| tre nel vano 18 sulla valvola regolatrice di-corren-— — -— - .

. . . . |
te si forma una pressione, che sposta-verso sinistra— — .

?il cassetto di distribuzione 15. Conseguentemente - -

Eviene crescentemente chiuso il collegamento - tramitet - - .

.11 foro 29 verso la conduttura 30,-dopo di--che flui--

~do in pressione tramite il foro trasversale 44 nel
l

éle 35. Successivamente viene sollevata la-valvola di..

tritenuta 38 e tramite.il.canale 39-nel foro longitu- .

|

‘nella conduttura 88. Di qui il Ffluido inpressioneT

; porta nel vano 126. Poiché la pressione ora & essen

!
;ta, il pistone-124 viene ora spostato verso sini-.
|

YStra in antagonismo alla carica della molla 125,-.do-
f

rpo"di che entra in funzione il freno del veicolo.. La-

I sciando libero.il pedale di frenatura.?72 si riduce |.

t

+ la pressione nel foro 75, cosicché i pistoni 52 . e.57

Idinale 40 si forma pressione, che .viene propagata -4 .
si-.

{ zialmente superiore a quella precedentemente illustra ..

| sollecitati a_pressione spostano di nuovo verso de-| _.

i stra il contrappoggio 58 insieme al pistone .59, _nel-

Stabilito di nuovo il collegamento dal _canale 43 . | .

cassetto di distribuzione 15 pud penetrare-nel- cana-- - —— —. -

la sua posizione originaria. Successivamente _viene [ . S
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| tramite i1 foro trasversale 79 verso il foro trasver- _ .
Jsale,76 e verso il vano 80. I1 fluido in pressione | .
fnel cilindro di frenatura 120 rispettivamente nel _ | ___ -

!
ivano 126 tramite il foro 88 e tramite il foro tra=- |
i

sversale 86, di_nuovo_aperto, pud _rifluire parimen-{ =
i ti nel vano 80. Di 11 esiste ora di nuovo un colle-
;gamento verso la conduttura 96, dopo di che quando | _
jla_yalvola 108 a pin vie si trova nella posizione di _
fcommutazione II, la pressione P1 aumenta portandosi |
a quella della valvola 105 limitatrice di pressione|
idi circa 10 bar, L o 1o

Soltanto quando il veicolo viene nuovamente

fermato ed & serrato il frenoc a mano, la valvola 108

a pil_vie si riporta nella sua posizione di commuta-
zione I, cosicché a questo punto la corrente d'olio|
di comando descritta all'inizio pud defluire di nuoyo
depressurizzata verso il serbatoio 14. La molla 123]
nel cilindro di frenatura 120 sposta ora parimenti]
di nuovo il pistone 122 nella sua posizione termi- |

'nale sinistra, per cui anche il freno di staziona- |

123.
L L'esempio di realizzazione secondo la fi-

gura 2 corrisponde di nuovo ampiamente a quello pre

cedentemente descritto, e tuttavia non manca la vals

[
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vola di commutazione 97. Al postowdi—essa'é“previsté T

iun eletrromagnete 130 agente sulla molla 137 della R
fvalvola 105 Timitatrice di pressione. La precarica | — -
tdella molla-131-& di nuovo di 10 bar. Inserendo it | — -
-magnete 130 la molla viene fortemente—-precaricata e -
fquindi viene aumentata la pressione di disinserzione Tt T
Qdella valvola -105 limitatrice di pressione. IT™magne -~ = -
‘te 130 viene attivato per mezzo di un-pressostato | -~ —
%132 che & raccordato alla conduttura di- pressione 88 S

—
i\

2riore a 10 bar e la pressione per—fa—disinserzione*dgl
‘ i

-magnete corrisponde al desiderato aumento di -pressiol " ~ -

!ne, allora la-carica del cilindro-di -frenatura 120 T
favviene parimenti rapidamente senza-scosse,— — - { -— —
i - - E' anche possibile prevedere-al posto-del Tt
'pressostato~?32 un relé temporizzatores - - — Tttt

1
|
| Nell'esempio di realizzazione secondp la fi.

gura 3 alla conduttura 96 sono raccordate consecutiva-—

Fenterdue valvele 140 e 141 a 2/2-vie;-che vengono a- - -
%zionate~mediante elettromagneti 140Ae 141A, Questi -
hltimi sono raccordati al freno a mano-142, -Inoltre { -—
di nuovo un-pressostato 132 & raccordato alla conduts —— ——

|
tura 88 ed agisce sul magnete 141A. Parallelamente -

alla valvola—140 a piu vie & raccordata una valvola e

limitatrice di pressione 143 e parallelamente alla T

|
}
I
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valvola 1471 a piu vie & raccordata una valvola limi-|
tatrice di pressione 144, La valvola 143 limitatrice

di pressione, che & inserita direttamente a valle del- _.

la valvola di frenatura ed & disinseribile _dalla valj -
vola 140 a piu vie, serve a conservare la pressione
residua di circa 10 bar. La valvola limitatrice di .
pressione 144 serve all'aumento della pressione.

Quando viene allentato il freno _a mano e viene quindi
chiuso l'interruttore 142, allora le due valvola 140,
147 a pinu vie si portano in posizione di blocco, En-
trambe le valvole limitatrici di _pressione fanno

quindi aumentare la pressione di frenatura. Se vienel

jazionato il pressostato 132 allora la seguente_val- .

vola 141 a piu vie commuta in posizione di passaggiol .
Conseguentemente agisce soltanto ancora la valvola
limitatrice di pressione 143 (10 bar—sistema di fre-
natura a pressione residua) .. Se_la_pressione per la|
disinserzione della seguente valvola 141 a pil_vie

corrisponde al desiderato aumento di pressione, allo:

ra il riempimento del cilindro avviene parimenti di |

nuovo rapidamente senza scosse,

- - ——— e = Y - =

RIVENDICAZIONI _

f - 1. Dispositive di comando_idraulico per i _

freni di un rimorchio di veicolo, che adduce il flui.

do in pressione, convogliato da una sorgente_di flui.
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valvola 1471 a piu vie & raccordata una valvola limi-|
tatrice di pressione 144, La valvola 143 limitatrice

di pressione, che & inserita direttamente a valle del- _.

la valvola di frenatura ed & disinseribile _dalla valj -
vola 140 a piu vie, serve a conservare la pressione
residua di circa 10 bar. La valvola limitatrice di .
pressione 144 serve all'aumento della pressione.

Quando viene allentato il freno _a mano e viene quindi
chiuso l'interruttore 142, allora le due valvola 140,
147 a pinu vie si portano in posizione di blocco, En-
trambe le valvole limitatrici di _pressione fanno

quindi aumentare la pressione di frenatura. Se vienel

jazionato il pressostato 132 allora la seguente_val- .

vola 141 a piu vie commuta in posizione di passaggiol .
Conseguentemente agisce soltanto ancora la valvola
limitatrice di pressione 143 (10 bar—sistema di fre-
natura a pressione residua) .. Se_la_pressione per la|
disinserzione della seguente valvola 141 a pil_vie

corrisponde al desiderato aumento di pressione, allo:

ra il riempimento del cilindro avviene parimenti di |

nuovo rapidamente senza scosse,

- - ——— e = Y - =

RIVENDICAZIONI _

f - 1. Dispositive di comando_idraulico per i _

freni di un rimorchio di veicolo, che adduce il flui.

do in pressione, convogliato da una sorgente_di flui.




 toio e tramite un dispositivo di frenatura comanda

jun collegamento con un vano anulare (80),..che in--.-.|

do in pressione, tramite una valvola regolatrice di

corrente(15)ad un utilizzatore -oppure ad un serba--

bile idraulicamente, con l'attivazione di questo, -

al cilindro di frenatura (120), laddove viene inter— .-

di frenatura viene prodotta una pressione di frena-.
tura, il quale dispositivo di frenatura presenta undi

pistone (52)che & collegato con un corsoio e sporge

caratterizzato dal fatto che. in parallelo_alla vale
vola (105) limitatrice di.pressione & disposta una

valvola. (108) .a pid vie, che comanda parimenti un -.

del veicolo.

_ 2. Dispositivo di comando secondo la rivendil

rotta una corrente di olio di comando diramata dalla-

valvola regolatrice di corrente e-nel dispositivo -

in un vano di pressione(90),dal quale.tramite una- -}-

rientranza (75, attraversante il cassetto (51),.-esistel _ _

primo luogo & collegabile con la sorgente di fluido.l
in pressione e in. secondo luogo_tramite_la conduttura .

1 (96), ed una valvola limitatrice di. pressione -(105) 4

Joo

Y ISEPIRIEVRN IS

collegamento dal vano_anulare (80) al serbatoio o-1l0.. .- . .

linterrompe ed é commutabile mediante_il freno_a.mana_. . .

cazione 1, caratterizzato dal fatto. che_la valvola —|.. . . -

Siuuit ﬁmt'v't'i'u JAUMANN
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disposta in questa, & collegata.con.il_serbatoio -(14),- - ..
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|
(108)--a-pih vie & eseguita come valvola a 2/2 vie.

- 3. Dispositivo secondo -la rivendicazione 1| -
{oppure 2, caratterizzatordal-fatto che a monte della -
valwola limitatrice di pressione relativamente alla
conduttura-96 & inserita una valvola di ~ommutazione o
(97). - - — - S -

4. Dispositivo secondo le rivendicazioni 1
oppure 2, caratterizzato dal--fatto che alla valvola o

limitatrice di-pressione & associato un elettromagne

te (130) che si trova-in-accoppiamento- operativo ‘con
un pressostato ((132), -raccordato-alla conduttura di
:frenatux!a (88),- e mediante il quale-viene fortemen-—| - =
te precaricata la molla di- pressione-(131) associatal -
alla-valvola-limitatrice di- pressione (105)s- -- - 4 — - . =
5. Dispositivo secondo la rivendicazione 1}~ - -

Caratterizzato dal fatto che-alla-conduttura- (96) - - -

50no inserite consecutivamente -due -valzole limitatril - -- - -
ci di pressione (143, 144)- con differenti pressioni - -
di disinserzione, -e-inoltre dal fatto-che ad ogni val- - - -

.kro}.a limitatrice di- pressione-& associ-ata una valvola - -

{140, 141) a pid-vie, inserita in-parallelo, e infine

|

dal fatto che le.valvole a pil vie sono commutabili |-—

|

mediante il freno a-mano-e una & commutabile tramite{ - - - = -

il pressostato (132) connesso alla-conduttura di fred - - - -

natura (88). - . . . i .




‘le valvole (108, 140, 141) a piu vie sono commuta-
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6, Dispositivo secondo una delle rivendi-

cazioni da 1 fino a 5, caratterizzato dal fatto chel:

bili elettromagneticamente, - - - S RS R

7. Dispositivo secondo le rivendicazioni 1} - — - -
2 e 4, caratterizzato dal fatto che in corrispondenza -
del generatore (71) di pressione-di frenatura & dis : -

Sposto un commutatore (146) azionabile da questo,

1
i
!

il quale agisce-parimenti sull ‘elettromagnete (130)7
in modo tale che viene fortemente precaricata la mo¥-- -~ - -
la di- pressione (131) agente sulla valvola (£o() 1i<

mitatrice di pressione. e - -

Il Mandatario (Paolo Jaumann)
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