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(57) Resumo: DISPOSI(;AO DE VEDA(;AO PARA UM DISPOSITIVO DE REGULAGEM DE PRESSAO DO PNEU. Disposigédo
de vedagdo (18) para um dispositivo de regulagem de pressdo do pneu para um veiculo automotor, com uma alimentagdo de ar
comprimido para um pneu do veiculo através de um furo (13) no anel interno (5) de um mancal de rolamento (3) de um mancal da
roda, através de uma carcaga de vedagdo (4) ligada, & prova de torgdo com um cubo da roda (1), e através de um cubo da roda
(1) propriamente dito, sendo que, sobre o anel interno (5) do mancal de rolamento (3) esta fixada uma vedag&do (10) plana, cuja
extremidade externa radial apresenta um labio de vedagdo (11) direcio- nada para a carcaga de vedagdo (4) e encostado nela.
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Relatério Descritivo da Patente de Invencéo para "DISPOSICAO
DE VEDAGAO PARA UM DISPOSITIVO DE REGULAGEM DE PRESSAO
DO PNEU".

Descricao
Ambito da Invencio

A invengao refere-se a uma disposi¢ao de vedagao para um dis-
positivo de regulagem de pressao do pneu para um veiculo automotor, com
uma guia de ar comprimido, que leva da area de um eixo da roda para um
cubo da roda que suporta o pneu do veiculo.

Fundamentacao da Invencao

A pressao do pneu correta nas rodas de um veiculo automotor é
um momento de segurancga essencial para sua opera¢ao de rodagem, sendo
que, sempre deve ser observado que, essa operagao deve ser mantida
sempre dentro dos limites de tolerancia. A pressao do pneu de um veiculo
automotor nao influencia apenas a seguranga durante a freagem e diregao
em medida especial, mas também a vida util do pneu, bem como, o compor-
tamento de rodagem do veiculo. Além disso, por meio de uma alteragao vi-
sada da pressao do pneu as propriedades de rodagem de um veiculo para
uma viagem em estradas pavimentadas, bem como, no campo podem ser
ajustadas de modo otimizado.

No caso de tradicionais sistemas de regulagem da pressao do
pneu, por exemplo, de acordo com a patente US 4,434,833 o ar comprimido
de uma fonte de alimentagédo de ar é conduzido através de um tubo de ar a
uma passagem de ar em uma carcaga do eixo, € o ar comprimido é alimen-
tado, em seguida, através de uma outra passagem de ar e de um tubo de ar
No eixo para o pneu.

A patente DE 28 54 772 A1 mostra um dispositivo para a super-
visdo da pressao do pneu em um veiculo automotor, no qual para cada pneu
é montado estacionario um sistema de teste de pressao, que é constituido,
respectivamente, de um verificador de pressao conectado a uma valvula do
pneu através de um condutor de ar. Esse verificador de pressao esta ligado

corn uin apareino eleirdnico de supervisao que reage a pressao, ao qual es-
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ta coordenado um transmissor de sinal.

Uma vez que, a alimentagao do ar para um pneu do veiculo em
sistemas de regulagem da pressao do pneu normalmente ocorre através do
mancal da roda executado como mancal de rolamento, um aspecto essenci-
al é a estanqueidade ao gas da alimentagao de gas, em particular, no man-
cal de rolamento ou em seu ambiente mais proximo. Neste caso, deve ser
evitado um vazamento de ar comprimido, em conseqiiéncia da penetragao
de ar de vazamento proveniente do sistema de vedagao da passagem de ar
comprimido no mancal de rolamento.

Vedagdes conhecidas em passagens de ar comprimido atraves
de um mancal da roda, todavia, apresentam um vazamento mais ou menos
forte. Com isso, o ar impuro consegue chegar, de modo indesejado, no es-
pago interno do mancal da roda, que pode levar a impureza do lubrificante,
por exemplo, da graxa do mancal. Além disso, a agua pode penetrar no
mancal de rolamento, e provocar uma lubrificagéo deficiente. Particulas soli-
das que penetram no mancal da roda sao roladas ali através dos corpos de
rolamento, de tal modo que, pode ocorrer uma marcagao de material nas
superficies de rolamento. Se a pressao interna aumentar no mancal de ro-
lamento, isto leva a um desgaste de vedagao mais alto e a perda da veda-
¢ao. Além disso, o lubrificante é pressionado para fora do mancal de rola-
mento, que, do mesmo modo, causa uma lubrificagao deficiente. Labios de
vedacao existentes no mancal de rolamento, além disso, sao frequentemen-
te emborcados, ou vedagoes sdo pressionadas para fora do mancal de ro-
lamento. Todos esses problemas levam a uma falha do mancal precoce e,
por conseguinte, a custos aumentados. Uma vedacgao alta e confiavel ao
longo da durabilidade desejada do mancal de rolamento em relagao aos dis-
positivos do sistema de regulagem de pressao do pneu, por esse motivo, é
de particular interesse.

Da patente DE 199 16 106 C2 é conhecido um elemento de ma-
quina como elemento de passagem para a passagem de meios durante a
rotagao de duas partes de maquina, uma em relagao a outra, conduzidas em

mancais de rolamento, através da qual passa um meio, entre as quais esta
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disposta uma vedagado. A vedagao possui dois pares de labios de vedagao,
dos quais um par de labios de vedacao se encontra em uma das partes de
maquina, e veda dinamicamente contra essa parte. O segundo par de labios
de vedacgao esta assentado fixamente na segunda parte de maquina, e é
vedado estaticamente contra essa parte. Entre os pares de labios de veda-
¢ao encontram-se furos, que servem para a passagem de meios como, por
exemplo, gas, ar comprimido, 6leo, agua etc. Além disso, entre os pares de
labios de vedagao estdo colocados elementos de mola, que providenciam
para uma compressao firme dos pares de labios de vedagao nas partes de
maquina. Neste caso, € desvantajosa a montagem complicada da vedagao,
devido a previsao dos elementos de mola, e do grande numero de labios de
vedagao, a fim de obter uma vedagao entre os elementos de maquina e o
mancal de rolamento.

A patente DE 690 05 731 T2 divulga um dispositivo de vedagao
para um sistema de regulagem de pressao do pneu, no qual entre uma car-
caga do eixo conduzida sobre um cubo, e um cubo que suporta um disco da
roda com pneus esta disposto um mancal de rolamento. Esse mancal de
rolamento encontra-se em uma condugao de ar constituida de tubos de ar, e
apresenta no centro um dispositivo de vedagao de formato anular, que esta
fixado firmemente na superficie de circunferéncia interna do cubo. O disposi-
tivo de vedacao é constituido de uma infinidade de partes escalonadas, par-
tes angulares, anéis de retengao, anéis de distanciamento e placas finais
com vedagoes principais e auxiliares de borracha de flior com uma infinida-
de de labios de vedagao, que encostam na carcaga do eixo. A vedagao prin-
cipal apresenta uma placa fina autolubrificante, que esta fixada na superficie
de deslizamento do labio, e se encontra em contato de deslizamento com a
carcaga do eixo. O dispositivo de vedagao € montado de modo muito com-
plexo e complicado, e necessita de um espag¢o de construgdo consideravel-
mente grande. Além disso, a vida util e, com isso, a estanqueidade do dispo-
sitivo de vedagao, em particular, em virtude da placa fina estao limitadas na
superficie de deslizamento do labio.

Um dispositivo de regulagem de pressao-do pneu de acordc com
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a patente EP 0 224 674 B1 possui uma alimentagao de ar comprimido axial
por meio do cubo da roda em um espago anular, entre o cubo da roda e a
carcaga do cubo da roda, que esta vedado por meio de vedagdes em rela-
¢ao aos espagos que conduzem combustivel. O dispositivo de vedagao €
constituido de vedagdes em labirinto de varias voltas, que estao reunidas em
uma capsula no lado do cubo da roda, e em uma capsula no lado da carcaga
do cubo da roda. As lamelas de vedagao sao constituidas de ago revestido
com flocos de material sintético, sendo que, nos espagos intermediarios da
lamela é colocada uma graxa para finalidades de vedag¢ao. Com isso, as ve-
dagdes em labirinto sao dispendiosas para fabricar e para montar.

Tarefa da Invencéao

A invengao cabe a tarefa de criar uma disposigdo de vedagao
para um dispositivo de regulagem de pressao do pneu do tipo mencionado
no inicio, que evite a penetragdo de ar de vazamento nas areas do mancal
de rolamento que conduzem o corpo de rolamento de um mancal da roda, e
com isso, a entrada de sujeiras, bem como, que além disso, ainda seja de
baixo custo para fabricar e para montar.

Sumario da Invencgao

A invencdo cabe o reconhecimento que, impurezas e substan-
cias estranhas, que conseguem chegar ao mancal de rolamento de um man-
cal da roda através de vazamentos da pressao do ar podem levar a falhas
do mancal. Isso pode ser evitado através da integracao de um sistema de
vedagao no mancal da roda ou mancal de rolamento, que descarrega, de
modo visado, o ar de vazamento dessa area.

A tarefa apresentada é solucionada por uma disposi¢ao de ve-
dacgao para um dispositivo de regulagem de pressao do pneu para um veicu-
lo automotor, com uma alimentagao de ar comprimido para um pneu do vei-
culo através de um furo no anel interno de um mancal de rolamento do man-
cal da roda, por uma carcaga de vedagao ligada, a prova de torgao com um
cubo da roda, e pelo cubo da roda propriamente dito, sendo que, sobre o
anel interno do mancal de rolamento esta fixada uma vedagao plana, cuja

extremidade externa radial apresenta urn iabio de vedagao direcionado para
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a carcaga de vedagao e encostado nela.

Essa disposicao de vedagao, em virtude de sua montagem, pro-
videncia para que, o ar de vazamento que surge inevitavelmente durante um
processo de enchimento ndo consiga chegar na area dos corpos de rola-
mento, de tal modo que, seja evitada de modo vantajoso uma entrada de
agua e/ou de sujeira, que tem como consequéncia uma durabilidade aumen-
tada do mancal de rolamento. O ar de vazamento pode ser descarregado, de
modo visado, muito mais para fora na atmosfera.

Em consequléncia disso, é indicado que a disposigao de vedagao
de acordo com a invengao pode ser empregada nao apenas em um disposi-
tivo de regulagem de pressao do pneu para um veiculo automotor, mas tam-
bém em outros dispositivos que conduzem ar comprimido, nos quais um
mancal de rolamento se encontra na proximidade imediata ou nos quais uma
passagem rotativa de ar comprimido é executada diretamente em um man-
cal de rolamento. A seguir, porém, é feita referéncia a um dispositivo de re-
gulagem de pressao do pneu. Do mesmo modo, a invengao & apropriada
para dispositivos, nos quais sao empregados outros gases diferentes do ar
ou outros meios.

Na disposi¢ao de vedagao de acordo com a invengao é de espe-
cial vantagem o fato de que, com a pressao aumentando sobre a vedagao
plana a superficie de contato do labio de vedagao aumenta na carcaga de
vedagao, que leva a uma distribuicao de pressao mais favoravel e, por con-
seguinte, a um momento de atrito menor, a temperatura mais baixa e/ou a
menos desgaste entre as partes giratorias e estaticas da vedagao.

No estado normal da vedagao plana, uma pequena cobertura do
labio de vedagao leva a um pequeno desgaste.

O vazamento de ar comprimido aumenta durante a operagao do
dispositivo de regulagem de pressao do pneu e é impedido, através da ve-
dagao plana com o labio de vedagao direcionado para sua extremidade ex-
terna em relagao a carcaga de vedagao, e que se encosta a ela, de conse-
guir chegar naquela area do mancal de rolamento, na qual os corpos de ro-

lamento esidao dispostos. Por 1sso, resulta uma vedagao muito boa no caso
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de vazamento.

De acordo com uma outra execugao da disposi¢gao de vedagao
de acordo com a invengao, a vedagao plana — o que é de vantagem no que
diz respeito ao desgaste - é constituida, de preferéncia, de um material de
elastdmero ou de um material sintético elastico.

Além disso, pode estar previsto que, a vedagao plana esteja li-
gada com uma parte de suporte disposta fixamente no anel interno do man-
cal de rolamento. Neste caso, a parte de suporte é constituida, de preferén-
cia, de chapa de ago. Com isso, é obtida uma posi¢ao estavel, e uma certa
resisténcia da vedagao. Além disso, a vedagdao com a parte de suporte €
simples de fabricar € de montar.

De acordo com uma forma de execugao preferida da invengao
esta previsto que, dentro da carcaga de vedagao esteja fixado, pelo menos,
um, de preferéncia dois anéis de deslizamento, cuja ou cujas superficies in-
ternas afastadas da carcaga de vedagao esteja em contato de vedagao com
a superficie externa de um anel de chapa voltada para a carcaga de veda-
¢ao, em particular, de um anel de chapa em formato de L e/ou dividido.

De preferéncia, o anel de chapa pode ser executado na segao
transversal em formado de cuba ou de pote. Em seu fundo que aponta para
o anel interno do mancal ele pode apresentar um furo. Além disso, de prefe-
réncia, pode estar previsto que, o lado do fundo voltado para o anel interno
do mancal encoste-se a vedagao plana na area de seu furo de alimentagao
de ar, em particular, com fecho devido a forma.

Além disso, é componente da invengao o fato de que, em es-
séncia, entre a vedacao plana e a extremidade da carcaga de vedagao no
lado do anel interno ou do anel de deslizamento estdo executadas camaras
de recepgao de vazamento para a recepg¢ao ou a distribuigao de ar de va-
zamento. Neste caso, as camaras de recepg¢ao de vazamento estao dispos-
tas no anel interno no lado direito e esquerdo em relagao ao furo de alimen-
tacao de ar, e sdo executadas de tal modo que, elas estdao em ligagao de
corrente com furos para a descarga de ar de vazamento, e com a fenda de

vedagao eiiire o anel de deslizamento e o anel de chapa.
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A fim de descarregar o ar de vazamento do mancal de rolamen-
to, estao a disposig¢ao diversas possibilidades. De acordo com uma primeira
variante, na vedacgao plana e no anel interno do mancal de rolamento estao
executados furos alinhados paralelos ao eixo para a alimentagao de ar com-
primido, para a descarga do ar de vazamento que surge durante o enchi-
mento com ar comprimido do pneu. No caso de uma sobrepressao de ar que
surge durante o enchimento do pneu com ar comprimido, o ar de vazamento
€ descarregado na atmosfera envolvente através dos furos, que eventual-
mente estao ligados com uma valvula de ventilagao.

Em uma segunda variante, na carcaga de vedagao estao execu-
tados furos alinhados paralelos ao eixo para a alimentagao de ar comprimi-
do, para a descarga do ar de vazamento que surge durante a alimentagao
de ar comprimido. Neste caso, o desvio do ar de vazamento no ambiente
ocorre através do cubo da roda.

De acordo com uma outra variante da disposicao de vedagao de
acordo com a invengao, no anel de chapa de vedagao da carcaga de veda-
¢ao, lateralmente estao executados furos voltados radialmente para fora,
para a descarga do ar de vazamento que surge durante a alimentagao de ar
comprimido.

O ar comprimido descarregado também pode ser fornecido atra-
vés de um pino ou de um eixo do mancal da roda, em um outro sistema do
veiculo ventilado, por exemplo, no acionamento do eixo.

Em todas essas variantes mencionadas anteriormente, as aber-
turas previstas para o desvio de ar de vazamento podem estar ligadas com
uma valvula de ventilagao.

Breve Descricao do Desenho

A invencgao sera esclarecida em detalhes, a seguir, com auxilio
do desenho anexo, em algumas formas de execugao. Nele é mostrado:
A figura 1 uma esquematica representagdo em corte longitudinal de um
mancal da roda com um dispositivo de regulagem de pressao do
pneu, e com um mancal de rolamento de duas carreiras,

A figura 2 uma representacdo em corte de um mancai de rolamento de a-
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cordo com a figura 1, com uma disposi¢ao de vedagao para o
dispositivo de regulagem de pressao do pneu,

A figura 3 uma representagdo em corte do mancal de rolamento de acordo
com a figura 2, que mostra o decurso de conducdes de ar no
mancal de rolamento,

A figura 4 uma representacao em corte do mancal de rolamento com uma
segunda possibilidade da descarga do ar de vazamento,

A figura 5 uma representagdao em corte do mancal de rolamento com uma
terceira possibilidade da descarga do ar de vazamento,

A figura 6a uma representagao em corte do mancal de rolamento com um
armazenamento de ar de vazamento dentro da disposicao de
vedagao com ar comprimido existente e

A figura 6b uma representagao em corte do mancal de rolamento com uma
recondugao do ar de vazamento da disposi¢cao de vedagao de
acordo com a figura 6a com ar comprimido nao existente.

Descricao Detalhada dos Desenhos

Portanto, na figura 1 esta representado, em uma representagao
em corte longitudinal bastante simplificada, um cubo da roda 1 de uma roda
de veiculo automotor com uma disposigao de vedagao de um dispositivo de
regulagem de pressao do pneu, que é apropriado para a fixagao de um pneu
em uma forma bastante conhecida, e aqui nao representada em detalhes. O
cubo da roda 1 esta apoiado, podendo girar, em um pino 2 ou em um eixo da
roda, através de um mancal da roda, que suporta um mancal de rolamento 3
com dois anéis internos 5, 5', dois anéis externos 19, 20 e corpos de rola-
mento 21, 22 dispostos entre eles.

O mancal de rolamento 3 esta cheio com uma graxa de lubrifica-
¢ao nao representada aqui, para os corpos de rolamento 21, 22, e esta ve-
dado axialmente externo através de meios de vedagao 23, 24, bem como,
axialmente interno em relagao aos anéis internos 5, 5', no caso do furo 13
existente penetrante radialmente, ou no caso de varios furos 13 existentes
penetrantes radialmente, através de uma vedagao 18. Essa vedagao 18 pro-

videncia para que, durante um processo de ‘enchimento com-ar comprimido
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no pneu, por meio dos furos 13 e dos furos de alimentagao de ar 25, 26 no
cubo da roda 1, nenhum ar de vazamento consiga chegar ao espago do
mancal de rolamento 3 cheio de graxa, e que recebe os corpos de rolamento
21, 22.

Nas figuras de 2 a 6, estao representadas no detalhe disposi-
¢Oes de vedagao 18 executadas de maneira diversa, porém, respectivamen-
te, de acordo com a invengao do tipo mostrado na figura 1. Sua montagem
sera descrita, a seguir, com referéncia a figura 2, sendo que, os detalhes
descritos também podem ser retirados em grande parte das figuras de 3 a 6.
As diferengas nas figuras do desenho serao esclarecidas, respectivamente,
separadas.

Entre o cubo da roda 1 e o pino 2 ou o eixo do veiculo estao re-
presentadas, portanto, carcagas de vedagao 4 e 4', para a formagao de uma
passagem giratéria para o ar a ser conduzido para os pneus do veiculo, e
uma vedacgao referente a isso. As carcagas de vedagao 4 e 4' estao ligadas
a prova de tor¢gdo com o cubo da roda 1, de tal modo que ela esta disposta,
podendo girar, com esse cubo em relagao ao pino 2. O pino 2 suporta, como
ja foi esclarecido no contexto com a figura 1, a prova de tor¢ao os anéis in-
ternos 5, 5' do mancal de rolamento 3, dos quais, neste caso, s6 pode ser
reconhecida, respectivamente, sua seg¢ao central.

As carcacgas de vedagao 4 e 4' compreendem, por exemplo, um
anel de deslizamento 6, 6' ligado, a prova de tor¢do com essa carcaga, bem
como um anel de chapa 7, 7' dividido, disposto coaxial nela e na segao
transversal em formato de L, em cujo interior € formado um espago 8 em
formato de cuba. O anel de chapa 7 apresenta em sua se¢ao de fundo uma
denteagado com abertura de passagem 9, e esta assentado sobre uma veda-
¢ao plana 10, que esta fixada sobre os anéis internos 5, 5'. A extremidade
externa dessa vedagao 10 apresenta um labio de vedagao 11 direcionado
para a carcaga de vedagao 4 e encostado em seu lado inferior.

A vedagao 10 plana e o lado inferior do anel de chapa ou da car-
cacga de vedagdo 3 sdo executados, entao, de tal modo que, em esséncia,

entre a extremidade da carcaga de vedagao 3 no lado do anel interno, e a
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vedacao 10 sao formadas camaras de recepgédo de vazamento 28 e 29, para
a recepgao ou distribuicdo de ar de vazamento. As camaras de recepg¢ao de
vazamento 28 e 29 sdo executadas de tal modo que, elas estao em ligagao
de corrente com furos 14, 15, para a descarga do ar de vazamento, e com
uma fenda de vedagao entre o anel de deslizamento 6, 6' e o anel de chapa
7,7

A vedacgao 10 plana é constituida, de preferéncia, de um material
de elastdbmero ou de um material sintético elastico, e neste caso, esta ligada
fixamente com uma parte de suporte 12 de chapa de ago, disposta sobre os
anéis internos 5, 5' do mancal de rolamento 3, bem como, é empurrada junto
com essa parte sobre os anéis internos 5, 5'. O labio de vedagao 11 é exe-
cutado pontudo, inclinado na dire¢ao de sua extremidade livre externa, e
chanfrado para dentro.

A vedacgao 10, a parte de suporte 12 e 0s anéis internos 5, 5' do
mancal de rolamento 3 possuem uma abertura de passagem de ar 13 co-
mum, similar a um furo, de diametro maior, de tal modo que resulta uma
passagem para ar comprimido de uma fonte de alimentagao de ar comprimi-
do do dispositivo de regulagem de pressao do pneu, nao representada em
detalhes, através do pino 2, dos anéis internos 5, 5', da vedagao 10, da den-
teagao com abertura dos anéis de chapa 7, 7', da camara anular 8 da carca-
¢a de vedagao 3 e do cubo da roda 1, para um pneu de uma roda de veiculo
automotor nao mostrado. Essa passagem para ar comprimido € simbolizada
pelas grandes setas na figura 3.

Na forma de execugao de acordo com a figura 2 a vedagao 10, a
parte de suporte 12 e os anéis internos 5, 5' do mancal de rolamento 3 estao
equipados com, pelo menos, dois furos 14 comuns, distanciados um do ou-
tro na diregao longitudinal, de didmetro menor, que estao alinhados paralelos
ao eixo para a passagem de ar comprimido (furo 13). Eles servem para a
descarga do ar de vazamento que surge durante o enchimento com ar com-
primido. Essa descarga do ar de vazamento esta representada simbolizada
pelas setas menores na figura 3, e passa, em esséncia, em uma diregao,

que esta direcionaua ao-contrario da diregao de alimentagao com ar com-
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11

primido.

Neste caso, durante um processo de enchimento, o ar de vaza-
mento consegue chegar primeiramente entre os anéis de deslizamento 6, 6'
e os anéis de chapa 7, 7', e dali para as camaras de recepgao de vazamento
28 e 29 ja mencionadas, das quais 0 ar de vazamento escapa através dos
furos 14, do anel interno 5 e do cubo 2 para a atmosfera.

Uma outra variante para a descarga do ar de vazamento que
entra durante o enchimento com ar comprimido esta representada na figura
4. Para isso, na carcaga de vedagao 4 ou 4', estao executados furos 15 ali-
nhados paralelos ao eixo para a alimentagcdo de ar comprimido (furo 13),
através dos quais o ar de vazamento das camaras de recepgao de vazamen-
to 28, 29 mencionadas, pode chegar ao ambiente através do cubo da roda 1.

Mas também pode estar previsto que, o ar de vazamento através
de furos axiais no cubo da roda, nao representados em detalhes aqui, seja
conduzido axialmente para fora na atmosfera.

A figura 5 mostra o ar de vazamento que surge durante o enchi-
mento com ar comprimido de acordo com uma outra variante da descarga.
No anel de chapa 7 da carcaga de vedagao 4 estao executados, pelo menos,
dois furos 16 para a descarga do ar de vazamento. Esses furos se encon-
tram na area de canto do fundo e nas paredes laterais do anel de chapa 7.
Durante um processo de enchimento, os furos 16 sao fechados, por exem-
plo, através de meios de vedagao no tipo de valvula, flexiveis dispostos na
camara anular 8, e indicados na figura 5. com ar comprimido. O ar de vaza-
mento é descarregado através desses furos 16 mais tarde, no caso de pres-
sao de enchimento nao existente na direcao do cubo da roda 1, na atmosfe-
ra envolvente.

As figuras 6a e 6b mostram uma variante de execugao na qual
nao existe nenhuma abertura ou furo adicional para a descarga do ar de va-
zamento que surge durante o enchimento com ar comprimido. O ar de va-
zamento, neste caso, é conduzido através de vedagao mecéanica dos anéis
de deslizamento 6, 6' de acordo com a figura 6a, no caso de pressao do ar
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de recepgao de vazamento 28, 29 e ali sao armazenadas temporariamente.
A descarga desse ar de vazamento ocorre de acordo com a figura 6b medi-
ante a pressao do ar PO nao existente na dire¢ao do cubo da roda 1, para o
sistema aliviado de pressao.

Eventualmente, para o desvio do ar de vazamento, os furos ou
as aberturas 14, 15 e 16 podem ser ligados com uma valvula de ventilagao
17, como € mostrado, a titulo de exemplo, na figura 2.

Todas as variantes apresentadas aqui das disposi¢goes de veda-
¢ao 18 asseguram que, de acordo com a tarefa, nenhum ar de vazamento e
com esse ar, agua, prote¢ao ou similar conseguem entrar nas camaras de
recepgao adjacentes axialmente para os corpos de rolamento do mancal de
rolamento do mancal da roda.

Numeros de Referéncia

1 Cubo da Roda

2 Pino

3 Mancal de Rolamento

4 Carcaga de Vedagao (também 4')
5 Anel Interno (também 5')

6 Anel de Deslizamento (também 6')
7 Anel de Chapa (também 7')

8 Camara Anular

9 Abertura de Passagem

10 Vedagao

11 Labio de vedagao

12 Parte de Suporte

13 Furo

14 Furo

15 Furo

16 Furo

17 Valvula de Ventilagao

18 Disposigao de Vedagao

19 - Anel Externo
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Anel Externo

Corpos de Rolamento

Corpos de Rolamento

Vedagao

Vedagao

Furo de Alimentagao no Cubo da Roda

Furo de Alimentagao no Cubo da Roda
Dispositivo de Regulagem de Pressao do Pneu
Camara de Recepg¢ao de Vazamento

Camara de Recepgao de Vazamento



10

15

20

25

30

REIVINDICAGOES

1. Disposigao de vedacgao (18) para um dispositivo de regulagem
de pressao do pneu para um veiculo automotor, com uma alimentagao de ar
comprimido para um pneu do veiculo através de um furo (13) no anel interno
(5) de um mancal de rolamento (3) de um mancal da roda, através de uma
carcaga de vedacgao (4) ligada, a prova de torgdo com um cubo da roda (1),
e através de um cubo da roda (1) propriamente dito, caracterizado por, sobre
o anel interno (5) do mancal de rolamento (3) estar fixada uma vedagao (10)
plana, cuja extremidade externa radial apresenta um labio de vedagao (11)
direcionado para a carcaga de vedagao (4) e encostado nela.

2. Disposigcao de vedagao de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizada pelo fato de que a vedagao (10) plana é constituida de um mate-
rial de elastbmero ou de um material sintético elastico.

3. Disposi¢ao de vedagao de acordo com a reivindicagao 1 ou 2,
caracterizada pelo fato de que a vedacgao (10) plana esta ligada com uma
parte de suporte (12) disposta fixamente no anel intemo (5) do mancal de
rolamento (3).

4. Disposicao de vedagao de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 3, caracterizada pelo fato de que, dentro da carcaga de
vedacao (4) esta fixado um anel de deslizamento (6), cuja superficie interna
afastada da carcaga de vedacgao esta em contato de vedagao com a super-
ficie externa de um anel de chapa (7) voltada para a carcaga de vedacao, de
tal modo que o anel de chapa (7) é executado na segéo transversal em for-
mato de cuba ou de pote, e em seu fundo que aponta para o anel interno do
mancal (5) apresenta um furo (9), e pelo fato de que o lado do fundo voltado
para o anel interno do mancal (5) encosta-se a vedagao plana (10) na area
de seu furo (13).

5. Disposigao de vedacgao de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 4, caracterizada pelo fato de que, em esséncia, entre a
vedacao plana (10) e a extremidade da carcaga de vedagéo (3) no lado do
anel interno estdo executadas camaras de recepgao de vazamento (28, 29)
para a recepgao ou distribuicao de ar de vazamento.
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6. Disposi¢ao de vedagao de acordo com a reivindicagao 5, ca-
racterizada pelo fato de que as camaras de recepg¢ao de vazamento (28, 29)
sao executadas de tal modo que, elas estao em ligagao de corrente com
furos (14, 15, 16) para a descarga de vazamento e com a fenda de vedagao
entre o anel de deslizamento (6) e o anel de chapa (7).

7. Disposigao de vedacgao de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagdes de 1 a 6, caracterizada pelo fato de que, na carcaga de vedagao
(4) estao executados furos (15) alinhados paralelos ao eixo para a alimenta-
¢ao de ar comprimido (furo 13), para a descarga do ar de vazamento que
surge durante o enchimento com ar comprimido.

8. Disposi¢ao de vedacgao de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagbes de 1 a 7, caracterizada pelo fato de que, na vedagéo plana (10)
e no anel intemno (5) do mancal de rolamento (3) estdo executados furos (14)
alinhados paralelos ao eixo para a alimentagao de ar comprimido (furo 13),
para a descarga do ar de vazamento que surge durante o enchimento com
ar comprimido.

9. Disposigao de vedacgao de acordo com qualquer uma das rei-
vindicagbes de 1 a 8, caracterizada pelo fato de que, no anel de chapa (7)
lateralmente préximo ao fundo estdo executados furos (16) voltados radial-
mente para fora, para a descarga do ar de vazamento que surge durante o
enchimento com ar comprimido.

10. Disposi¢cao de vedagao de acordo com qualquer uma das
reivindicagbes de 1 a 9, caracterizada pelo fato de que os furos (14, 15, 16)
previstos para a descarga do ar de vazamento estao ligados com uma val-
vula de ventilagado (17).
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