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Vynalez se tyka rozdélovaciho zarizeni pro rychlé nasmérovani dopravni cesty proudu
téziva z primarniho pasového transportéru na jeden ze dvou naQazujicich pasovych transpor-
tért, pripadné na jeden z libovolného poftu sekundarnich pasovjch transportérd pri zapoje-
ni zaiizeni za scbau.

Dosud zn&ma zarizeni pro nasmérovani dopravni cesty proudu té&Ziva z primirnihe péaso-
vého transportéru na jeden ze dvou &i vice navazujicich pasovych transportért, umisténych
blizko sebe, vyuzivaji zejména klapek ¢i jejich systémd, skluzl, pojizdnfch a reverzalnich
pfidavnjch pasovych transportéri apod.

Na skluzy klapkovyjch systémﬁ vSak mize dochazet k nalepovani pii dopravé materiald,
nachylnych k lepivosti, a to zejména pfi dlouhodobém provozu. Nglepy musi byt potom prac-
né odstranovéany a mize dochézet k porucham provozu. Pfitom se vyskytuji systémy, a to zejmé-
na v provozech povrchovych dold, ve kterych jsou rychlé zmény sméru dopravni cesty nutné
jen v urdité &asti provozni doby, napf. pfi selektivni tézbé riiznych kvalitativnd odlisnych
druhd téZiva., V dals$ich &astech provozni doby se mizZe celé hodiny i dny té&Zit jen jeden
druh téziva, rychlé zména sméru dopravni cesty neni nutnd, a presto by lepivy materiil
musél prochazet klapkami a skluzy, coZ je_nevyhodné z ji% uvedenych divodi,

Zarizeni vyuiivajici pojizdné a reve}zaéni pridavné pasové transportéry maji véts{i

podet presypi, &imi se komplikuje vedeni dopravnich cest a stavba zarizeni,
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Jsou-1i navazujici transportéry umistény ve vétSi vzddlenosti od sebe, pouiivé se

dasto k prekondni této velké vzdélenosti vysuvu vysuvné hlavy primirnfho pasbvého trans-
portéru. Tok té%iva vSak musi bft pfi této operaci prferusen, Tim dochdzi k neproduktivnim
manipuladnim &asovym ztratam, které &asto nabyvaji velkého rozsahu, .

fyée uvedené nedostatky v bodstaté odstranuje rozdélovaci zai'izeni pro rychlé nasmé-
rovani dopravni cesty proudu téiiva z primarniho pasového tramsportéru na jeden ze dvou
navazujicich pésov}ch transportéri sestavajici ze spojovaciho padsového transportéru s v§-
suvovou hlavou podle vyndlezu, jehoi podstata spolivd v tom, Ze obsahuje preklenovaci prveék
propojujici navzdjem prvni navazujic{ transportér a druhy navazujici pésovy transportér
a smérovy prvek umistény nad pfeklenovacim prvkem v oblasti drahy pohybu v§suvové hlavy
spojovaciho pdsového transportéru umisténého mezi primérnim pi4sovym transportérem a obéma
navazujicimi pésovimi transportéry.

Zapo jénim libovolného poltu rozdélovacich zatizeni za sebou se vytvori kombinované
zarizeni pro rychlé nasmdrovéni dopravni cesty z primarniho pésového transportéru ﬁa jeden
libovolné zvoleny sekundidrni pésovy transportér, kdy sekundarnich pasovych transportéri
mize byt libovolny podet a pFifemZ je vyhodné takové zapojeni, Ze prvni navazujici pasovy
transportér je jednim ze sekundarnich pésovych transportéri a druhfy navazujici pasovy
transportér je dalsim spojovacim transportérem zatazenym pted ndsledujicim sekundarnim
pédsovym transportérem,

Vyhody rozdélovaciho zafizeni podle vyndlezu zejména vyplyvaji z jeho funkce. Vysuvo-
vé hlava spojovaciho transportéru miZie byt vysunuta do rizn¢ch poloh v predem stanoveném
rozsahu; Zadni poloha umoZnuje smérovat proud téZiva pfimo na prvni navazujici pésqu '
tranaportér a pi‘edni poloha pfimo na druhy navazujici pasovy transportér s tim, e jak
pfeklanovgci prvek, tak i smérovy prvek jsou bud uplné, anebo &&steéné vyfazeny z funkéni
¢innosti, coZ je vyhodné zejména z hledieka podstatného omezeni tvorby nélepd na skluzech.
Rozsah vysuvu vysuvové hlavy je pomérné maly, polet prfesypi se nezvySuje. Vedeni dopravnich
cest a celé zarizeni je jednoduché, prilemZ zména dopravni cesty mdiZe byt provedena plynu-
le bez pleruseni toku materiélu.

Zapojenim nékolika téchto zafizeni za sebou miZe byt vytvoifeno kombinované zatfzeni
pro rychlé nasmérovani dopravni cesty.

Na pripojeném vykfese Je schematicky znizornén piiklad provedeni rozd&lovaciho zati-
zeni podle vyndlezu, kde na obr. 1 je znazornéna celkovi sestava, prilemZ vysuvova hlava
-spojovaciho pasového transportéru je ve stredni poloze, na obr. 2 je vysuvovd hlava v zad-
ni poloze a na obr, 3 v pfedni poloze,

Rozd&lovaci zarizeni podle vynélezu sestava ze spojovaciho pésového transportéru 2
opatfeného visuvovou hlavou 3 a z pfeklenovaciho prvku 7 umisténého mezi prvnim navazuji-
cim pédsovym transportérem 4 a druhym navazujicim pdsovym transportérem 5. U v¢suvové hla-
vy 3 je dostadujici rozsah vysuvu, ktery uﬁoiﬁuje pfimé vedeni proudu dopravovaného téziiva
Jednak na prvni navazujici péasovy transportér 4 pred preklenovacim prvkem 7, jednakvna dru-
hy navazujici péasovy transportér 5 za preklenovacim prvkem 7 . Rozddlovaci zarfizeni miZe

byt doplnéno smérovym prvkem 6, ktery je uspofadén bud jako usmérnovaci Stit spojeny 8 v§-
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suvovou hlavou 3 spojovaciho pésového transportéru 2 nebo Jako klapka umisténd nad prekle-
novacim prvkem 7 nebo jeko kombinace obou uvedenych smérovych prvki.

Z primarniho pésového transportéru } je téZive dopravovéno na sﬁojovaci pasov§ transpor-
tér 2 s vysuvovou hlavou 3. Zpisob piechodu proudu téZiva ze sbbjovaciho pasového transpor-
téru 2 bud na prvni navazujici pasovy transportér 4 nebo druhy navazujfci péasovy transpor-
tér 5 je dvoji. Pri &asové delsim intervalu tokﬁ jednoho druhu téziva je pfechod pfimy, tj.
%e vysuvova hlava 3 spojovaciho pésového transportéru 2 je fixovéna v zadni poloze {obr. 2)
nebo v§suvovd hlava 3 spojovaciho pasového transportéru 2 je fixovéna v ptedni poloze
tobr. 3). U druhého zpisobu, je-ii pracovni poloha vysuvové hlavy 3 priméfené nad prekle-
novacim prvkem 7, je moiné rychle provést zménu sméru dopravni cesty alternativné na prvni
4 nebo na druhy navazujici pasov§ transportér 5, pfitemZ pieklenovaci prvek 7 je dplné ane-
bo jen &asteénd v &innosti. Tato rychld zména sméru proudu téZiva se provadi bud jen pohy-
bem vysuvové hlavy 3 vpred nebo vzad nebo jen smérovym prvkem 6, pripadné smérovym prvkem
6 za pripadného souhlasného pohybu vysuvové hlavy 3,

Spojenim libovolného poétu rozdélovacich zafizeni podle vynilezu za sebou se vytvoii
kombinované zaiizeni pro rychlé nasmérovani dopravni cesty z primdrniho pésového transpor-
téru 1 na jeden libovolné zvoleny sekundéarni pésovﬁ transportér, kdy sekundirnich pésovych
transportéri miZe byt libovelny pocet a piidemi je vyhodpé takové zapojeni, Ze prvni nava-
zujici pasovy transportér 4 je jednim ze sekundarnich pésovych transportért a druhy nava-
zujici pasovy transportér 5 je dalSim spojovacim transportérem zafazenym pred nasledujicim
sekundarnim transportérem.

Rozdélovaci zaFizeni podle vynalezu je jednoduché a miZe byt sestaveno z osvéd&én§ch
uzli a prvkd. Vysuvova hlava 3 spojovaciho pésového transportéru mize byt z funkéniho hle-
diska 6bdobou pasové smydky shazovaciho vozu. Jeji vysuv se miie uskute&novat primodarymi
hydromotory, které zarutuji také bezpefnou fixaci v libovolném misté a pomérné snadné Fi-

zeni.

PEEDMET VYNALEZU

1. Rozdélovaci zafizeni pro rvchlé nasmérovani dopravni cesty proudu té%iva z pitmér-
niho pasového transportéru na jeden ze dvou navazujicich pasov§ch transportéri, sestévaji-
ci ze spojovaciho pésového transportéru s vysuvovou hlavou, vyznateny tim, Ze obsahuje pre-
klenovaci prvek (7) propojujici navzajem prvni navazujici transportér (4) a druhy navazuji-
ci pasov§ transportér (5) a smérovy prvek (6) umistény nad pireklenovacim prvkem (7) v oblas~
ti drahy pohybu vysuvové hlavy (3) spojovaciho pasového transportéru (2), umisténého mezi
primarnim pasovym transportérem (1) a obéma navazujicimi pasov§mi transportéry (4,5).

2. Rozdélovaci zafizeni podie bodu 1 vyznalené tim, 3e pifeklenovaci prvek (7) je us~
poiradan jako kombinovany skluz.

3. Kozdélovaci zafizeni podle bodu 1 vyznalené tim, Ze smdrovy prvek (6) je uspoiréadan
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jako usmérnovaci stit spojeny s vy§suvovou hlavou (3) spojovaciho pasového transportéru (2),
4. Rozdélovaci zarizeni podle bodu 1 vyznaéené tim, Ze smérovy prvek (6) je uspotadén
Jako klapka umisténd nad preklenovacim prvkem (7).
5. hozdélovaci zaffzeni podle bodu 1 vyzpalené tim, Ze smérovy prvek (6) je uspoiédén
Jjako kombinace usmérﬁoyaciho S§titu spojeného s vysuvovou hlavou (3) spojovaciho pésového

transportéru (2) a klapky umisténé nad preklenovacim prvkem (7).,

3 vykresy
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