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Sedaci a lehdatkovy nébytek

Oblast techniky

Technické feSeni se tykd sedaciho a lehatkového nabytku
s vysuvnou konstrukci sedadla, jakoZ i s vnit¥nim a vnéjsim vozi-
kem, vysunutelnym teleskupicky z konstrukce sedadla, u néhoz vyS-
ka p¥i leZeni odpovida pribliZné vySce sedadla, prid¢emZ vnit¥ni
vozik je uloZen posuvné jak s ohledem na konstrukci sedadla, tak
i s ohledem na vnéjsi vozik, takZe Jje ve své vysunuté poloze op-
roti zasunuté poloze vyse.

Dosavadni stav techniky

Takovyto sedaci a lehatkovy nabytek je znam
z DE 33 45 916 C2. U znamého sedaciho a lehatkového nabytku se
vnit¥ni vozik vede Jjak na strané konstrukce sedadla tak i na
strané privracené vnéjsimu voziku pomoci pojizdéni v odpovidaji-
cich vodicich kolejnicich. Aby se vnit¥ni vozik privedl p¥i pres-
tavéni sedaciho ndbytku na 1lehdtkovy n&bytek pri vysunuti do
vy§si polohy, Jsou vodici kolejnice, usporadané v konstrukci
sedadla popripadé ve vnéjsSim voziku, vytvoreny tak, Ze smérem
k vnitfnimu voziku stoupaji. Vnit¥ni vozik je na strané konstruk-
ce sedadla spojen pres kloubovou opéru s klinovym polstarem,
ktery se v pripadé, Ze Jje vozik =zasunut, d& ulozit za zadovy
polstar.

Pfi stanoveni rozméru sedaciho ndbytku a lehdtkového nabyt-
ku, navzajem prestavitelnych, je treba dbat jak na dostatecné
dlouhou plochu pro leZeni, tak i na dostated¢né kratkou plochu pro
sezeni. Soucasné se poZaduje, aby se sedaci a lehatkovy nabytek
dal snadno a bez vynaloZeni velké sily prestavovat.

Pri prestavovani znamého sedaciho a lehatkového nabytku
z polohy pro sezeni do polohy pro 1leZeni se vnitfni vozik v sou-
ladu se stoupanim vodicich kolejnic privadi vytazZenim vnéjsiho
voziku do své vyzdviZené polohy. Geometrie kloubu, pomoci niZ se
pri vytazZeni voziku prfivadi klinovy polstdr ze svého UlozZného
prostoru do polohy pro leZeni, vyzaduje, aby vodici kolejnice,
které jsou v konstrukci sedadla, mély nejdrfive vodorovny usek.

U 2znamého nabytku je nevyhodou, 3Ze tento mad tak velkou
hloubku, kterda neni vhodnd pro pouZiti u vestavného nabytku.
Vzhledem k tomu, Z2e z davodl predem stanovené geometrie kloubu
neni mozZné vlozZit pr¥echod od vodorovného useku do sklonéného uUse-
ku vodicich kolejnic 1libovolné daleko do konstrukce sedadla,
prislo by u znamého ndbytku zmensSeni jeho hloubky v Gvahu jen
tehdy, kdyby stoupajici usek byl kratsi a tedy prikrejs$i. Toto by
ale ovlivnilo manipulovatelnost negativné tim, Ze by bylo nutné
vynaloZit pro vytaZeni vétsi silu.

Podstata technického feseni

Technické rfeseni resi vytvoreni sedaciho a lehatkového néj
bytku, ktery by pri zachovani dostatec¢né dlouhé plochy pro lezZeni
a zachovani jednoduché manipulace mél men$i hloubku konstrukce
sedadla.
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Tato uloha je podle technického rfesSeni vyresena tim, 2Ze
vnitfni vozik je ze strany konstrukce sedadla pro své nadzdvizZeni
2z konstrukce sedadla v zabéru se dvéma systémy rizeni, pfikloube-
nymi ke konstrukci sedadla, které maji po jedné kolejnici.

Vzhledem k tomu, Ze vnitrni vozik je ze strany konstrukce
sedadla v zAbéru se dvéma systémy Fizeni, je pro nutné vyzdvizZeni
voziku nezbytna krat&i drdha. Oba systémy rizeni jsou usporadany,
co se tykd vnitfniho voziku, v Jjeho zasunuté poloze, bocné.
vzhledem k tomu, Ze je moZné systémy rizeni konstruovat s lehkym
chodem, neztiZi se rovnéZ manipulovatelnost s nabytkemn.

"Je vyhodné vytvorit systémy fizeni jako paralelni systémy
Fizeni, takze vodici kolejnice jsou pomoci paralelnich systémi
rizeni, prikloubenych ke konstrukci sedadla, posuvné ve svislém
sméru.

Dalsi vyhodné vytvoreni technického reseni spoc¢iva v tom, 2Ze
se pohyb paralelnich systémi rizeni smérem vzhuru podpori silou
pruziny. S vyhodou zabira tato pruzina jednim svym koncem s vodi-
ci kolejnici a druhym svym koncem s paralelnim systémem rizeni.

Manipulovatelnost nabytkem se vhodné ovlivni tim, kdyZ vnit-
#ni vozik ma& na opérach, spojenych kloubové s pohyblivym polsta-
fem, vodici kladku, ktera je v zabéru s vodici kolejnici jednoho
paralelniho systému fizeni.

Prehled obrazkl na vvkresech

Pfednosti a vytvotreni technického feseni vyplyvaji z nasle-
dujiciho popisu vyhodnych prikladu provedeni znazornénych na vy-
kresech, kde na obr. 1 je bokorys principialné znazornéného seda-
ciho a lehatkového nabytku v &astecné vytazZené poloze, na obr.
2 odpovidajici pohled na sedaci a lehatkovy nabytek podle obr.
1 v poloze pro sezeni, na obr. 3 odpovidajici pohled na sedaci
a lehatkovy nabytek podle obr. 1 v prvni poloze vytaZeni, na obr.
4 pohled na sedaci a lehdtkovy nabytek podle obr. 1 v poloze pro
leZeni, na obr. 5 pohled zezadu na sedaci a lehdtkovy nabytek
podle obr. 2 v jeho dolni okrajové oblasti p¥i odstranéném oblo-
Zzeni zadni strany.

Priklady provedeni

Jak je patrné z obr. 1 sedaci a lehdtkovy nabytek 1 sestava
vpodstaté z konstrukce sedadla 2, vnit¥niho voziku 3 a vnéjsiho
voziku 4. Konstrukce sedadla 2 ma zadovy polstar 5, za kterym je
umistitelny klinovy polstdf 6. Klinovy polStar 6 Jje oboustranné
kloubové spojen pomoci kloubové opéry 171 s vnit¥nim vozikem 3.
V dalsim je popisovana jen jedna strana, zndzornéna na obr. Jak
je déle popsano, jsou odpovidajici =zarizeni umisténa i v oblasti
druhé neznazornéné strany nadbytku. Kloubova opéra 7 je v oblasti
predniho konce klinového polstare 6 prikloubena ve sméru vytaho-
vani. zadni konec klinového pols&tafe 6, pozorovano ve sméru vyta-
hovani, je veden ve vodici drdZce 8. Ze strany klinového polstare
6 zabira kloubova ty¢, opatfend vodici kladkou 2, s vodici draz-
kou 8. V dolni oblasti konstrukce sedadla 2 jsou dva stojany 10,
11, ke kterym jsou prikloubeny paralelni ridici soucdasti 12, 13.
Tyto obé paralelni ridici soucasti 12, 13 tvofi spolu s vodici
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kolejnici 14 paralelni systém rizeni.

Vodici kolejnice 14 ma v priéném Fezu tvar pismene U. Ale
miZe byt vyhodné pouzit misto vodici kolejnice 14 s prifezem pis-
mene U vodici kolejnici 14 s prlrezem pismene C. Vodici kolejnice
14 ma na svém konci sousedicim s vozikem 3 nezndzornény doraz
unasece. U prikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 1, je
tento doraz tvoren kusem plechu wuzavirajicim prurezovou plochu
vodici kolejnice 14. V oblasti prikloubeni paralelni ¥idici sou-
¢asti 13 k vodici kolejnici 14 je na strané vodici kolejnice 14
Sroubovd pruZina 16, kterd slouzi pro podpofeni pohybu vnit¥niho
voziku 3 vzhuiru z konstrukce sedadla 2. VynaloZeni sily nezbytné
pro vyzdvizZzeni se di& takto snizZit na minimum.

Na stojanu 10 je pro omezeni a pro justovani vnit¥niho vozi-
ku 3 v jeho vyzdviZené poloze zarédzka 17. Odpovidajici zarazka je
také na stojanu 11, tato je ale na obr. 1 zakryta.

S vodici kolejnici 14 je v zdbéru valecek 18 unasede, uspo-
radany na kloubové opere 7.

Vnit¥ni vozik 3 sestdvd v podstaté ze sk¥iné 19 1luzZka, které
ma na horni strané ram 20 pro polstdr. vnit¥ni vozik 3 zabira te-
leskopicky s vnéjsim vozikem 4 a je veden pomoci hranolového ko-
touce 22 na vodici kolejnici 21. Vodici kolejnice 21 je v prikla-
du provedeni, ktery je zndzornén na obr. 1, vytvorena jako draté-
ny t¥men s kulatym prurezem, ktery je spojen s vnéjsim vozikem
4 jen na jednom ze svych dvou koncu.

Vnéjsi vozik 4 nese polsStar 24, 25 vykldpéjici se pomoci
dalsi paralelni fidici soucdsti 23. Polstdr 25 je vykyvny okolo
své hrany, privracené ke konstrukci sedadla 2, takzZe se tento mi-~-
Ze ve vytazZeném stavu polozZit na ram 20 polsta¥e vnit¥niho voziku
3. Vneéjsi vozik 4 se da vysunout popripadé zasunout do konstrukce
sedadla 2 pomoci prednich kladek 26 a zadnich kladek 27.

Obr. 2 ukazuje sedaci a lehdtkovy nabytek 1 v poloze sedaci,
se zasunutym vnit¥nim vozikem jakoz i zasunutym vnéjsim vozikem
4. Klinovy polsStar 6 je ve své svislé ulozZné poloze za zadovym
polstarem 5. Oba na sobé leZici polstare 24, -25 tvori polstrovani
sedaci plochy 28. Sedaci plocha 28 je v této poloze sklonéna
o nékolik malo stupnd smérem dold vac¢i zadovému polstari 5. Konce
polstart 24, 25 smérujici ke klinovému pol$tdri 6, jsou zasunuty
pod zadovy polstar 5, takZe WGlozny prostor pro klinovy polstar
6 je uzavreny a tedy neni viditelny.

Valecek 18 unasece, usporaddany na kloubové opére 7, je v po-
loze sedaci, zndzornéné na obr. 2, na zadnim konci vodici kolej-
nice 14.

Obr. 3 ukazuje bo¢ni pohled na sedaci a lehatkovy nabytek
1 v prvni poloze vytaZeni. Pro dosaZeni této polohy byl vnéjsi
vozik 4 vytaZen z konstrukce sedadla 2. Vnitfni vozik 3 byl pri-
tom rovnéZz veden. V poloze, zndzornéné na obr. 3, se valecek 18
undsece nachdzi s dorazem undsece vodici kolejnice 14 na strané
voziku 3. ‘

Dalsi poloha vytazZeni sedaciho a 1lehatkového nabytku 1 Jje
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znazornéna na obr. 1. Pomoci dalsiho vyjeti vnéjsiho voziku 4 se
konec vnit¥niho voziku 3, prlvraceny k vnéjsimu voziku 4, dostal
podél draténého trmenu do své odpov1dajlc1 vysky. Pomoci paralel—
niho Fidiciho systému 23 se zdvihly rovnéZ polstare 24, 25. Pohyb
odklopeni, vyvolany pomoci paralelniho fidiciho systemu, je ohra-
nic¢en pomoci zarazky 29 odklopeni.

Pri dalsim vyjeti vnéjsiho voziku 4 se, vzhledem k tomu, Ze
valedek 18 unadsede dosedne na zardzku undsece, nadzdvihne vodici
kolejnice 14 nad paralelni #¥idici soucdst 12, 13, pri¢emZ si udr-
zi své vodorovné narovnani.

V poloze uplného vytazZeni je sedaci a lehdatkovy nébytek 1
zndzornén na obr. 4. Pri dals$im vyjeti vnéjdiho voziku 4 vacéi po-
loze, zndzornéné na obr. 1, se vodici kolejnice 14 palalelnlho
¥idiciho systému 23 dostala do své findlni polohy. Paralelni fi-
dici soudasti 12, 13 dosedaji nyni na zarazku 17. Pruzina 16 se
nyni nachazi ve stavu malého napéti. Usporadani pru21ny 16 zpuso—
bi, Ze je mozné ztladit vodici kolejnici dold Jjen silou pruziny
16. To ma& tu vyhodu, Ze se pr1 pohybu vnit¥niho voziku 3 zpét
akumuluje energle z3asti v pruZiné 16. Tato energie, akumulovana
v napnuté pruziné 16, podporuje pohyb vnitfniho voziku 3 vzhiru
pri jeho vyjizdéni a narovnavani.

Pohyb pro napfimeni vnitfniho voziku 3 Jje ohranicen tak, aby
pri preklopeni poldtdfe 25 tvorila takto vznikla lozna plocha
v podstaté rovinu.

Narovnani pols&tdfe 25 s jeho sedaci plochou 28 pri vytazZeni
klinového polstare 6 a zachovani stejné uUrovné je zajisténo odpo-
vidajicim nadzdvihnutim vnit#niho voziku 3 a vyklopenim pol&tare
24, a loZna plocha odpovidd pribliZné vysce sedadla.

Obr. 5 ukazuje pohled zezadu na sedaci a lehatkovy nabytek
1, pri odejmutém obloZeni zad Vv oblasti pravého bo¢niho paralel-
niho fidiciho systému 15, se zasunutym vnit¥nim vozikem 3 a zasu-
nutym vnéjsim vozikem 4. Z obr. 5 je jasné, Ze kloubova opéra 7
je prikloubena pomoc1 Uhelnikového kovani 30 ke klinovému polsta-
ri 6. ValeCek 18 unasece je pres valeckovy drzdk 31, na némZ je
otodené upevnén valecek 18 unasele, v zabéru s vod1c1 kolejnici
14.

Dale je vidét, Ze pr¥i pouziti vodici kolejnice 14 ve tvaru
pismene C neni moZné nechténé vytaZeni vnit¥niho voziku 3 z jeho
vedeni.

NAROKY NA OCHRANU

1. Sedaci a lehatkovy nadbytek, s konstrukci sedadla /2/, s vnitr-
nim vozikem /3/ a vnéjsim vozikem /4/ vysunutelnym teleskopic-
ky z konstrukce sedadla /2/, u néhoz vyska sedaci a lehaci od-
povida priblizné vysce sedadla, pricemZ vnitfni vozik /3/ Jje
uloZen posuvné jak s ohledem na konstrukci sedadla /2/ tak
i s ohledem na vnéjsi vozik /4/ ve vedeni /14,21/, takie ve
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Své vysunuté poloze Je nadzdvizen, VY2zZnacduijici
s e tim, 3ze vnitfni vozik /3/ je pro své nadzdvihnuti
z konstrukce sedadla /2/ v zadbéru se dvéma Fidicimi systémy
/15/, Prikloubenymi k této konstrukci sedadla /2/ a majicimi
PO jedné vodici kolejnici /14/.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle ndroku 1, v Y2Z2nacuiji-
c i s e tim, 32e ridici systém /15/ m& dvé paralelni
ridici soucdasti /12,13/ a vodici kolejnici /14/, udrzujici
fidici soucddsti /12,13/ ve vzéjemné vzdalenosti.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle naroku 2, vyznacdc¢uij i-
c i s e tim, 32e vodici kolejnice /14/ ma v prufezu tvar
pismene U a na strané voziku /3/ ma zarazku unasecde.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle naroku 2, VYyznaduij i-
c i s e tim, 2ze vodici kolejnice /14/ ma prafez ve
tvaru pismene C a na strané voziku /3/ e opatfena zarazkou
unasece.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle nirokti 1 a3 4, Vyzna-
Cujici s e tim, 2Ze ridici systém /15/ ma pruzny
element podporujici pohyb narovnani fidiciho systému /15/.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle naroku 5, Vyznadau j oi-
c i s e tim, 3ze pruzny element je sroubova pruZina
/16/, Kterad zabira svym jednim koncem s vodici kolejnici /14/

a svym druhym koncem s paralelni ¥idici soudasti /13/.

Sedaci a lehdatkovy nabytek podle narokii 1 a3 6, vyzna -
cujici s e t im, Ze vnitfni vozik /3/ je klouboveé
spojen pres kloubové opéry /7/ s pohyblivym polstarem /6/,

prirazenym ke konstrukci sedadla /2/.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle naroku 7, Vvyznadau j i-
c i s e tim, 2Ze kloubova opéra /7/ m& valecdek /18/
unasece, stojici v zdbéru s vodici kolejnici /14/ paralelniho
¥idiciho systému /15/.

Sedaci a lehatkovy nabytek podle jednoho z n&aroku 1 az s,
Vyznacuijici s e tim, Ze alespon jedna #idici
soucast /12,13/ narazi ve vyzdvizené poloze paralelniho ridi-
ciho systému /15/ pro ohraniceni této polohy na doraz, uspora-
dany na konstrukci sedadla /2/.

-Sedaci a lehatkovy nabytek podle jednoho z narokd 1 az o9,

Vyznacuijici s e tim, Ze wvnéjsi vozik /4/ ma
pro vedeni vnitfniho voziku /3/ dva draténé kotouce /21/, kte-
ré stoupaji ve sméru k vnit¥nimu voziku /3/, a které jsou
v zabéru s hranolovymi kotoudi /22/, pfifazenymi vnitfnimu vo-
ziku /3/.
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