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(57) Abstract

The invention relates to a golf caddie
with an undercarriage (10) with an extended

chassis (22) and two side wheels (26) driven
by a motor (92) which are located perpendic-
ular to the direction of travel on the longitu-
dinal sides of the chassis on the same axis.
When the caddie is not in operation, space
is saved by providing a telescopic axle (24)
to support the side wheels (26) on their open
ends, the length of said axle being telescopi-
cally adjustable to modify wheel track.

(57) Zusammenfassung

Die  Erfindung  betrifft  einen
Golfwagen mit einem ein langgestrecktes
Fahrgestell (22) und zwei an den quer zur
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Fahrtrichtung weisenden Lingsseiten des

Fahrgestells  gleichachsig  angeordneten,

iilber einen Motor (92) angetriebene

Seitenrader (26) aufweisenden Fahrwerk
(10). Zur Verringerung des Platzbedarfs bei
Nichtgebrauch des Transportwagens ist eine
an ihren freien Enden die Seitenrdder (26)

tragende Teleskopachse (24) vorgesehen, welche unter Anderung der Spurweite teleskopisch lingenverstellbar ist.
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Beschreibung

Transportwagen fiir Kleinlasten, insbesondere Golfwagen

Die Erfindung betrifft einen Transportwagen fiir Klein-
lasten, insbesondere Golfwagen, mit einem ein insbeson-
dere langgestrecktes Fahrgestell und zwei an den quer
zur Fahrtrichtung weisenden Lingsseiten des Fahrge-
stells gleichachsig angeordnete, vorzugsweise angetrie-~

bene Seitenrdder aufweisenden Fahrwerk.

::Golfwagen dieser Art werden von Golfspielern zum Trans-

port von Golftaschen und der darin bereitgehaltenen
Golfschlédger und Utensilien benutzt, wobei gegebenen-
falls ein Elektromotor als Antrieb vorgesehen ist. Beim
Einsatz im Gel&nde soll eine ausreichende Kippstabili-
tat gewdhrleistet sein, wahrend bei Nichtgebrauch eine
kompakte Bauform zur Lagerung in der sogenannten Cad-
die-Halle am Golfplatz bzw. zur Mitnahme auf Reisen er-
wlnscht ist. Bekannte Golfwagen sind jedoch vor allem
in motorisierten Ausfiihrungen sperrig oder aber erfor-

dern eine umstédndliche Montage zur Herstellung des Ge-

brauchszustands.

Rusgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zu-
grunde, einen Transportwagen zu schaffen, der gute
Fahreigenschaften und Fahrsicherheit auch in unebenem
Gelande besitzt, und der sich mit geringem Platzbedarf
abstellen bzw. verstauen 1&Bt, wobei eine einfache

Handhabung gewdhrleistet sein soll.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch die Merk-

malskombination des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteil-

BESTATIGUNGSKOPIE
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hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung

ergeben sich aus den abh&ngigen Anspriichen.

Der Kern der Erfindung liegt darin, daR die Seitenré&der
an den freien Enden einer Teleskopachse getragen wer-
den, die unter Anderung der Spurweite teleskopierbar
ist. Damit sorgen im ausgefahrenen Zustand der Teles-
kopachse die seitlich am Fahrgestell abstehenden Rader
fiir eine ausreichende Standsicherheit auch bei hochste-
hender Last. Bei Nichtgebrauch des Wagens lassen sich
die Seitenrdder auf einfache Weise einfahren, wobeil
keine Bauteile seitlich Uberstehen und die Manovrierfa-

higkeit dennoch erhalten bleibt.

GemdB einer Dbevorzugten Ausgestaltung der Erfindung
weist die Teleskopachse zwei an den Léngsseiten des
Fahrgestells quer abstehende, jeweils eines der Seiten-
rader flihrende Teleskopschenkel auf. Diese kdnnen durch
ein endseitig zugleich als Radnabe fir das drehfest be-
festigte Seitenrad ausgebildetes &uberes Achsrohr und
eine in das Achsrohr eintauchende, fahrgestellseitig

gelagerte Achswelle gebildet sein.

Als Teil eines Antriebsstranges kann die Teleskopsachse
Mittel zur drehfesten Verbindung des Achsrohrs und der
Achswelle ihrer Teleskopschenkel aufweisen, so daB zu-
mindest in einer fahrgestellfernen Fahrstellung und ei-
ner fahrgestellnahen Parkstellung der Seitenrdder ein

Drehmoment Ubertragbar ist.

Zur Verdrehsicherung bei der Ubertragung eines An-

triebsmoments ist es vorteilhaft, wenn die Teleskopach-
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se eine ausgefiihrte, axial verlaufende Schubfihrung
aufweist. Diese kann als reibungsarme Walzfihrung durch
mehrere, vorzugsweise drei Uber den Umfang der Achswel-
le verteilte Laufbahnrillen und jeweils einen achsrohr-
seitig gelagerten, vorzugsweise als Kugel ausgebildeten
Walzkorper gebildet sein. Denkbar ist es auch, dal die
Schubfihrung eine l&ngs der Achswelle verlaufende Fih-
rungsnut und einen in der Fihrungsnut gefthrten, mit

dem Achsrohr fest verbundenen Gleitstein aufweist.

Zur Sicherung einer fahrgestellfernen Fahrstellung und
einer fahrgestellnahen Parkstellung der Seitenrdder ist
vorteilhafterweise eine Sperrvorrichtung vorgesehen,
die insbesondere als Rastgesperre ausgebildet sein
kann. In einer vorteilhaften, leicht zu l&senden Aus-
fitlhrung weist die Sperrvorrichtung eine an dem Achsrohr
gefedert gelagerte, vorzugsweise iber eine Halteschrau-
be abgestiitzte Rastkugel auf, welche in der Fahr- und
Parkstellung in Jeweils eine entsprechend angeordnete
Rastausnehmung im Mantel des Achsrohrs selbsttdtig ein-

rastet.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Er-
findung sind die Teleskopschenkel vorzugsweise lber ei-
ne verrastbare Steckverbindung lésbar mit dem Fahrge-
stell verbunden. Damit lassen sich die Rader zur platz-
sparenden Verstauung des Wagens auf einfache Weise
vollstdndig abnehmen. Fir eine besonders belastbare und
dennoch spielarme Verbindung ist es von Vorteil, wenn
die Achswellen einen kegeligen Stirnzapfen aufweisen,
der in eine kegelige Bohrung einer an dem Fahrgestell

vorzugsweise Uuber Rillenkugellager drehbar gelagerten
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Achsaufnahme einsteckbar ist. Weiter ist es zur Er-
leichterung der Montage von Vorteil, wenn die Achswel-
len fahrgestellseitig einrastbare Rastmittel und einen
Auslosemechanismus zum Ausldsen der Rastmittel aus ih-
rer Raststellung aufweisen. Dies kann dadurch reali-
siert werden, dalR die Achswellen als Hohlwellen ausge-
bildet sind und dal der Ausldsemechanismus einen im In-
neren der Hohlwelle geflhrten Auslésestobel aufweist,
der durch Verschiebung des Achsrohrs in eine Hubbewe-
gung versetzbar ist und dabei auf die Rastmittel ein-

wirkt.

Gemdf einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
ist eine an das fahrgestellnahe Ende der Schubfihrung
anschlieBende, mit schraubenlinienférmiger Fihrungsbahn
liber einen Teil des Umfangs der Teleskopachse verlau-
fende Drehfiihrung vorgesehen, wobei ein Anschlag den
Ausldsestdhel bei Bewegung des Achsrohres entlang der
Drehfiihrung in eine der Ganghohe der Drehfiihrung ent-
sprechende Hubbewegung versetzt. Damit ist es moglich,
die Steck-Rastverbindung durch Ausibung einer Drehkraft
auf das Seitenrad ohne weitere Hilfsmittel zu 1lo6sen.
Zugleich wird damit erreicht, daf der Ausldsevorgang
von der durch Ausibung einer Schubkraft erfolgenden Te-

leskopverstellung mechanisch entkoppelt ist.

In einer baulich vorteilhaften Ausfihrung weist der
AuslosestoBel an seinem in den Stirnzapfen eingreifen-
den Ende ein mit einer Ringnut versehenes zylindrisches
Druckstiick auf, das mindestens eine den Mantel des
Stirnzapfens durchgreifende Kugel in Abhangigkeit von

der Hublage des AuslosestoBels mit einer Nutflanke oder
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dem Nutgrund der Ringnut in unterschiedlichen Radialla-

gen abstiitzt.

Um den Fahrkomfort durch einen motorischen Antrieb zu
erhdhen, koénnen die um eine gemeinsame Drehachse dreh-
bar angeordneten Teleskopschenkel liber jeweils einen in
einer Drehrichtung sperrenden Freilauf mit den freien
Enden einer gemeinsamen Antriebswelle verbunden sein.
Diese ist vorteilhafterweise Uber einen Riementrieb mit
einem auf dem Fahrgestell angeordneten, batteriegespei-

stem Elektromotor gekoppelt.

Eine weitere Verbesserung der Fahreigenschaften 1&Bt
sich dadurch erreichen, dal das Fahrwerk ein in Fahrt-
richtung im Abstand vorzugsweise vor den Seitenrddern
angeordnetes, insbesondere als Zwillingsrad ausgebilde-
tes Stitzrad aufweist. Dieses kann zur Stabilisierung
des Geradeauslaufs als vorderes Fihrungsrad unter Ein-
haltung eines Nachlaufs um eine Schwenkachse drehbar an
einem Vorderteil des Fahrgestells aufgehdngt sein. Bei
einer solchen Ausfihrungsform 188t sich die Wagenléange
bei Bedarf mittels Verl&ngerungsstangen reduzieren, die
ein Langsmittelstick des Fahrgestells bilden und unter
Verkiirzung des Radstandes der Seitenrdder wund des
Stutzrades in ein Chassisteil des Fahrgestells ein-

schiebbar sind.

Vorteilhafterweise ist eine zur Lenkung des Wagens be-
stimmte deichselartige Lenkvorrichtung mit dem Fahrge-
stell starr verbindbar und im geldsten Zustand platz-
sparend teilbar oder faltbar. Die Lenkvorrichtung kann

auch dazu vorgesehen sein, eine Halterung fir eine
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Golftasche zu tragen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der
Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Ausfih-

rungsbeispiels ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Golfwagen mit einer daran befestigten

Golftasche in einer Seitenansicht;

Fig. 2 das Fahrwerk des Golfwagens nach Fig. 1 in

einer teilweise geschnittenen Draufsicht;

Fig. 3 eine Schnittdarstellung eines Teleskopschen-

kels des Fahrwerks nach Fig. 2;

Fig. 4 eine Teleskopwelle des Teleskopschenkels nach

Fig. 3 in einer um 90° gedrehten Lage, und

Fig. 5 einen vergrdBerten Ausschnitt der fahrge-
stellseitigen Lagerung des Teleskopschenkels

nach Fig. 3.

Der in der Zeichnung dargestellte Golfwagen besteht im
wesentlichen aus einem Fahrwerk 10, einer Antriebsein-
heit 12 und einer Lenkvorrichtung 14. Das Fahrwerk 10
umfalt ein aus einem hinteren Chassisteil 16, einem
Liangsmittelstick 18 und einem Vorderteil 20 bestehendes
langgestrecktes Fahrgestell 22, zwei an dem Chassisteil
16 in Fahrtrichtung quer abstehende, eine l&dngenver-
stellbare Teleskopachse bildende Teleskopschenkel 24
und zwei an den freien Enden der Teleskopschenkel 24

befestigte Seitenrdder 26 sowie ein an dem Vorderteil
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20 des Fahrgestells 22 schwenkbar angeordnetes, als

Zwillingsrad ausgefiihrtes Stiitzrad 28 (Fig. 2).

Jeder der Teleskopschenkel 24 ist durch ein 4&uBeres
Achsrohr 30 und eine damit teleskopierende Achswelle 32
gebildet und durch einen Faltenbalg 34 gegen das Ein-
dringen von Schmutz und Wasser geschiitzt. Um eine ein-
fache Demontage zu ermdglichen, sind die freien Enden
der Teleskopwellen 32 i{ber eine verrastbare Steckver-

bindung 36 losbar mit dem Chassisteil 16 verbunden.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, weisen die Seitenrdder 26
eine mehrteilige Flachbettfelge 38 auf, auf die ein
profilierter Vollgummireifen 40 aufgezogen ist. Zur
drehfesten Verbindung mit dem Teleskopschenkel 24 ist
ein kreisscheibenformiger Felgenkranz 42 der Flachbett-
felge 38 Uber einen Nabendeckel 44 durchgreifende Befe-
stigungsschrauben an der Stirnflache eines die Radnabe
bildenden Flanschsticks 46 des Achsrohrs 30 drehfest

angeschraubt.

Um ein Antriebsmoment auf die Seitenrdder 40 {ibertragen
zu koénnen, weisen die Teleskopschenkel 24 eine Schub-
fiihrung 50 zur Verdrehsicherung des Achsrohrs 30 auf
der Achswelle 32 auf. Diese besteht aus drei Uber den
Umfang der Achswelle 32 verteilt angeordneten Laufbahn-
rillen 48, die sich iiber einen in Fig. 4 durch Endpunk-
te 52, 52' markierten Abschnitt der Achswelle 32 in de-
ren axialer Richtung erstrecken. An das fahrgestellsei-
tige Ende der Schubftthrung 50 schlieft sich eine mit
schraubenlinienférmiger Fihrungsbahn Uber einen Teil

des Umfangs der Achswelle 32 zwischen Endpunkten 52
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und 52'' wverlaufende Drehfihrung 54 an, deren Funktion
weiter unten erldutert wird. Als Walzkdrper greift jé—
weils eine achsrohrseitig gelagerte Kugel 56 in die

Laufbahnrillen 48 ein.

Zur Erhaltung einer durch den fahrgestellfernen End-
punkt 52 der Schubfiilhrung 50 bestimmten Fahrstellung
und einer durch den fahrgestellnahen Endpunkt 52' vor-
gegebenen, eingeschobenen Parkstellung der Teleskop-
schenkel 24 ist ein Rastgesperre vorgesehen, welches
aus einer an dem Achsrohr 30 mittels Halteschraube 58
und Feder 60 vorgespannt gelagerten Rastkugel 62 be-
steht, die in Jjeweils eine entsprechend angecrdnete
Rastausnehmung 64,64' im Mantel des Achsrohrs 32 einra-
stet. Auf diese Weise 1aBt sich die Spurweite der Sei-
tenrdder 26 durch Ausiibung einer axialen Schubkraft oh-

ne weitere Hilfsmittel verstellen.

Die zur ldsbaren Befestigung der Teleskopschenkel 24
vorgesehene Steckverbindung 36 besteht aus einem an der
Achswelle 32 ausgebildeten kegeligen Stirnzapfen 66,
der in eine formkomplementdre Bohrung 68 einer Achsauf-
nahme 70 einsteckbar ist. Die Sicherung der Steckver-
bindung erfolgt Uber drei in Umfangsrichtung verteilt
angeordnete, in Radialbohrungen des Stirnzapfens 66 ge-
fithrte Kugeln 76, welche in der Raststellung in Bohrun-
gen 78 der Achsaufnahme 70 eingreifen. Um die Kugeln 76
zu losen, ist ein Auslésemechanismus vorgesehen, der
einen im Inneren der als Hohlwelle ausgebildeten Achs-
welle 32 gefithrten Auslosestobel 80 umfalt. Dieser be-
sitzt an seinem in den Stirnzapfen 66 ragenden Ende ein

mit einer Ringnut 82 versehenes zylindrisches Druck-
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stlick 84, welches die Kugeln 76 radial nach innen ab-
stitzt. In der in Fig. 5 gezeigten Rast- bzw. Sperf-
stellung wird die Kugel 76 durch die &duBere Nutflanke
der Ringnut 82 radial nach auBen gedrédngt, wédhrend bei
einer entsprechenden Axialverschiebung des Auslosesto-
Bels 80 die Kugel gegen den Nutgrund f&allt und damit
die Steckverbindung 36 freigibt.

Um die erforderliche Hubbewegung erzeugen zu ko&nnen,
steht der AusldsestoBel 80 in der Raststellung am achs-
rohrseitigen Stirnende der Achswelle 32 mit einem End-
abschnitt 86 iUber (Fig. 3). Der Endabschnitt 86 stoht
in der Parkstellung des Teleskopschenkels 24 stirnsei-
tig an die =zugewandte Innenfl&che des Nabendeckels 44
an. In dieser Anordnung kann die Hubbewegung durch ein
Drehmoment auf das Seitenrad 26 ausgeldst werden, wobeil
die Drehfihrung 54 aufgrund ihrer Steigung fir eine

entsprechende Hubumsetzung sorgt.

Die Achsaufnahmen 70 sind tUtber Rillenkugellager 72,74
um eine gemeinsame Drehachse an dem Chassisteil 16
drehbar gelagert. Aufgrund der gleichachsigen Ausrich-
tung lassen sich die Teleskopschenkel 24 Ulber eine ge-
meinsame Antriebswelle 88 antreiben, welche an ihren
Stirnenden jeweils Uber einen bei Drehung der Antriebs-
welle 88 in Antriebsrichtung sperrenden Freilauf 90 mit
den zugewandten Stirnenden der Achsaufnahmen 70 verbun-
den ist. Als Antriebseinheit 12 ist ein an dem Chassis-
teil 16 angeordneter Elektromotor 92 vorgesehen, der
aus einer Batterie 94 gespeist wird und dber ein Ge-
triebe 96 und einen nicht gezeigten Riementrieb mit der

Antriebswelle 88 gekoppelt ist.
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Um auch die Wagenlange bei Nichtgebrauch des Transport-
wagens verringern zu koénnen, weist das Langsmittelstick
18 des Fahrgestells 22 zwei zueinander parallele Ver-
langerungsstangen 98 auf, die durch Endsticke 100,102
miteinander verbunden und in einer an dem Chassisteil
16 angeordneten Langsfihrung 104 teleskopartig langs-
verschiebbar gefiilhrt sind. Die Endstellungen der Fih-
rungsstangen 98 lassen sich durch nicht gezeigte Sperr-
stiicke sichern. Ein die Stangen 98 und die Fidhrung 104
umschlieRender, in Fig. 1 nur abschnittsweise gezeigter
Faltenbalg 106 verhindert das Eindringen von Schmutz

und Wasser.

Das mit dem vorderen Verbindungsstick 100 der Verlédnge-
rungsstangen 98 starr verbundene Vorderteil 20 des
Fahrgestells 22 weist ein Schwenklager 108 auf, in dem
ein das Vorderrad 28 als Laufrad flihrendes Winkelstick
110 schwenkbar ist. Die Schwenkachse schneidet eine
Aufstandsfldche 112 in Fahrtrichtung vor dem Aufstand-
spunkt des Vorderrads 28, wodurch der Geradeauslauf

selbsttdatig stabilisiert wird.

Die Lenkvorrichtung 14 besteht aus einer an einem
Klappgelenk 114 faltbaren, entgegen der Fahrtrichtung
abgewinkelten deichselartigen Lenkstange 116, welche
liber leicht ldsbare Verbindungsmittel 118 starr mit dem
Chassisteil 16 des Fahrgestells 22 verbindbar ist und
welche an ihrem freien Ende einen Drehgriff 120 zur Mo-

torsteuerung aufweist.

Auf dem vorstehend beschriebenen Golfwagen 1laBt sich
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eine Golftasche (Golfbag 122) transportieren, wobei der
Taschenboden auf dem Vorderteil 20 des Fahrgestells 22
abgestitzt ist. Eine an der Lenkstange 116 befestigte
Halterung 124 umgreift den oberen Taschenabschnitt und
sorgt fir eine zur Entnahme der Golfschl&dger ginstige
Schréagstellung des Golfbags 122.

Grundsédtzlich ist es auch mdéglich, den Transportwagen
fir anderes Transportgut vorteilhaft einzusetzen, bei-

spielsweise fir Kleinlasten in Fertigungsstédtten.
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Transportwagen fir Kleinlasten, insbesondere Golf-
wagen, mit einem ein insbesondere langgestrecktes
Fahrgestell (22) und zwel an den quer zur Fahrt-
richtung weisenden L&dngsseiten des Fahrgestells
(22) gleichachsig angeordnete, vorzugsweise ange-
triebene Seitenrdder (26) aufweisenden Fahrwerk
(10), gekennzeichnet durch eine an ihren freien En-
den die Seitenridder (26) tragende, unter Anderung
von deren Spurweite teleskopisch lédngenverstellbare

Teleskopachse (24).

Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Teleskopachse zwel an den Langs-
seiten des Fahrgestells (22) quer abstehende, je-

wells eines der Seitenrdder (26) fihrende Teleskop-

schenkel (24) aufweist.

Transportwagen nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Teleskopschenkel (24) durch ein
duBeres Achsrohr (30) und eine in das Achsrohr ein-
tauchende, fahrgestellseitig gelagerte Achswelle
(32) gebildet sind.

Transportwagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daBR das Achsrohr (30) ein die Radnabe
bildendes Flanschstick (46) aufweist, an dessen

Stirnseite das Seitenrad (26) drehfest angeschraubt

ist.

Transportwagen nach Anspruch 3 oder 4, gekennzeich-
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net durch Mittel (50) zur drehfesten Verbindung des
Achsrohrs (30) und der Achswelle (32) der Teleskop—
schenkel (24) zumindest in einer fahrgestellfernen
Fahrstellung und einer fahrgestellnahen Parkstel-

5 lung der Seitenrdder (26).

6. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dal die Teleskopachse (24)

eine axial verlaufende Schubfihrung (50) aufweist.

10
7. Transportwagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die als Walzfihrung ausgefihrte
Schubfihrung (50) durch mehrere, vorzugsweise drei
iiber den Umfang der Achswelle (32) verteilte Lauf-
15 bahnrillen (48) und jeweils einen achsrohrseitig
gelagerten, vorzugsweise als Kugel ausgebildeten
Walzkorper (56) gebildet ist.
8. Transportwagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
20 zeichnet, daB die Schubfihrung (50) eine l&ngs der

Achswelle (32) verlaufende Fihrungsnut und einen in
der Fiuhrungsnut gefidhrten, mit dem Achsrohr (30)

fest verbundenen Gleitstein aufweist.

25 9. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
gekennzeichnet durch eine Sperrvorrichtung
(62,64,64'), insbesondere ein Rastgesperre zur Si-
cherung einer fahrgestellfernen Fahrstellung und

einer fahrgestellnahen Parkstellung der Seitenrader
30 (26) .

10. Transportwagen nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
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zeichnet, daf die Sperrvorrichtung eine an dem
Achsrohr (32) gefedert gelagerte, vorzugsweise iber
eine Halteschraube (58) abgestiitzte Rastkugel (62)
aufweist, welche in der Fahr- und Parkstellung in
jeweils eine entsprechend angeordnete Rastausneh-
mung (64,64') im Mantel des Achsrohrs (30) selbst-

tatig einrastet.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 2 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daR die Teleskopschenkel
(24) tUber eine verrastbare Steckverbindung (36)

lésbar mit dem Fahrgestell (22) verbindbar sind.

Transportwagen nach einem der Anspriche 3 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daffi die Achswellen (32) ei-
nen kegeligen Stirnzapfen (66) aufweisen, der in
eine kegelige Bohrung (68) einer an dem Fahrgestell
(22) vorzugsweise tliber Rillenkugellager (72,74)
drehbar gelagerten Achsaufnahme (70) einsteckbar

ist.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 3 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dal die Achswellen (32)
fahrgestellseitig einrastbare Rastmittel (76) wund
einen Ausldsemechanismus (80,84) zum Ausldsen der

Rastmittel aus ihrer Raststellung aufweisen.

Transportwagen nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Achswellen als Hohlwellen (32)
ausgebildet sind, und dal der Ausldsemechanismus
einen im Inneren der Hohlwelle (32) gefiihrten Aus-

losestdRel (80) aufweist, der durch Verschiebung
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des Achsrohres (30) in eine Hubbewegung versetzbar

ist und dabei auf die Rastmittel (76) einwirkt.

Transportwagen nach einem der Anspriche 5 bis 14,
gekennzeichnet durch eine an das fahrgestellnahe
Ende der Schubfihrung (50) anschlieBende, schrau-
benlinienférmig tUber einen Teil des Umfangs der
Achswelle (32) verlaufende Drehfihrung (54), und
einen bei Bewegung des Achsrohres (30) entlang der
Drehfiihrung (54) den Auslosestodhel (80) in eine

Hubbewegung versetzenden Anschlag (44).

Transportwagen nach Anspruch 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, daB der AuslosestoBel (80) an sei-
nem in den Stirnzapfen (60) eingreifenden Ende ein
mit einer Ringnut (82) versehenes =zylindrisches
Druckstiick (84) aufweist, das mindestens eine den
Mantel des Stirnzapfens (66) durchgreifende, als
Rastmittel bestimmte Kugel (76) in Abhdngigkeit von
der Hublage des AuslosestoBels (80) mit einer Nut-
flanke oder dem Nutgrund der Ringnut (82) radial
abstitzt.

Transportwagen nach einem der Anspriiche 2 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daBl die mit gemeinsamer
Drehachse angeordneten Teleskopschenkel (24) Uber
jeweils einen Freilauf (90) mit den freien Enden ei-

ner gemeinsamen Antriebswelle (88) verbunden sind.

Transportwagen nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB auf dem Fahrgestell (22) ein vorzugs-

weise iiber einen Riementrieb mit der Antriebswelle
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(88) gekoppelter, aus einer Batterie (94) gespei-

ster Elektromotor (92) angeordnet ist.

19. Transportwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 18,

5 dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrwerk (22) ein
in Fahrtrichtung im Abstand vorzugsweise vor den
Seitenrddern (26) angeordnetes, insbesondere als

Zwillingsrad ausgebildetes Stitzrad (28) aufweist.

10 20. Transportwagen nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Stiitzrad (28) als Fihrungsrad un-
ter Einhaltung eines Nachlaufs frei schwenkbar an
einem Vorderteil (20) des Fahrgestells (22) aufge-
hangt ist.

15

21. Transportwagen nach Anspruch 19 oder 20, gekenn-
zeichnet durch mindestens eine, vorzugsweise zwel
zueinander parallele Verlangerungsstangen (98), die
ein Langsmittelstick des Fahrgestells (22) bilden

20 und unter Verkiirzung des Radstandes in ein die Te-
leskopschenkel (24) tragendes hinteres Chassisteil

(16) des Fahrgestells (22) einschiebbar sind.

22. Transportwagen nach einem der Anspriche 1 bis 21,
25 gekennzeichnet durch eine mit dem Fahrgestell (22)
lésbar starr verbindbare, teilbar oder faltbare

deichselartige Lenkvorrichtung (14).

23. Transportwagen nach Anspruch 22, dadurch gekenn-
30 zeichnet, daB an der Lenkvorrichtung (14) eine Hal-

terung (124) fur eine Golftasche (122) angeordnet

ist.
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