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Jezeli samochéd, posiadajacy hamulce
na czterech kotach, nie jest zaopatrzony w
urzadizenie zapobiegajace zacieciu si¢ kot, to
silre hamowantie jest rzecza miebezpiecznag,.

Znane sa juz sposcby hamowanial rozni-
cowego, mna zakretach, kazdego z kot
przediniich, ale wymagalja, one bandzo do-
ktadnego wyregulowania, a ponadto nie po-
zwallalja na wlhasciwe zastosowanie réwno-
wazacej dZzwiignil celem autcmatycznego roz-
tozenila hamiowanita na koba przednie, pod-
czas jazdy po drodze prostej.

Z drugiej strony site hamcwania kot tyl-
nych mozna zmieniaé ma zakretach fjedynie
w dncdze usumiecia dzwigni ogdlnego roz-

nzadu w ten sposdb, i jedno z k6t tylnych

bierze udziat w zluznianiu na zakretach od-
. powliadajacego mu kota przedniego, .

Wiogole méwiac i stosownie do panija-
cych obecnie w tej dziedzinie pojeé, hamo-
wania rézn’icowego, dfrzymywenego diroga
nastawienia pozycyj wizglednych dzwigni,
nie mozna uskutecznia¢ iz potrzebna -do-
ktadnoscig, z powodu zmian wywotywanyich
sprezysto§cia poszczegblnych narzadéw,
bioracych udziat w uruchamianiu —hamasl-
céw, Niepodobna wyliczyé wszystkich po-
wistajacych réznic, a tem bardziej i nozmai-
tych odkisztatcefi poszezegdlnych namzadéw
podwoizia, ktore zmieniaja, w sposob dosé
wyrazny ich dziatamie,

Wymnalazek minflejszy dotyczy umzadze-
nia ido napedu hamulcéw, ktdre mozna za-

“stosowag dio wiszelkiich znanych urzadzesi do

hamowanda prizednich i tylmych zespotéw, o

siowych, niezaleznie od stopnia; doktadnosci



"~

w. dziataniu tych wrzadzen, przyczem noz-

. kﬂﬂadlax ono réwnomiernie site hamowania na
‘kadee koto przed‘me i tylne, podczas jazdy

i PO ‘drodze prostey, a nal skretach rozktadal te

sile réznicowo. Urzadizenie to stamowi uktad,
w ktorym; wysitek poczatkowy, okreslajacy

. uruchomianie hamuleéw, dziata w spcséb u-

zalezniony od kierujacego mechanizmu wio-
zu, na specjalne urzadzenie rozkbadajacego
odpowiednio ten wiysitek na kaizde koto. U-
rzadzenie znamionuje si¢ tem, ze sktada si¢
z. polaczonych ze sobg narzadéw, jak pier-
wotnego, cltrzymujacego pociagniecie ha-
mulcowe wywotane pedalem, dzwignia, sil-
nikiem pomocniczym lub temu podobnem u-
nzadizeniem raz innych narzadéw wtérnych,
przekiazujacych otrzymany wysilek hamo-
wanlla kolom lub grupom két i jednego na-
rzadu posredniego rczktadajacego w pew-
nych warunkach wiysitiek hamowaniia, otirzy-
many przez marzad plerwobtny na marzady
wiérne, Warunki tego rozktadu, okreslone
prizez mechanizm kiemjacy wozu, mozna
zmilenia¢ przesuwajac jeden iz niartzadéw,
a mianowlicie narzad podredni lub narzad

‘pierwiotny, otrzymujacy naped hamulcowy,
lub wireszcie narzady wtérne, Warunki, w -

ktérych odbywa sig mozktad sity hamowa-

.nia, moznia zmieniiaé¢ réwnliez w fjakikiol wiiek

inmy sposéb, dodajac np. do ukfiadu rozkba-
dajjaco-réwniowazacego narzady uzupelnia-
jace, oddziatywujace na narzady wtérne, ce-
lem przeciwstamwienia si¢ ‘dziataniu narza-
du posredniego,

Nowry ulkttaid mozna ugrupowaé w rozmia-
ity sposob i o tak, zeby diziakanie ruchu

kilemujaicego widz miato nia celu badZ rézni-

cowe mozdzlelenile caltkowitego wysilfow ha-
mowanila pomigdizy poszczegolne narzady
witorne, badz cstablilenie diziatanila na jeden
z narzadéw witérnych, badz wreszcie
zmnfiefjszenile dzialania mna kazdy z narza-
dow widrnych, prizyczem w ostatnim. tym
wypadku rozkiad ma poszczegélne marzady
moze byé¢ réwnemierny lub réznicowry.
Ulitad ten miozna  skombinowaé z cze-

écfla urzadzenila ponuszajacego hamulce
dzfatajace na kota, a to w tym celu, aby
kazdy miarzad witérny uruchomia? hamulec

w jednej grupile sktaidajacel si¢ z dwéch kot

(grupie ko6t znajidiujacych sie po jednel stro-
nie wioizu, grupiie przekatnej, grupie przed-
niej lub grupie tylnej). Uruchomienlie ha-
mulcéw narzgdami wtérnemi w jednej lub
drugiej grupie két moze sie odbywaé w: ja-
Ifldolwiek znamy sposdb, pomiewaz oczywi-

éciie Kazdy niatrzaid witérny méghby oddiz |3HTY -

waé tylko na fjedno koto.

Wedtug wynalazku zostaly skombino-
wane uktad rozkbadowy, urzadizenie urucho-
miajace hamulce poszczegélnemi grupaimi
kot 4 urzadzenia miarkcwnficze, umfleszezo-
ne ma kazdym z hamulcéw, celem doregu-
lowania, czyli wyréwnywania zuZzycia. Urza-
dzenie to umozliwlia dokhadne negulowante

. w zadamem milejisou, majace ma celu wyréw-

nanie zuzycia czyli lwzu tam, gdzie sie on
wytworzyl, i to w taki sposéb, iz narzady
uklladu rozktadajacego zachowuja samo-
czynne iswiel polozenie, nie zmienflajac dzie-
ki temu poczattkowych pozycyj pedatu lub
jego réwmoiznacznika oraz mnarzadéw po-

Wymallazek niniejjszy wyjasnia opils craz
zataczony tytutem przykladu rysunek, ma
ktérym fig. 1 daje schematyczny widok per-
spelttywiczny pewnej formy wylkonanda, w
kitorej warnki rozktadu, czyli podziatu si-
tty hamowania mozna zmieniaé, przestawia-
jac posredni narzad rozkladajacy; fig. 2, 3—
schematyczny widok penspektywiczny formy
wiykonania, w ktérej warunki rozktadu moz-
na zmieniaé, przestawiajac narzad plerwot-
wy; fig, 4 — wiidok schematyczny formy wiy-
konainia, w ktérej warunki rozktadu mozna
zmieniaé, przestawiiajac nanzady witérne;
fig. 5 — przekr6j podiuzny mechanicznego
wylkionianfia, schematu wodocznego na fig. 3;

tig. 6 — wildok 2géry tegoz wykonamia; fig,
7 — przekr6j podiuzny mechanicznego wy-

kionanfia schematu pokazanego na fig. 2, za-
wilerajacego unzadzenia néwnowazace kota




kaizdej dwukotowe]j grupy; fig. 8 — widok
zgory i czeSciowy przekréj, tegoy wyldona-
niia; fiig. 9 — schematyczny wiidok penspek-
tywiczny formy wylkonamial, w kitérej wiaruin-
ki rozkladu zmienfaja sie wskutek dnter-
wenciji czesci uz iajacych, oddziatywu-
jacych na namzady witérne, celem wywota-
nila zmiany w zréwnowazentiu; fig. 10 —
prizekréj podtuzny mechanficznego wykona-
nffa schemiattu pokazanego na fig. 9; filg, 11—
przekréj poziomy wzdluz A—A na fig. 10;
fiig. 12 — schematyczny widolk perspekty-
wiczny rozktadajacego ukfadu, umieszczo-
nejgo ma podwoziu w polaczeniu z urzadze-
nfamil regulacyjnemi § wyréwnywujacemi
zuzycie zapomoca manipulacii z zewnatrz;
fig. 12a—odmiane pewnego szczegétu z fig.
12; fig. 18 — przekréj wzdluz B — B na
fig. 14, przyrzadu, w letérym sita hamowa-
nia ma wzakretach zmmiejsza sie na jednym
z nanzadéw wtérnych, nie powiekszajac sig
jednoczeénie na drugim organie wtérmym;
fig. 14—przekréj poprzeczny wzdiuz C—C
na fig. 13; fig. 15 — widok zprzodu sposo-
bi ustawienia na ramie podwozia skrzynki
rozkladu czyli podziatu; fig. 16 — widok
zboku pomoieniczego réwmnowainillea pokaiza-
nego ma fig, 15; fig. 17 — odmian¢ sposobu
usbawientla, pokazanego na fig. 15.

Na rysunku widzimy marzad do hamo-
wania a, posiadajacy w danym wypadku
hsztalt pedatu, lecz mozna go wykonaé w
ksztalcie dzwigni silnika pomocniczego lub
w formile dnnej. Nanzad pierwotny b moze
stanowié, jak tio widaé na fig. 1, jedna ca-
1o$¢ z narzgdem q lub byé caltkowticie oder
niiézaleznym, ale w kazdym razle porusza
go narzad a zapomocsy jakiegokolwiek badz
uktadu drazkiéw ¢, Narizad posrednd cozkla-
dajacy d dziata w sposéb wahadlowy na
narzady widrne e, prizekazujace site hamo-
wania, Mechanizm kierowniczy wozu f i
dzwignia, kierunkowa g wywotuja jednocze-
$nie zwrot kél zapomoca drazka kierunkeowe-
go h (fig. 12) i zmiaine rozktadu sity hamowia-

nia przy pomocy drugiego drazka i, oddzia-
tywijac nal narzad poéredni rozkladajacy d.
Nai fig, 1 widzimy, %e narzad d, osadzony
przegubowo w narzadzie pierwotnym: b, po- .
siada po obu swych koficach zgrubieniai ku-
liste 2 i 2, ktéremi oddziatywa odpowied-
nio na grupy dwéch narzadéw witsrnych e, et
a|cildalhvmdcmog»a,snieonlemlecdodohy)1\w6w

idoﬂozetﬂanzlmmerzqd}ammﬁdmemﬁeulel
onafjdujy  sie na linji réwniolegtej do osi
przegubowych 3, 3! narzadéw e. Narzady
witérnie e i e!, stanowiace déwilgnie wi po-
staci plytek, wiahajy si¢ okoto osi 3, 3*
wiloutek czego punkty zetkniecia sie owia-
16w 2 1z origamamil ¢ mioZnia prizenie$é nial linje
skosna w stosunku do wymdeniionej powry-
e linji réwnoleglej. Przy potozeniu sko-
$nem narzadu posredniego d jeden z owia-
6w 2 jest bandziej odsuniety od osi 3, 3, a-
nizeli dirugi. Polozenie skoéne otrzymuje sie
przez nachylanie narzadu d' okolo przegubu
1 w plaszczysnie prawie réwnoleglej do
plaszozyzny, w kitérej znafjdujy sie po-
whiertzohnie oparcia plytek, czyli nanzadow
wibrnych e. Sita oddziatywujaca na narzad
b prizepolawia sie ma; owallach 2, nilezalezntte
od istniejacego odchylenia narzadéw whér-
nyichl e.

Uklad ten dziafa, jak nastepusje:

Wysitelkd wywarty nat @ deieli si¢ samio-
czynnie nia polowy na owallaich 2 & 2! narza-
du d, prizechylajacego sie wskutek tego o-
koto 1. Drazek i mastawiamy talk, aby przy
jezdzie po drodze prostej punkty zethknie-
cilal sig owialléw 2 1 2! czesd d' 1z marzadami
witérnemi pozostawaty na linji. réwnolegle;
do osi 3—3! (polozenie oznaczone linjami
cigghemii na fig 1), przy katowem przesta-
wieniu pedalu q. Ponfiewaz sfity hamowamnia
przypadaljace ma kazdy owal 2 i 2! sg sobie
réwne, @ mamiona dizwiigni 3, 2 i 3!, 2! s
takize réwmie, wigc i skutkd dzbatania karzide-
go z namzadow witérnych e i e! beda jedni-
kowe, ;



N zakrecie wiskutiek muchu-drazke i, po-
rinzanego przez diéwignie loerownicza g, na-
rzad posredni d przechyla sie okolo 1 “(po-
foZenie oznaczone na fig. 1 linjami przery-
wiamemi) dio polozenia skosnego, przyczem
witetkos¢ nachylenia jest oczywiscie® zalezna
‘od ‘odchylentis kierownicy. Przy potozeniu
-dldofmem marzgdu d, sity hamowania, prizy-
padkjace nw owale 2 i 2!, sa takze sobie
rowne, lecz przy zakrecaniu w- pewmym o-
kreslonym kierunku jedno z ramiom: dzwi-
gniS, 2 kab 31, 2!, przesuwajac sie w je-
‘den, wydluza sie, a drugie w tym sa-
mym. stopniu sie skraca, i wéwczas sita
diziatanta - jednego z marzadéw witérnych e
-powigksza s, a drugiego maleje, Nie jest
wiec rzeoza trudna, zapomoca odpowiednie-
go ustawienha drazka i, wykorzystaé to po-
wigkszenie lub zmniejszenie sie sily dziata-
nia dla jednej lub drughej grupy kol wiozas

Na fiig. 2 narzad posredni ¢t utrzymywsa-
nty jlest w przegubach 6 i 6% narzadow wiior-
nych e, obracajacych sie ze swej strcny oko-
1o osi 7—7. Narzad poczatkowy b chraca sie
na osi 8, priostopadiej dio osi obrotw 9 drag-
‘ka ¢, przekiszmjacego ruchy katowe pediatiu
a. Narzad -b walha sie okoto osi 8 wiskutek
-ruchéw dirgzkal i, poruszamego mepdkmmmym
-#u mechamiznzem lberowniczym,

Dziatanie to jest nastepujace:

Wysiltek hamowariia wywarty ha ¢ prze-
‘kazntje si¢ manzadiowi posredniemu d w
punkcie 10, zal posrednictwem narzadu pier-
-wothego b, Pclozenie puirkiu 10 wizgledem
prizegubow 6 i 6! claresha ukiad dragkéw i
-wtakd sposdb, iz przy jeadde’ po linji pro-
‘stej odleglosé 6—10 rowmna sie - odlegtosci
61— 10, wichec czego silta hamowanih rozida-
‘da sie rowmio mai - prizeguby 6 16, a wiobec
tego sity dziatamfia narzadiow witornych e sa
jednakowe. Na zakretach - marzad b waha
sie  pod wpltywem  ukbadu ;i okolo ost 8,
wiskutek czego punkt 10 zbliza sie, zaleznie
od kierunku zatkretu, dojjednego hub do dira-
giego prizegubu 6—6' i woéwczas sita hamo-
wania dzieli si¢ na dwie nieréwne czesci,

stad sity dziatania narzadéw wiéraych pnze-
staja juz byé sobie réwne. Réznice te sto-
suje s'e celem osiggniecia hamowania zréz-
niiczkowanego kol lub grup kot wozu, przy-
.czem wielko$é dziatania réznicowego jest
proporcjonalna do wielkosci zakretu.

Narzad posredni d (fig. 3) moze odchy-
la¢ sie, podobnie jak i na fig. 2, na przegu-
bach 6 i 6!, osaidzonych na narzadach witor-
aych e obracajacych sie okdlo osi 77. Na-
rzad pierwotny b posialda takie urzadzenie,
iz ukitad diraikéw { moze go poruszac wizdduz
osi 11. Ruchy katowe miepokazanego tu pe-
daty, poddanego pcozatkowemu wysitkcwi
‘hamowania,. przekazuja sig natrza;d‘owm piler-
wigtnemu b zapomoca, drazka c.

Dzialtanie tego urzadzenia jest prawie
takie samo, jak opisanego Pomm@dmo Jedy-
na réznica polega ma tem, iz narzad pier-
wotny b przesuwa sig wizdbuz osi 11, dzia-
hamfiemn diraizka i, zwiazamego z kierunkiem
jalzdy, zamiast jak to pokazano ma fig. 2, wa-
hai¢ sie olkiolo osi 8, Hamcwianie rézniczko-
we na zakretach spowodowane jest tu réz-
nic, sty diziaftania nanzadow e, wywolana,
pnws:mrﬂnqcm siie punkitu zetknliecia sie 10
narzadu b z narzadem d. Cellem izapcbieze-
nlila tarciu czesci stykowej narzadu b poid-
azass teigo prizesuwanda sie, mozna jef nadaé
postaé krazka lub pierscienia kulkowego 101,

Na fiig. 4, ma kitérej warunki rozktadu
hamowania mia- zakretach zmien’aja sie nie
przestawianiem narzadu pierwotnego, jak
w anfu na fig. 1 do 3, lecz przeciwnle
przec!tawmamem narzadéw witérnych, urza-
dzenie jest ugnypowane cgélnie jak nastepu-
je. Narzad posredni d osadmony jest obro-
towo w 12 mial mamzadizie pierwoitnym b, za-
qpalbrzdrrymw tym celu w uszka 13. Drazki
hamuflcowe s3, uregulowane w taki sposéb,
aby podiczass jazdy po drodze prostej punkty

zetkniecia sie 14 i 14 narzadéw wiérnych e

7’ po$redn'm d znaijdowaty sie wi jednakio-
wej odleghosci od osi obrotu 12, aby sity
diziatamiia- kazdego =z rieczonych snarzqdow
wtoamych byly sobie ‘rowmne,




- Na zakretach i przy pewnym danens na-
kierowaniu uklad drazkéw i, dziatajac pod
‘wiptywem mrechanfizmu kiemowniczego, prze-
stawli nanzady witérne e potaczone ze soba
odpowiednio pretem 15 do polozesi, np.
oznaczonych linjami przerywanemi. W po-
zycjach tych odleglosé 12—14 zwiekszyta
sie o tyle, o dle odlegtosé 12—14" sie zmniej-
szylha, czyli we sity dziatania narzadéw e
nie s3 juz jednakowe,

Celem wyréwnania niencrmiaflinych na-
stawienn narzadéw wtérnych e, spowodowar
nych wydiuzeniami sprezystemi czesci
wprawiajacych je w ruch, drazkéw i tym po-
dobnemi przyczynami mogacemi si¢ zdarzy¢
w najsilniej hamowanych grupach kol, rze-
czone narzady witome e mozna osadzié w
swoisty spcsob, a mianowicie okragly dra-
2ek 16, ma ktérym osaidzony jest obnetowio
narzad pierwolny b, proymocowany! jest ‘do
ramy podwouzia 57, przyczem drazek ten
diwilga méwmniez marzady witérne e, skhada-
jaice sie z dwdch czesci osadzonyichi wspot-
$rodkiowio na dirgzku 16. Czes¢ kazdego =z
narzadow witérmych, obejmujaca bezpo-
$rednio drazelkk 76 i oznaczona liczba 17,
weiSnigta jest pomiedzy narzad b i nieru-
chomy prozek 58, wiskutek czego czes¢
17 nie moze si¢ przesuwaé wizdiuz drazka
°16. Czesé zewnetrzna 18 narzadu e, wspol-
$rodkowa 1z odpowiadajaca jej czescis 17,
tworzy tuleje posiadajaca na swej we-
winetranej powlierzchni, biegnacy srubowol i
w odpowiednim kierunku rowek 19, w kto-
ry wchodizii ostroga 20 czesci 17,

Prizy ruchu podiuznym kazdej z tulejek
18 zapomoca ukladu i odpowiadajgca m
czesé 17, polaczona odpowiednio w 21 z
drazkami hamulicowemd, wprawiona bedezie
w ruch obrotowry; kierunek i nachylenie row-
kéw srubowych 19 okresla sie odpowiednio,
biorac pod uwage z jednej strony réznice
nacisku wywieranego na narzady widrne e,
celem; okreslonego ich przesuniecta, a z dru-
‘giej strony gietkoé¢ samych narzadéw e,
gietkos¢ drazkéw, znajdujacych sie pomie-

dzy narzadami e, napedzaljacemi hamulce,

-giotkios¢ samych narzadéw. hamujacych, a

nawet @ podwozia, dzieki czemu mozna o-
siggnaé doktadne wyréwinanie. tey gietkasei.
Przy tallciem uszadzenti: mastawienbe katowe
narzadibw jest proporcjonalne  jedynie .do
réznic w naregul owamiu, nie smieniajac - sie
wiskutek rézmicowego = hamowania tak, iz
dizialiantie jest, biorac praktycznie; bez za-
rzutu, Ostatnie to wrzadzenie mozna ogzywi-

Scie zastosowad:. do wszelkich innych urza-

dizen, stamowigcych istote wynatazku niniej-
szego, poniewaz dzieki -temm, Ze organy-e
przesuwaja sie [poprzecznse, wystarczy je-
dymlne poruszaé zapomoca drazka i réwno-
znacaine urzadzen’e, umieszczane pomiedizy
organami e i - clzwmgmamﬂ pamm;m hia-

-mulce.

Na fig, 5 i 6cmdizmmy kale)no zprzodu i
zgéry wykonanie praktyczne schemartru po-
kiazanego ma fig, 3. y

Uklad roizdzielczy mamdkuque sig - tu w
skrzynce 30 praymocowanej do miepokaza-
nej tu ostok podwiozia) i ‘Zgrupowany jest w
sposéb nastepujacy: narzad posredni moz-
diziellozy d wispiera sie odpowiednio na. nd-

-rzagdiach witdemych e tak, iz jegokuliste kon-

ce 6 i 6! wchodza do odpowiednich gniazd
31 w marizadach wiornych e, osadzonych
obratcwio w skezynce 30 w 33 i34 i w tym
celu posiaidaja one tulejki 22 i 23, osakzore
w Yozyskach 33 i 34, nalezacych do rzecza-
nej skrzynki 30. Obie tulejld 22 i 23 posia-
daja wspélna 0§ D—D, wizdiuz lntéuréi'moi;e
prizesuwal si¢ wal 35, slizgajacy sie wi 36 :i
37 wewnatrz tulejek 22 .4 23. ’
Poczatkiowty wysitek hamowainie. prlzdm-
zuje sie manzadowi b przy udiiale uktadu
drazkéw ¢ & przesuwanie tego - harzadu
wzdhuz osi [—I wraz z watem 35 uskutecz-
nia dinazek i, poruszajacy w tym celu dzwi-
gnlic obrotows, i!; ktérej kulisty komtec i
przesuwa si¢ w odpowiedniem gniezdzie b'
‘narzadu pierwotnego b, Sita hamowania za-
réwno réwnomierna fjak i rézmcowa, prze-
kazuje si¢ w sposob opisany powyzej na-



rzadom e, praekazujacych ja ze swej stro-
ny uldtadowii drazkéw hamujacych koka za-
pomocy uzebiern 38 i 39, utworzonych we-
wnaftrz tulejek 22 i 23.

Fig,. 7 i 8 przedstawiajg zprizodu i zgory
wiykonanie mechaniczne, ktérego czesé zbli-
zonal jest dio schemaitu na fig, 2. Wykionantie
to polega na zespole, w ktérym narzady
wtérne e oddziatywujq na uzypelniajace u-
nzadizenie wyréwnawcze, dazelac skutek
swego dzialtania na kazde z ko, nalezacych
do jednej dwukoltowej grupy, przyczem u-
rzadzenie to umieszczone jest w tej samej
skrzynce, co i urzadzenie rozkiadowe.

Caltosé zespotu jest zamknieta w skrzyn-
ce 40, a narzad posredni rozdzielczy d i tu
réwniez opieira sike ma) przegubach 6 i 6* na-
rzadéw witbrnych e, pomikdzy ktore rozkta-
dai on cally wysillek hamowania po potowie
prizy biegu po drodze prostelj, a réznicowo
na zakretach, przyczem wysilek ten ofrzy-
muje sie zapomocy uktadu drazkéw e, od-
dziatywujacego nla organ pierwotny b, osa-
dzony tak, aby mégh obracaé sie okioto osi
b oprawki 40. Narzad pierwotny b odidzia-
tywa na narzad posredni d, wspierajac sie
na jprecie 54, tworzac podpore wspotsrod-
kowa wallom 45. Sprezyna 43, nawinigta na
czop 41 wewnatrz skirzynki 40, stara sie od-
sunaé narzad pierwotny b od narzadu po-
$redniego d, opierajac si¢ przybem o Scian-
ke wewnefirzng skrzynki, Warunki rozkta-
du silty hamowainia wiytwariza ukitad drazkéw
i, pollaczony z dizwilgnila 44, zaklinowans na
czopie 47 oprawki 42 zewnatrz skrzynki 40
Czop 41 stuzy jednoczesnie do przekazywa-
nila otrzymanego ciagnienia z drgzlkia ¢ po-
- czatkowemu narzadowt b i do przestawiia-
nia, katowego dwigni 44, zwiazanej z kie-
runkiem, jazdy, Uktad ten mie$ci si¢ w zu-
-petnie szczelnej skrizynce, a poruszajace go
zewnetrzne narnzady sg bandzo proste.

. Narzadly witérne e sq, osadzone obnotowio
~ na watach 45 i posiadaja po jednem kétku

z¢batem wyréwnawczem 53, csadzonem: fja-
-fowo ma osiach 24 i 25. W nadlewach 49

skrzynld 40 osadzone sa obrotowo na wa-
tach 45 wydrazone waty 47. Waly 45 i 47,
uruchomiajace hamulce dwéch kol, posiada-
ja nia koricaich zebatki dulcowe 55 il 51, z kti6-
rych zebatka 51 zazebia sie z kétkami wy-
réwnawiczemli 53 po ijedne;j stronie, a zebalt-
ka 55—po dirugiej. Drzieki uktadowi temu
sitla dziatamnila narzadéw witérnych e rozkta-
da sie réwnomierniiel na oba wialy 45 i 47, w
kalzdym jeidnak razie rozktad ten mozna u-
czyniié réanicowym: dlia kazdego hamulca w
tej samej grupie dwukolowej, zmieniajac
diugosé diwigni wistawionych pomiedzy
waly 45 i 47 d narzady hamujace.

Zespolt ten dziata, jak mastepuje: |przy
hamowaniu podczas ruchu wzdluz prostej
oprawka 42 posuwa si¢ w skrizynce 40 w
kilerunku  strzalki 26 i przyciska mnarzad
pierwotny b dio preta oporowego 54 i do
érodka narzadu posredniego d, ktéry roz-
ktadia ci$nienie jednostajnie na oba narza-
dy witérne e, rozktadajace ze swej strony
site swego diziatamia jednostajnile pomigdzy
odpowiadajace im wspétérodkowe walty 45
i 47, z kitérych kazdy uruchomia hamulec
jednego kota, nallezaoego dio igrupy két, ob-
stugiwanych prizez te marzady wtérme. Na
zalkretaich oprawka 42 pochyla sie pod katem
okiolol czopa 41, wskutek diziataniia uldadu i,
potaczonego z kilemnkiem i pociaga ze soba
nainzad [pierwotnly b opiierajacy sie ciagle o
pret 54, alle juz nie przyciska go do $rodka
nairzadiu posredniego d, co w skutku powo-
duje wzrost dziafania jednego mnarzadu
witérnego e § wispélmiernie z tem zmmiej-
szenie sie sity drugiego marzadu witérmego.
Kazde z tych dziatat réznicowych rozldta-
da sie nastepnie na polowy na wiatach 45 i
47 dziabanliem zebatych kétek wyméwinaw-
czych 53,

W wypadku wskazanym na fig. 9 wysi-
fek przy hamowaniu, wywanty na pedat @,
przekazuje sie zapomocy ukbadu dirazkéw
¢ onganowt posnedniemu d, kitory mozkta-
da go fjednostajnie na manzady wtémne e i
e! zaréwno podczas jazdy po drodze pro-



e —

ste, ‘jlalﬂi‘il tniay zallm‘q’dalch. Dwa uzupelniajace v

narzady stanowiace np. krazki 60 i 61, osa-~
dzone w wiidelkach 62 i 63, mnaciskanych
elastycznie sprezynami 64 i 65 i kierowiaine
na jprzegubach 66 i 67, ktére stuza jedno-
cze$nie za punkty oparcia dla sprezyn 64 i
65, wispoltdziataija z keiukami 68 i 69, utwio-
rzoniemil ma marzadach witérnych e i e?.

Potozenie i ksaztalt ksiukéw 68 i 69 w
stosunku do kienunlu nacisku krazkow 60
i 61 sa tak dobrane, iz pozostawione same
sobie wiykazuja skionnosé do zblizaniia sie
do osi obroitu 73 narzadow witornych e i e'.
Drazki 70 i 71 odgrywaijace role ukdadu i,
pokazanego w przykladach poprzednich i
polaczone z dawignia kierownicza, g wi talki
sposéb, iz znajduja sig po jednej i po dru-
giej strionfe oraz w jednakiowych odlegto-
$cilach od asi obrotu 72 rzeczonej dzwilgni
kierowniczej g, moga ddsuwag. krazki 60 i
61 od osi obrotu 73 manzadéw wtérnych e i
e!, przyczem krazki te, toczac sie po ksiu-
Kach 68 i 69, wahaija, sie okolo swych punk-
tow oparca 66 1 67. '

Urnzadizenie to dziala w ten spoisdb, iz
podczas jazdy po idrodze prostej oba kraz-
ki 60 161 opieraljg, si¢ o ksiuki 68 i 69 w jed-
nakowych odlegtosciiaich od osil 73 marza-
déw witémnych e i el; najlepiej, gdy sa tak
skierowalne, iz przeciwstawiaja sk lekko
ruchiowi hamowania, co samoczynnie powio-
duje odciaganie narzadéw, uruchomiaja-
cych hamulce,

Na zakretach 'd}szlngmﬂaj kileirownicza g
pociaga jeden z drazkéw 70 lub 71, a zesli-

‘zguje sie po drugim, ktéry zachowuje w tten

spoisob swie poliozenie cdpowiadajace jezdzie
po linji prostej. Pociagniety drazek wywio-
tuje tboczenie sie, odpowtladajacego miu knaz-
ka po ksiuku, co oddalla punkt dziatania
rzeczonego kragzka od osi obrotu 73, adpo-
wiedniego narzadu witérnego, Ramie dawigni
jednej ze sprezyn (przy pociagnietym draz-
ku) warosto, wywolujac przeciwdziatanie
ruchowi hamowania rozwaizanego narzadu
witérnego (pondewaz sity diziatanda kazdego

z narzadéw wtérnych sa zawsze sobie F6w-
ne, rzecz prizeto prosta, ze sita zuzytkcwana
na hamowanie jédneéj z grup kol  zostanie
zmniejsizona o wielkosé réwnag prizeciwsta-
wiajaoe]j sie sile). Obrysie ksiukéw 68 i 69
przypadajace nawprost osi prizegubéw 66
167 powiinno byé¢ oczywiscie takie, zeby na-
ciisk sprezyn 64 1 65 wizrastat 4 zmndejiszal
sie wskutek toczenda sig po mich krazkéw
60 i 61, co bedzie zmieniato diziatanlle, wy-
wolywiane zwiekszeniem sie ramficny dZwigni,
nie lzunmetrﬂvaua,;c jeldinak -smmeq 'zarsaid'y dizilatta-
i,

Na frug. 10 i 11, wskazujacych uwvykona-

nfle prraktyczne urzadzenia wedbug fig, 9, u-
rizadzenie wyréwnawcze d stamowi stozlco-
we kélko zebate, osadizone luzno ma narza-
dizile pierwoltnym b, ktory oftrizymutje hamu-
jace pociggniecia uktadu ¢ i rozkliada réw-
nomierinile macisk ma dwal dzwona zebate e
i e!, bedace narzadami witérmemt 1 obracaja-
ce si¢ na osiach 82 183 (fig. 11) w nadlewach
80 i 81 skrzynki 84. Dzwona zebate e i e?
opieraja sie po jednej stronie w 85 i 86 o
ustawilallne priozki 87 1 88, a po idrugiej swej
stronie wiyposaizone s w 89 {90 w tiocznie
dla krazkéw 91 i 92, umieszczonych w o-
prawkach 93 i 94, slizgajacych sie po szy-
nach 95 i 96, obracajacych sie nfezaleznie
w 97 i 98 mia icsi 99, Zamoicowialniej wskrzym-
ce 84. Dawlignile 100 i 101, stamowigoce jedng
callo$é z szymamil 95 i 96 i wychylajgce sie
nazewnaftrz skrzynki 84, potaczone sa - z
déwignia, lierownlicz, g (niepolsazana) draz-
kami i unzadzone w taki sposéb, @by przy
zakirecle w damym kierunku jedem z dirgsz-
kow zostat pociagniety w kienunku stirtzafi
102, a drugi zachowat polozenile wihagciwe

mu przy jezdazie wzdhuz priostej (dziatanie
to odwraca sie prizy zawnacaniu w kierunku
prizeciwnym), Sptrewyny 103 i 104 prizyci-
skaja krazlki 91 92 do 'wﬂ:alscMy'qh im tocz-
ni 89 i 90.

Podczas biegu po drodze pms‘lﬁeu po-
szczegblne narzady zajmuja polozenie uwi-
docznione na rysunku, to jest krazki 91 i



92 s, naciskane sprezyécie w kierunku csi
82 i 83 lub mieco powyzej tychze, a to w ta-
ki spasob, iz dzwona e i e! zostaja |pn11"ym-
Snigte do oporéw 87 i 88.:

 Prazy zawracamiu w fjednym kmerumlk.u
dawignlia 101 zcstaje prizyciagnieta w kie-
runku stiizadli 102, niepckazana tiu dzwlignils,
klieinowniicza, wiozu, wiskutels  czego pret 96
poruszar sig katawo, obracajac si¢ okolo osi
99, co wywiottuje ticczenie krazka 92 po dro-
dze 90 w kiesunku strzafldl 105, prizyczem
ten much katowy jpreta 96 jest zalezmny od
wielkodcl zakretu., Nacisk sprezyny 104 u-
zyskuje wobec powyzszego kierunek taki,
iz krazek 92 zaczyna dziata¢ na czesé e! na
podistawie pewnego ramienda dawigni, tak,
iz zostaje przycisnigty do swieigo proizka z
pewna, sita. Jednoczesnie narzady, oddzia-
Jywujace na dzwano e, pozostaja nadal w
polozemiiu wlasdiwem przy jezdzie w kie-
runku pricstym.

Prizy hamowaniu na maﬂnrqta}ch sitay ha-
mowania przekazana narzadowi pierwotne-
mu h rozktada sie po potowlie na narzady e
i !, prayczem polowa tej sily zostaje prze-
kazana. w ‘catosei z czedcl e onganom: hamu-
jacym whaciwe]j jej grupy, co sig 1zas ty-
«czy drugiej polowy tej sily, to pewna jej
czesé zostaje zuzyta ma przezwyciezenie o-
poru sprezyny 104, dziabajacej prizeciw -
chowi dzwonia e, a reszta, tej sity redukuje
bhamowianie drugiej grupy kot

W wypadku, gdy przy duzym kacie
skrets wozu polowa wiysitlon hamowanlia,
prizekazanal z pedatu lub narzadu réwno-
‘znaicznego, jest mmiejsza ad sity przeciw-
dziatania sprezyny 103 kub 104, wiladciwa
grupa kot mie podlega zupelnie hamowanfiu,
czyli ze hamuje sie tylko jedna grupa két.
Przy odpowiedn'm doborze grup kol urza-
_dizenie to jest dogodhne, gdyz ubatwia przy
lekkiem hamowaniu zakrecanie, pozwalajac
jednak hamowaé¢ wszystkie kiola zapomoca
silniejszego hamowania, |przezwyciezajace-
go opor rzeczonych sprezyn 103 i 104.

- Na fig, 12 widzimy schematycznie uktad

rodchaldlaqa;cry ke hamowania, umfiesziczZony

* w mozliwy dlas spasob w peidwioziu samo-

chiodu zaopatrzonelgo w hamulec na cztery
kola. Uk:]]akl ten malezy do typu puk;ajzamego
na fig. 3.

- Wysitek hamcwanta wywarty na pedat
a przekazuje sile zapomoca ulkbadu draz-
kéw ¢ namzadicwl plerwotihemu b, ktory sie
§lizga po  mieruchcmej osii 710 pod diziata-
niem ulktadu i, pclaozonego z dawignia g
kferowniicy . Narzad b rozkladia catkewilty
wyisitelk hamcwianiia pomiedzy nalrzady witor-

‘ne e 1 e, przyczem drazek jest mastawriany

w talki spoisob, iz rezktad ten . jest réwmnio-
mierny podiczas jazdy po drodize prcstej, a

‘réznicowy na zakretach,

Przy. skrecaniu mp. na lewo, w ldeirun-
ku lclzmaldmoumm strzalhka 111, marzgd pietr-
wiotny b prizesuwa s'g w kilerunku oznaczo-
nym strizattka 112, co powioldiuje wizriost diztia-

Jfania narzadu wtérnego e i zmmnliejszenie w

tym samym stojpiniiu dziatania nan-zagdlu wibor-
nego el,

W pokazanym tu przyktadzie narzad e
stanowi jedna, calo$é iz dzwignia podwijng
113, zaopatnzona, w bloczki 114 i 115, na kt-
re nawija: sig linka 116, potaczona z jedmne;
strony @z dzwignia, 117, uruchomiajaca lewy
przedni hamulec, a z drugiej — z dzwignia
118, umwchormi'afi acg lewy tylny hamulec,
Narzad e' posiada tez same czesci sktado-
wee, dziatajace w sposéb padobny na grupe
hamulcéw po stronie prawej wolzu.

Uktad linki 116 i krazkéw: 114 oraz 115
tak jest dicbrany, aby sita hamiowania mna-
rzadu wtérnego e rozktadata sie samoczyn-
mie i zawsze prcporcjonalinie ma diwignie
117 i 118, przyczem sity hamowania zprzo-

du § ztytu powinny byé odipowednie do

stopnia maksymallnego  przylegania kol
iprizeidniich: 4 tylnych,

- Prnzy skrecaniu przeto na lewo callkow-
te hamowanlie grupy két zataczajacych dulk

mniejszy wzrasta, a stosunek w zahamowa-

aiu kota przedniego i kola tylnego, naleza-

cych deltej grupy, jest prioporcjonialny, dzie-



ki uktadows 113—114—115, caltkowite zas$
hamowanie grupy kot zataczajacych tuk
wigliszy jednoczesnie wi takim samym s'tqp-
niu maleje.

hn&a]]ﬂmammdtuemowbycmmmlez
potaczona zapomocy odpowiednich kraz-
kéw z prizedinim hamiulcem lewym: 117 ioraz
z tylnym hamulcem prawym 119, a wow-
czass marzad e! oddiziatywa ma drmga grupe
kot (kalo przednie prawe: ii kato tylne lewe).

Mozna réwniez przeprowadzié linke
116 w ttakis spaséb, aby uruchomiata dwa
hamulce prizeidnie, a wéwczas linkial nainzadu
wiérnego e! oddziatywa na oba hamullce
tylne, lub odwrotniie. W ostatnim tym wry-
padku dotyczacym hamowanda grupaimi:
przednlia, i tylna, uktad drazkowy i skiombi-
nowany bedzie 1z kierownica w ten spo-
sob, iz miezaleznie od kienunku skrecamia
samochodu mamnzad |pierwotny b prizesta-
wila: sig nia jedna, i te sama stiroing na kionzy$é
jednego i tego samego narzadu wibdrnego e
lub !, potaczonego z grupa kol prizednia
lub tylna, zaleznie od itego, kitdrg =z mnich
chcemy miajsilnfiej hamowiaé, W czasile jazdy
poi drodze prostej narnzad pierwotny b od-
diziatywa ma marzad posredni d tak, aby
rcztiozyé w pewinym sticsunku catkowity si-
e mia marzady e i e! i majlepiej, gdy hamo-
wanfie prizedniej lub tylnej grupy kot jest
propoircjonalne do prizylegania tych kot do
dirogii, Przy skrecaniiu ma prawo lub ma le-
wpo prizesuwaniie sig narzadu b ostabi hamo-
wanie jednej grupy kot ma korzysé diru-
giej.

Aby miozna byto otrzymaé ruch nairzadu
b w jednym tylko kierunku podczas skre-
cania nal prawio lub na lewo, trzeba np. po-
aczyé mktad dragkéw i (fig. 12a) w 120 2
dizwhigniia, 121, stamowiaca, jedna calo§é z
dizwhgnia, kierownicy g tak, ze przy jezdzie
po drodze prostej punkt 720 znajduje sig
w cdleglosci maksymalnej wod osi obrotu
122 pomienionej dzwigni g. Ruchy kieruja-
ce bez wazgledu na to, w ijlakim kierunku, po-
woduja, praesuwanie uktadu i, sprawiaja, ze

punkt 120 zatacza fuk 120' wywolujacy
przesuwanie si¢ ukladu w sposéb oznaczo-

-ny strzatka, 123 i 124.

Wiszystkie opiisane powyzej specjalne
uktady grup kol i drazkéw mozna cozywi-
$cie. zastasowaé¢ we wiszelkich mogliwych
wylkonainiiach wynalazku, _

Wynallazek dotyczy réwnilez, co stanomwi
jedna, z majbandziej waznych cech jego, sa-
moczynnego i zawsze odpowiiednio ustosun-
kowianego rozkiadu na wszystkie hamulce
wysidku wywartego na a i to bez wizgledu
na réznice, mogaoce sie wytworzy¢ wiskutek
zuzycia lub ztego wyregulowania ustawio-
aych drazkéw. Gdy jednak zuzycie to sta-
niie si¢ zZbyt wielkie, moze ono spowiodowaé
znaczne wyboczenie wizgledne pomiedzy
witérnemd nainzadami e i e?, niweczace dizia-
tanie ukladu rozktadajacego. Przy takiem
wybloczeniu marzad d bedzie sie machylat w
spaséb nienormalny i niezgadzajacy sie z
przesunigciami narzadu pierwotnego b tak,
iz w wykonanju fig. 9 polozenie ksiukow
68 i 69 wzgledem sprezyn 64 i 65 zostane

Aby unikinaé¢ tych miedogodnodci i uczy-
ni¢ jednoczednile dziatanie hamulcow statem
(co jest niezbgdne aby uktad rozdazielczy
wywiotal pozadany skutek), calos¢ ukdadu
tego zostaje skombinowana rozmieszcze-
niiem z organami miarkowniczemi 125, od-
dziatywujacemi w jakikiolwielk badz sposéb
addzielnie na hamujace szdzeki kazdego
koota, celem wyréwnainiia zuzycia i to przez

"popychanie narzadéw wewnetrznych kazde-

go bamulca ku dzwigniom zwmotnym 117,
118, 119 i 126, przyczem mw taki sposéb, ik
zapomocy, jednego muchu maszadéw 125
mozna; prizywirécié diokiaidnie pofiozenie po-
azatkowe marzadéw 117, 118, 119u1126 a
po$rednio polozenie wszystkich ~namzadow
rozdzielacza oraz punkitu, na ktéry wywie-
ra- si¢ wysitek hamowania, wyréwnywujac
Zuzydie tam, gdzie nalezy, a glownie - wie-
wigtrz bebna hamulcowego,

Aby uczynié to miarkowiande zipednie



prallityczniem mozna go wykonaé w ten, spo-
s6b, iz narzady 725 beda poruszane, np. za-
pcmoca, niecidkrecalnej smuby 127, umie-
szczonej zZewngtrz bebna hamulcowego, co
pozwoli szybko i bardzo doktaidnie wyregu-
Towaé¢ hamulec, krytego catkcwicie wozu,
nle dicttylkajac zupetnie narzadéw wewnetriz-
nych (drazkéw, rozdzielacza i pedatu) wo-
gole trudno dostepnych. :

Ponilewaz mogloby sie zdairzyé, iz zuzy-
cie powstale na jednem z k6t tylnych mo-
ghoby byé¢ wyréwinane przez nfeuwage zapo-
moca organu regulujacegs 125 mnalezacego
do kota prizedniego (co mogtoby zdarzyé
sie wicbec sprzezentia tych két), a réwniez
aby wyréwnanie bylo po obu stronachi jed-
nakowe, co jest potrizebne celem poprawile-
ofla mozliwego wyboczenia narzadéw e i et
'ma nieruchomych czesciach bebnéw hamul-
cowych lub na wsiach przy dzwilgniach 117,
118, 119 i 126 sa umieszczone ogniwa wiska-
zujace mormalne polozene tych dwigni.
Gdy wiec wskutek powstatego zuzycia pe-
‘dat @ wyczenpie droge swych ruchéw, trze-
bai jedymnie wyregulowaé w oidpowiedni spo-
séb wszystkie narzady miarkownicze 125
‘tak, aby wymienione wyzej cztery dzwignie
powrécilty dio swych polozen peczatkowych,
uwlildoozniony+h wiskaznikami 730, W wy-
padku, gdy wstawicne drazki moga wulec
znacznemu wydhuzenliu lub zuzyciu, mozna
umdescié rowniez wskazniki na skrizynce
rozdzielacza lub na réwnoznacznych mu cze-
$ciach nileruchomych, celem wskazywania
‘normalnego polozenila narzadéw = rozdziel-
czych, odpowiadajacego normalnemu poto-
zeniu dzwigni 117, 118, 119 i 126. Drzieki
tym wiszystkim urzadzeniom regulacyjnym
mozna szybko ustawié¢ wszystkie narzady
danego wozu do wilasciwegso polozenia,
okre§lonego technicznie na poczathu i to beiz
przewlektlych préb i btedsw,

Zamiast pedaltu ¢ mozna oczywidcie uzyé
dwiigni recznej, silnika pomocniczego lub
tym podobnego urzadzenia. Istota tych no-
‘wych sposobéw regulewania moze byé réw-

niez  Zastosowans w zespotach hamulco-
wych, zawtierajacych réwnowazniki o roz-
diziale statym,

Na fig, 13 i 14 narzad pierwotny b i po-
$redind d staniow'i, jleding szbywna callosé b—

d, tak, iz wysitek hamowania wywarty na

pedat lub réwnoznaiczng mu dzwignie recz-
ng, i przekbazany przez dragki ¢ rozlozy sfe
Zawsize réwnomiennie na oba kotice kuliste
150 i 151 cze$ci d pojedyficzego marzadu b
—d, miezalleznie od potozenta, jakie zajmuje

‘cze$é b rzeczonego marzadu, Czesci 150 i
‘151 dizilataija odipowiednilo na narzady witér-

ne e i e, posiadajace w danym przykiadizie
postac- tarczek korbowych, zamocowanych
na osiach 152 i 153, obracajacych sie w
nadlewach 754 1 155 skrzynki 156, zamknie-
tiej odipowikedinio pokirywa, 157.

Osile 152 i 153 miojga, przesuwaé sie po-
przecznie przez kryzy 158 i 159 i przez
nagwintowane pierscienie 160 i 161, a kotice
ich 162 i 163, wysuwaijace sie ze skrzymii
156, posiadaja uzebienia lub jakiekolwilek
inne urzadzenie sprzegajace, przeznaczcme
do potaczenia narzadéw wibbrinych iz draz-
kami, dziatajacemi na kota lub grupy kéh

Cze$¢ b narzadu b—d, polaczona z drajz-

‘kami ¢ przegubem 165, posiada sferyczne

koficzyny 166, przesuwajace sie w prowad-
nicy utwiorzonelj plyltkami 167 i 168, umfle-
szicizcnemi wewnatrz skirzynki 156, za§ drugi
jej koniec 170 posiada przegub 171, przesu-

‘wajacy sie w oprawce 172, jak to wyjasni-

my [ponizesj.
Cize$¢ b podlega ruchom dirazka c, obra-
cajac sie ckolo 171 i przesuwajac jedmo-

‘ozesniie w prowadnley 167—168 skinzynki

156, a jednioczesnie moze obracad sie omna
okolto osi przechodzacej przez $rodek kuli-
stych koficzyn 166 i 171 i zbiegajacej sie z
linja, przekinoju c—c (fiig. 13) tak, iz koticzy-
ny 150 i 151 spelndaja role narzadu posred-
niego, wahajac sie swobodnie zaleznie od
katowych odchylen narzadéw witérnych
eiel. '

Oprawka: 172 stanowi cze$é korby 173
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zamocowanej na wale 174, réwnoleglym do
prowadnicy 167—168 i osadzonym w tozy-
skach 175 i 176 skrzynki 156, przyczem na
walle tym zaklinowana jest zewnagtinz skirzyn-
ki dzwignla 177, potaczona odpowiednio @
ni ym tu mechanizmem kierow-
nicy. .
Narzady wibrme e i el odpychaja ku
prozkiom 182 i 183 sprezyste ogniwa 178 i
179 przesuwaijace sig w lozyskach wsérubo-
wanych w skrzynke 156, Ogniwa 178 i 179

poruszare sg sprezynami 180 i 181 tak, iz

przy odpychaniu narzadéw witdrnych e i e
ku prozlkiom 182 i 183 pociagaja jednocze-
$nile wiraiz; ize! soba, wiszystkile dzwigniie i draz-
ki zwiazane z uzebionemi koficzynami 162 i
163, powodujac samoczynne rozluzZnienie
hamulcéw i jednoczesnie nadajac narzadom
witbrmym e i e!, bedacym w polozeniu roz-
luzniajajcem poliozenie stafle w jedne] @ tej
samej |plaszezyznie. Maljac taki ukdad, miot-
na wyregulowaé¢ bamulce celem wyréwna-
nia réznic i mnieuniknionych wydiuzen diraz-
kéw, poczynafjac od polozenia najdogodnie;j-
szego e—e! i unikajac dizieki temu wiszel-
kiego poczatkowego wyboczenia, kitdre mo-
gtoby photegowaé prizewidziane mnormalne
wyboczenie, dstniejace pomiedzy narzada-
mi e d el.

Sprezynia 185, przymocowana do narza-
du b i opierajaca si¢ o scianke skrzynlki 156,
usituje odepchnaé¢ koficzyny 150 i 151 na-
rzadu b—d ku narzadom wtérnym e—e! w
kilerunku pociagniecia hamujacego. Urzadze-
nie to daje w polaczeniu z urzadzeniem od-
pychajacem narzady e i e! i pod warunkiem,
ze pedal hamulcowy pociaga uktad dirazko-
wy ¢ w liierunku strzaflci 186 i ze zwialnia
sie on prizy naci§nieciu w kietunku przeciw-
nym strizatce 186, rezultat, ze w chwili roz-
luznieniai hamulcéw czesci 150 i 151 bedy
stykaly sig z narzgdami wtérnemi e i e!, co
zapobiega wszelkiemu luzowi i pukaniu a
jednoczesnie nadaje ramieniowi d wiaisciwe
potozenile réwnolegle do czesci e i e?, kitére
powtrécily, w oplsany powtyzej sposob, do

jednejj i tej samej phaszcozyzny co i kieru-
nek ciagniecia napedis.

Korba 173, poruszajac sle katowoa piod
wptywem ruchéw kierowniicy okotio osi 174,
przesuwa ma prawo lub na lewo narzad
plerwotny b (fig. 13), nadaljac mu potoze-
nie ukosne wzgledem narzadéw innych tak,
iz narzad b podczas jazdy po linji prostej
oftrzymuje poliozenie tego rodzaju, ze kuli-
ste koticzyny 150 i 151 oddziatywuja na na-
rzady e i e! w punktach, lezacych wi jedna-
kowych odleghosciach iod osi obrotu 152 i
153 (fig. 13, podczas jazdy po drodze pro--
stelj, 0§ pirzechodzaca prizez $rodki prizegu-
béw 166 i 167 przecina of obrotu 174),

Ruchy niarzadiu b—d' mia; prawiol lub na; le-
wio mie podlegaja Zaldnym zmianom, dzieki
loulistemu kisztattiowi czesci 165, 166 i 171.
Wszystkie narzady sg rozmieszczone tak,
aby w polozeniu odpowialdajacem - rozluz-
nieniu hamulcéw nie byba zadnych Zbytecz-
aych ruchéw i zeby korba 173 pociagata ze
soby narzgd pienwotny b w chwili skrecania
wraz 1z zakoriczeniami 150 i 151, stanowia-
cemil narzayd posredni d, réwnolegle do pty-
tek e i e! i mafjlepiej, réwniez réwnolegle do
tej $cianki skrzynki 156, o kiérg opiera) sie
sprezynal 185, Przy jezdzie pol drodze pro-
stej najlepiej gdy srodek przegubu 171 zbie-
gai sig z iosilami obratu 152 ¢ 153, dizieki cze-
mu unika sie $lizgamian sig kordiczyn 150 i
151 po pitytkach e i e* w: chwili hamowamniia
na drodze prostej, co sig najiczesciej zdar
rza. Slizganie si¢ tych czesci podczas hamo-
wanial na zakretach nie bedzie znaczne z po-
wodiu zbyt niewdelliego odchylenta od &rad-
ka przegubu 171, _

- W chwilli, gdy wszystkie narzady znajj-
duja si¢ w polozeniach odpowiadajacych
hamowanfiu, ruchy kienowndka dziataja za-
pomocy ukladu dirazkéw i d dzwigni 177 na
korbe 173, zmieniafjac przez Mo poltozenie
$rodka przegubu 171 narzadu b, przyczem
prizegub ten porusza sie okolo osi 174 po tu-
ku 190. Narzad b pochyla sie wiec ma pria-
wio lub na lewo, a wskutek tego jedna z kori-
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adwek 150 lub 7151 zbliza si¢ do jedne] z osd

obrotu 152 i 153 na kitérych sa osadzone na-

rzady whbrne e i e*. Ukdad wazgledny & wy-
miary poszczegolnych narzadow tak sa dio-
braine, iz przy przesuwaniu sie narzadu b—
-d ma jpriawol lub na lewo z patozenia na linji
prostej, jedna z koniczyn 150 lub 151 jest,
praktycznie biorac, nieruchoma na swym
narzadzie wtérnym, gdy tymczasem druga
koficzyna porusza sig, zblizajac si¢ do ost
obrotu, odpowiadajacego mu nanzadu witor-
nego, -Dazieki - takiemu skojarzeniu ramie
-déwigni dziatajace na jeden z narzadéw
witérinych prawie ze mie zmienia sie, poid-
czas gdy ramie dZwigni oddzialywania mwa
drugi narzad wtormy\ maJle]e w s»hopmu
Zacznyim,

Gdy nairizad b—d po prizesunieciu si¢ w
lewo zniajjidizie sig w polozeniu oznaczonem
linjami przerywanemi w 191, natenczas (fig.
13) ramie déwigni dziatania koticowli 150
na marzad wtérny e pozostaje prawie nie-
zmienne, a rami¢ dZwigni dzialamnia kon-
cowki 151 na manzad witérny e! w znaoz-
nym. stopniu maleje, )

Potozenie 191 marzadu b—d mozna u-
widzaé jake odpowiadajace najwigkszemu
zakretowi; w kazdym razie jednak mozna
nastawié¢ drazek i w taki sposob, aby damny
maksymallny zakret spowodowat jeszcze
whiekisze pirzesuniecie katowe przegubu 171,
a widwiczas, poczynajac od pewnego katal,
leoricowlkia 150 1zblizaé sie bedzie do asi ob-
rotiu 152 jednoczesnie we zblizentem: sie kon-
cowkil 151 do whascitwej mu osi obrotu 153;
w rezultacie na matych zakretach ramie
dzwiigni dziatania - bedzie si¢ zmnieljszato
tylko w jednym narzadzie witbrnym, a na
zakretach wielkich zmniejszanie mo dotyczy
obu ramion dZzwigni.

Przy przesuwaniu narzadu b—d w opi-
sany ostatnio sposob nie otrzyma sig (w po-
zycji rozluzniania hamulcéw) zadnych re-
zultatéw, a opdr spowodowany prizesuwa-
niem si¢ poszczegolnych narzadow bedzie
nieznaczny,

Przy prizesuwaniu za$ zespolu b—d pod-
czas hamowania konicéwki 150 i 151 tra sie
o witasciwe im ptytki e i e!, a w; przegu-
bach 165, 166, 171 tra sie wiszelkie cizesci
umiesaczone tam, celem prizeciwstawiania
sie¢ Zuzyciu i zmmiejszeniu sily tego tarcia.
Poniewaz :1eldlmaik |sﬂ{rzymﬂna 156 ijest bardzo
szczelnm, wiec ochrania cdipowiiedniio po-
szczegblne narzady i pozwala na ich obfite
smarowanie, a dzieki temu sama jest, prak-
tycznie biorac, niewielka i nie powoduje
zadnych dostrizegalnych oporéow przy kieno-
waindlu ‘wiozelm.

Przy hamowaniu na drodze prostej u-
rzadzenie powyzsze dziata podobmie, ‘jak
zwykty uklad wyréwnawczy, a mianowicie
narzad b obraca sie koto prizegubu 171, 1a
kuliste koricowki 166, przesuwajace sig w
prowadnicy 167—168, zajma np. polozenie
oznaczone w 192 linjami przerywanemi, a
jednoczesnie przegub 165 znaljdzie sie w
205 (fig. 14). Koricowlki 150 i 151 pinzesuna
si¢ do potozenia 193, opierajac sie nadal o
swe ptytki e i e!, ktéme znajda, si¢ w polo-
zeniu 194, wywotujac hamowanie. Koriczy-
ny 150 i 151 rozkladaja hamowanie réwno-
milernie, wahajac sie okoto osi c—c (fig. 13)
i poddajac si¢ odchyleniom plytek e i e,
kitére podiczass tych muchéw $ciskaja sprezy-
ny 180 fi 181, oddalajac si¢ jednoczesnie od
swych prozkéw 182 i 183. Gdy sity wywar-
e na pedat zmniejszaja si¢ lub nikna, spre-
zyny 180 i 181 odchylaja, ptytki e i e! wraz
z whasciwemi im drazkami, co daje samo-
czynne rozluznienie hamulcéw i state sty-
kan‘e sie ptytek e i e! z whasciwemi im za-
koniczeniami 150 i 151, i to we wszystkich
polozeniach hamowaniai,

Przy skiretach w pewnym kierunku prze-
suwia si¢ mp. prizegub 171 do polozenia 204
(tig. 13) wiskutek czego narzad b znajdzie
sig w potozeniu 791, Przegub 165 draika c
przechodzi wowcazas w 195, idac w slad kori-
czyny kulistej 166, ktéra, przesuwajac sie w
prowadnicy 167, 168, znajdzie si¢ w 196.
Prizesunigty nieznacznie czop 150 znajdzie



siie w 197 (przesuniecie nadizwyczaj mate u-

widocznione jest nie ma fig. 14 lecz tylko
ma fig. 13), a czop 151, slingajac me po swelj
plytce e, dajdzie do 198. '

Gdy w chwili tego zawtracania = nastapi
hamawamie, to prizegub 165, znajdujacy sie
195 z powodu zakretowego mnakierowanra,
przechodizi w 200 (fig. 14) dzeki hamujace-
mu pociggniecin, a czop 166, znajdujacy sie

w196, prizejdzie przesuwajac sie w: prowiad-

nicy 167—168 dio 201, za$ koticzyna 150—w
193, a koficzyna 151, znajdujaca sig w 198
przejdzie do 203, Sita hemowania lorganu
wiérmeigo e bedzie mnlejsza, poniewaz nia-
cisk czopal 151 jest taki sam, jak przy jez-
dizie prostej, a ramie dZwigni mmiejsze; sita
hamowania narzadu witdrnego e pozostanie
prawie bez zmiany, poniewai ciéndemie kofi-
czyny 150 nie zmienitio sig i mamie dzwigni
poizostato, praktyczne biorac, takiem sa-
mem, Na rysunku whidzimy, ze przy hamo-
waniu na zakrecie czcp 151 przechodzi w
203, a czopy 150 w 193, pociggajac rowmno-
legte phytki e d e* do 194 (fig. 14).
Praktyoznie opisaime powyzej dziatanie
bedzie mieco inme, a fo dia powoddw naste-
pujacych: ramie diziadania czopa - kuliistego
151 stanie sie o wiele krétsze, a wiec sila
hamowania narnzadu witérnego e! zmniejszy
siie proponcjonalnie do zmmniejszeniia ramie-
nia dZwigni, Pondewaz drazkt hamulcowe i
same hamulce odksztafcaije sie sprezyscie,
proporojonalnie do sity hamujacego pocia-
gniecia, wiec marzad e' pnzesunie sie kato-
wo mniejj, anizeli narzad o wiekszej sile ha-
mowania. To katowe wyboczenie nie ma jed-
nak wiplywu na wynik ostateczny, peniewaz

- zegpolt b—d nakierowywaé sie bedzie zawsze

witaéciwie; w kazdym jednak razie nalezy im:
zapobiega¢, gdyz sa doéé znaczne, poniewaz
wywotuja, je réznice sily obu marzadéw
wiornych, Nieunikniione i zmienne wybocze-
mnia, spowodowianle odksztaltcendami lub roz-
regulowaniem drazkéw, mozna wiec wi ten
sposéb wyréwnywaé ma catkiowitej drodze
przebiegu, nairzadéw witdrnych,

w ktérym ruch kierownicy eprawia odchy-
lenia wazgledne dzwigni pcruszajacych ha-
maulce, przyczem drazek wstawiony —jest
pomiedzy czeczone drwignie i merzady
witbrne w taki sposéb, & odohylenie dzwil
Pni poruszajacych ma wakretach odbywad
si¢ bedzie w takim kierunku i osiaga taka
wartosé, iz wywola wyréwnanie wydkuzef,
powistatych w drazlkach dzieki réznicom; sity
hamowainia, istniejacym pomiedzy narzada-
moZzna oczywiscie zastoscowiaé w - podoboy
sposob do kazdego z. opisamych poprzedinio
przyrzadow, otrzymujac tez same konzysci,

Uradzenile na, fig. 13 i 14 jest bardzo
wazne w swych licznych zastosowamniach,
ponilewaz pozwala on na zmnikjszenie sity
hamowania na zakretach két zataczajacych
najwiekszy fuk kota, co zapobiega mozliwo-

$ci catkowitego rozluznienia hamulca bez

jednoczesnego zmieniania si¢ sity hamowa-
nia k6l zataczajacych huk mmiejszy, przy-
czem hamowanie ko6l tych mie mmienia sie
przy jezdzie po linji prostej, a ma wzakire-
tach powstaje jednakowe przy pewnym
ckmeslonym nacisku na pedal. Kierowanie
wiazem w tych warunkach jest ultatwione, a
rozktad sity hamowania przebiega samo-
czynnie w warunkach mozliwie najdoged-
niejszych i bez jakiegokolwiek wispohdzia-
ftamia ze stromy kierowrcy.

Fig. 15 i 16 uwidaczniaja, tytutem przy-
ktadu spoiséb umocowaniha slerizynki rozdziell-
czej ma poprzeczkach 210, prizymocowanych
dio podwiozia 211. Wystatjace pio bokach wa-
ly 214 4 215 spoczywaja, w tozyskach 212
i 213 w podwiczte, Wity te pasiadaja uze-
bione korice 216 i 217 zazebiajace sig z od-
powiledniem uzebieniem, whwiorzonem we-
wnatrnz rurowych kofiazyn 218 i 219 narza-
déw witérmych e i e'. Uldad e tworzy po-
zytywne sprzeglo i jednoczesnie daje sie
nastawiaé katowo, poddajac. sie mozliwym
odlsztalceniiom ramy, Na wattach 214 i 215
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zamocowane sa proste dZwignie 220 i 221,
uruchomiajgce hamulee, kazda na  [jednem
kole, lub tetz dizwignie te mioga byé podwdj-
ne, aby mogly porusza¢ hamulce jednej
grupy kél, a woéwczas posiadaija - osie 222,
na ktérych obracafja sie podwdjne dzwignie
223 i 224, potacizone ze soba, wizajemnie w
jednymy ze swych koricéw, np. palcem 225
déwligni 224, prizesuwajacym si¢ we wgle-
bieniuw 226 dzwigni 223, Przeciwne kofice
227 i 228 dzwiigni 223 i 224 potaczone isg od-
powilednim drazlkiem kazdy z hamulcem
jednego kota jednej grupy két.

. Dizillktil talkiemu ukiiadowi odichiyleniai ka-
towe walléw 214 il 215, wywotane dziala-
niem narizadéw witérnych e i e, powoduja
pocilaganie drazkéw po zZréwnowaizeniu sie
sch wiskutek ruchéw obrotowych dzZwigni
223 i 224 okoto osi 222 i opileranie sie palca
225 o wythobienie 226, Uktad niniejiszy po-
zwala na stoscwanie sztywnych draikéw,
ktére w pewnych wypadlach moga z powo-
dizeniem zalstapi¢ linki poruszajace, wyma-
gajage w podobnych warunkach pracy
déwigni podwéine;j izaopatrzonej w: krazki,
na kitdre sig te linki nawijaja. W wypadku
wyboczania sie skrzynki rozdzielacza z osi
taozacej go dizwigniami 220 i 221, moizna
diuzszy wal uozynié¢ grubszym od krétszego
w taki sposdb, iz przy réwnejj sile dziatania
na czescl e i e, wyginanie waléw, 214 i 215
w pociggowych punktach dzwilgni 220 i 221
bedzie jednakowe (na fig. 15 wal 214 jest
dbuzszy § posiada wickszy prizekré]j, anizeli
krtszy od niego wal 215).

Na fig. 17 wskaizana jest pewna odmia-
nlay sposobu osaidzenilai osi 214 i 215 uwildiocz-
nionych na fig, 15, Zamiast osi tych mamy tu
rureg 230, posiadajaca na koricach stozkowe
wytoczenia. Wydrazenie 231 dostoscwane
jest do stozkowelj czesci jednego z narza-
© dow e lub e!, a diugie wydrazenie 232 do-
stosowianie jest do istozkowej czesci dzwigni
233. Rura 230 spoczywa w ftozysku 234,
diwiiganem przez rame podwozia. Snuba
235, opierajaca sig ma dzwigni 233 wkreca

sie w narzad wtérny e lub e!, zmocowujac
go odazu z dzwigniia 233 wi sposéb najido-
godniejszy pod wegledem skladamia i do-

Rure 230 motzna zmocowaé na: statie badz
z narzadem e lub e!, badz z dzwiignia 233,
a wowiczas jeden ze stozkéw bylby zby-
teczny, W stozku wsunietym w wrydrazenie
moize byé réwniez zaklinowane, co powiek-
szy sie pociagowy, tego polacdzenia,

Zastrzezenia patentowe.

1. Unzadzenie do uruchamiania hamul-
céw samochodowych, znamienne tem el si-
ty hamowanily rozktadaija sie stale i samo-
czynnie na kota wozu, przyczem rozkiad
na poszczegblne kola zmienia sie wraz ze
zmiaing, kilerunku wiozts,

2. Urzadzenile wedtug zastrz, 1, znamien-

ne tem, ze podczas jazdy po drodze prostej
sita. hamowaniia rozktada sie réwnomiernie
na poszczegdlne kola, a na; zakiretach rézni-
cowo. ‘
3. Urzadizenie weedtug zastrz. 1—2, zna-
mienne tem;, Ze jeden lub killka podiobnych
sobie marzadéw, nalezacych do jednej gru-
py i przekalzujacych site hamowania hamul-
cowi jednego kot lub grupy két, polaczone
sg z dzwignia, kierownicy (g) wozu i sa za-
pomiocy; milef tak poruszane, ze zmieniaja na
zakretach ich dziatanie na odpowiedniie ha-
mulce,

4, Urzaidizenie wedtug zastrz, 1—3, zmia-
mienne tem, ze pomiedzy nanzad pierwiotny
(b), podlegajjacy naciskiowi przy hamowamniu
i dwa narnzady witérne (e), przekazujace ten
wyssittek wialéciwemu dm kotu lub grupie kot, -
wistawiony jest narzad posredni (d), przy-
czem marzad pierwotny, narzad posredni
lub oba narzady witérne porusza dzwignia
kierownicy w' ten sposéb, ze zmienia wiza-
jemnie swe lub ich poltozenie wizgledne, al-
bo wytwarza nieréwny opdr, wykazywany
przez oba nanzady witdrne,

5. Urzadizenie wedlug zastirz. 4, znamien-
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e them, e niarzad posvedni (d), obracalny
na marzadzie plerwctnym (b), opiera si¢ o

cba narzady wtérne (e, e') i polaczony jest .

z dzwignig, kierownicy tak, iz punkty ze-
tkniecia si¢ narzadu posredniego (d) z ma-
rzagdlami witbrmemi (e, '), @ wikc i ramiona
czynne itych ostatnich zmieniajs swa dlu-
gos¢ ma zakretach w  stosunku  odwrot-
nym, :
6. Urzadizenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Ze narzad posredni (d) tworzy
poprzeczke, obracajaca si¢ na obu mnarza-
dach witérinrych (e, e'), na kitéra oddziatywa
narzad pilerwioltny (b), potaczony &z dzwignia
kierownicy i poruszajacy sie przed ta po-
prizeczka, tak, iz zmienia stosunek ozynnych
tamion diswigni tej poprzeczki (fig 2 i 3).

7. Urzadzenie wedlug wzastrz 6, zna-
mienne tem, ze kazdy narzad wtorny (e, e*),
poruszajacy hamulce dwéch két, tworzy
ramie, zaopatrzone w kétko zebate: wyréw-
nawcze (53), zazeblajace sie z dwoma kot-
kaimii zebaltemi (51, 55), zamccowanemi na
dwoéch wspotérodkowych wabach (45, 47),
z ktérych kazdy uruchomia hamulec jedne-
go kota (fig. 7 i 8).

8. Urzadizenie wedlug zasitnz. 4, znamiein-
ne tem, ze oba marzady wtérne (e, e), po-
taczone z diwignlia kierownicy, poruszaja
sie w zetknieciu iz narzadem posrednim (d),
chracajacym sie na marzadzie pierwiotnym
(b) po obu jego stronach.

9, Urizadizenie wedltug =astrz, 4, zma-
mienne tem, ze uktad drazkowy (i) taczy
diwignie kierownicy z tulejkami (18), ktére
przesuwalja, sie na. waltkach, wiazacych na-
rzady widrne z hamulcami, przyczem kai-
dia iz tych tulei posiada srubowy rowek (19),
wipétdziatajacy z ostroga (20), umieszczio-
na ma wilascdiwym jej wale (17), celem wy-
réwnalria; prizesunieé w dziatamiu hamulcéw,
spowodowanych  wydiuzeniem drazkéw
(Fig. 4).

10. Urzadzentie wedhug zastrz, 4, zna-
mienne tem, ze marzad posredni (d) obra-
ca si¢ na obu narzadach wtérnych (e, '),

posiadajacych - kisiuki (68, 69), naciskane

sﬂaa)le nanzadami stykowemi (60, 61), kbé—
rych trzymadia zwiazane sa z

nemi polozeniami dzwigni kiemownicy, .

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 10, zna-
mienine tem, ze nalrzad poénreldlm wiorizy wy-
rownawcze kélko zebate, zazebiajace sie z
dwomal dirugiemi kétkami, stanowiacemd na-
rzady witérne i osaidzonemd TuZno. nal narza-
dizie pierwotnym (b fig: 10.i 11).

12, Urzadzenie weditug lz\alsﬁrz. 6, zna-
mienne tem, ze kazdy marzad witérny wurmu-
chomia hamulce jednej grupy két zapomio-
ca idzwiigni obrotowej (113), postadajace;
na koricach laraiki (114 § 115), przyczem
dzwignie bamulcowe (117, 118) tefj grupy
polaczone sq ze soba, linka (116), nawijaja-
cg, sie na rzeczone krazki,

13, Urzadzenie wedlug zastrz. 10, zna-
mienne tem, ze uktad dirazkow (i), taczacy
dzwignie kiemownicy z mnarzadem pierwiot-
nym, prizymocowany jest do tej dzwigni w
punkcie, lezacym w maksymalnej odlegto-
§ci lod) osiil jiej obrotu w tym: celu, aby kieru-
nek jazdy oddziatywal jednakowo na ha-
mowiainfie, niezaleznile od tego, w kitéra, strone
dizilata, kilerowniica, prizyczem dzwignia obro-
ttowa (113), polaczona iz jednym narzadem
witérnym, moze napedzaé hamulce poszcze-
gélnych grup kot (fig. 12a).

14, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 13,
znamienne tem, ze posiada wiskaznik, wyzna-
czaljacy normalne polozenie narzadéw pier-
wiotinych, posrednich, wtérmych dzwiigni ha-
mullcowych (118, 119) oraz urzadzen regu-
lujacych i wyréwnywujacych zuzycie szczek
hamulcowych,

15. Urzadzenie wedbug zastrz. 4, zna-
milenme tem, ze narzad posredni stanowi
jeding caltosé z narzadem pierwotnym i na-
nzady te cbracalja, sie razem na korbie (173),
poruszanej dzwignia; kierownicy w taki spo-
s6b, iz punkt zetkniecia sie (150) narzadu
poéredniiego z jednym z narzadéw witdrnych
pozostaje prawik niezmienny, a punkt ze-
tkmieicia sie tegoz (151) z drugim marzajdem

— 15 —



witbrmym [prizesuwia si¢ z chwila, gidy mzeczo-
na korba zaczyma wahaé sie¢ pod wiplywem
kierowmnilcy w cellu zmiany sity hamowania
-jednego lub grupy két, bez zmiany przytem
sity hamowania két pozostatych (fig. 13
i 14).

16. Urzadzenie wedhug zaistriz, 15, zna-
mienne tem, ze jeden koniec (765) narzadu
pierwiotinego (b) tworizy przegub, prizesuwia-
jacy sie w prowadnicy (167 — 168), utwo-
rzonej w skirzymce (156), osham:ﬂanauoej calte
urzadzende,

17. Unzadzenie weldhug 1ztaisfﬂnz. 15, zna-
mienne tem, ze narzady witdrne sa odpycha-
ne stale w kierunku przeciwmym hamowaniu
elastyczmemi ogniwami (178, 179), przyczem
jednoczednile na zespdt narzadu pierwotne-

go i narzadu posredniego oddziatywa stale
w kiermunlmu hamowtania sprezymna {(185).

18. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 17,
znamienne ttem, ze waly, pcruszane narza-
dami wtornemi, posiadaja po jednej dzwi-
gni gtownej (220, 221), na ktérych sa osa-
dzone obriotowio dzwiignie witérme: (223, 224),
uruchomilajace wze swej strony hamulce od-
dlzieflnych kiét, przyczem dzwignile te sa, po-
taczone jednym ze swych koricow (225,
226), gdy drugi (227, 228) laczy si¢ ze swe-
mi hamulcamil,

Compagnie d'Applications
Mécamniques.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

. rzecznik patentowy.
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