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(57) Abstract

The invention relates to a device for reducing wind noise in
motor vehicles with a fixed or folding windscreen frame (5) and a
cabriolet hood (8) securable to it, with a plate (1, 17) covering the
joint between the windscreen frame (5) and the hood (8) which is
secured to the windscreen frame (5) by a securing device (2). A de-
vice, according to the generic term, which adequately reduces the
wind-generated noise and does not need to be removed before the
hood is folden down is provided by arranging the plate (1, 17) to
pivot on the securing device (2) and providing the plate (1) with
an actuating device which can be operated by means of the hood
(8) and by means of which the plate (1) can be moved between
two end positions, i.e. the hood (8) being folded or erected.

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Reduzierung
von Windgerduschen bei Kraftfahrzeugen mit einem feststehen-

den bzw. klappbaren Windschutzscheibenrahmen (5) und einem daran anschlieBenden Cabrioletverdeck (8), mit einer den Uber-
ganz zwischen dem Windschutzscheibenrahmen (5) und dem Cabrioletverdeck (8) abdeckenden Platte (1, 17) welche mittels einer
Befestigungsvorrichtung (2) am Windschutzscheibenrahmen (5) befestigt ist. Eine gattungsgeméRe Vorrichtung, die in ausreichen-
dem Mage die durch den Fahrtwind erzeugte Gerduschentwicklung verringert und eine Demontage vor dem Offnen des Cabrio-
letverdecks (8) eriibrigt, wird dadurch geschaffen, daR die Platte (1, 17) schwenkbeweglich an der Befestigungsvorrichtung (2) an-
geordnet ist und daB die Platte (1) eine Betéitigungsvorrichtung aufweist, die mittels des Cabrioletverdecks (8) betitigbar ist und
mittels der die Platte (1) zwischen zwei Endstellungen bei gedffnetem bzw. bei geschlossenem Cabrioletverdeck (8) bewegbar ist.
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Vorrichtung zur Geriuschreduzierung bei Kraftfahrzeugen

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Reduzierung von Windgerauschen bei
Kraftfahrzeugen mit einem feststehenden bzw. klappbaren Windschutzscheiben-
rahmen und einem daran anschlieBenden Cabrioletverdeck, mit einer den Ubergang
zwischen dem Windschutzscheibenrahmen und dem Cabrioletverdeck abdeckenden

Platte, welche mittels einer Befestigungsvorrichtung am Windschutzscheibenrah-
men befestigt ist.

Bei Kraftfahrzeugen, die ein an einem Windschutzscheibenrahmen dichtend anlie-
gendés Cabrioletverdeck aufweisen, kommt es bei geschlossenem Fahrzeug zu ei-
ner hohen Lirmbildung. Diese insbesondere vom Fahrtwind erzeugten Gerdusche
sind fiir die Insassen des Kraftfahrzeuges storend. Aus dem DE-GM 91 08 228.5
ist eine gattungsgemiBe Vorrichtung bekannt, die den Spalt zwischen dem
Cabrioletverdeck und dem Windschutzscheibenrahmen abdeckt. Diese vorbekannte
Vorrichtung ist am Windschutzscheibenrahmen mittels Schrauben befestigbar und
muB vor dem Offnen des Cabrioletverdecks entfernt werden. Die durch den
Fahrtwind erzeugten Gerdusche werden durch diese vorbekannte Vorrichtung
deutlich reduziert. Diese Vorrichtung hat sich daher bewihrt.

Aus der DE-PS 40 01 136 ist ein Verdeck fiir Cabrio-Fahrzeuge mit einer vorderen
Verdeckstange bekannt, an der der vordere Rand des Verdeckbezuges befestigt ist.
‘Ferner weist dieses vorbekannte Verdeck ein Zwischenstiick auf, das sich bei ge-
schiossenem Verdeck zwischen der vorderen Verdeckstange und dem Windschutz-
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scheibenrahmen befindet. Dieses Zwischenstiick ist mit seinem riickwirtigen Rand
dauerhaft mit der Verdeckstange und dem Verdeckbezug verbunden und tritt mit
seinem vorderen Rand mit dem Windschutzscheibenrahmen in Dichtberithrung. Bei
diesem vorbekannten Verdeck ist der SchlieBpunkt des Verdecks demnach durch
den vorderen Rand des Zwischenstiicks gebildet, so daB unabhingig von den Ei-
genschaften des Verdeckbezuges ein pafgenauer und dichter AnschluB des Ver-
decks an dem Windschutzscheibenrahmen erzielt werden soll. Nachteil dieser vor-

. bekannten Konstruktion ist es, dal zwischen dem Verdeck und dem Windschutz-
scheibenrahmen ein Spalt gebildet wird, der zu hohen Windgerauschen bei Fahrten
mit hoher Geschwindigkeit fithrt. Diese Geriusche entstehen insbesondere dann,
wenn der Fahrtwind das Fahrzeug unter einem Winkel zur Lingsachse des Fahr-
zeuges anstromt, so dafl der Fahrtwind in diesem Spalt kanalisiert wird. Insbeson-
dere treten dann Pfeifgerdusche mit einer hohen Frequenz auf Ferner hat dieses
vorbekannte Verdeck den Nachteil, dafl es nicht oder nur mit aufwendigen Um-
baumaBnahmen an bereits existierenden Cabrio-Fahrzeugen montierbar ist. Hier-
durch ist eine Verwendung dieses Verdecks nur bei Fahrzeugen wirtschaftlich
sinnvoll, die unter Einbeziehung des Verdecks konstruiert sind.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, eine gattungsgeméiBe Vorrichtung zu schaffen, die in ausreichendem
MafBle die durch den Fahrtwind erzeugte Gerauschentwicklung verringert, eine
Demontage vor dem Offnen des Cabrioletverdecks bzw. eine Montage nach dem
SchlieBen des Cabrioletverdecks eriibrigt, die einfacher an einem Cabriolet mon-
tierbar ist, ohne daf3 an dem Cabrioletverdeck konstruktive Veranderungen vorge-
nommen werden miissen und die kostengiinstig herstellbar ist.

Bei einer ersten L 6 sung dieser Aufgabenstellung ist vorgesehen, daf die Platte
schwenkbeweglich an der Befestigungsvorrichtung angeordnet ist und daB die
Platte eine Betatigungsvorrichtung aufweist, die mittels des Cabrioletverdecks be-
tatigbar ist und die mittels der die Platte zwischen zwei Endstellungen bei getffne-
tem bzw. bei geschlossenem Cabrioletverdeck bewegbar ist.

Eine erfindungsgemaB ausgebildete Vorrichtung hat den Vorteil, daB der zwischen
dem Cabrioletverdeck und dem Windschutzscheibenrahmen bei geschlossenem
Cabrioletverdeck bestehende Spalt abgedeckt ist und somit in diesem Spalt keine
Verwirbelung des Fahrtwindes erfolgen kann. Beim Offnen des Cabrioletverdecks
wird die Betatigungsvorrichtung bedient, wodurch die Platte aus ihrer ersten End-
stellung bei geschlossenem Cabrioletverdeck in ihre zweite Endstellung bei geff-
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netem Cabrioletverdeck verschrinkt wird und gleichzeitig das Cabrioletverdeck
frei gibt, so daBl das Cabrioletverdeck ungehindert gedffnet werden kann.

Bei einer vorteilhaften Weiterentwicklung der erfindungsgeméBen Vorrichtung ist
vorgesehen, daf3 zwischen der Platte und der Vorrichtung eine Schwenkachse an-
geordnet ist. Hierdurch wird eine hohe Stabilit4t der Vorrichtung, insbesondere der
Verbindung zwischen Platte und Befestigungsvorrichtung erzielt, wobei die Befe-
stigungsvorrichtung in besonders vorteilhafter Weise plattenformig ausgebildet ist
und zwei Ansitze zur Befestigung am Windschutzscheibenrahmen hat.

Um das Verschrinken der Platte aus der ersten in die zweite Endstellung zu unter-
stiitzen, ist es in vorteilhafter Weise vorgesehen, daB zwischen der Platte und der
Befestigungsvorrichtung ein Kraftspeicher angeordnet ist, der die Platte bei geoff-
netem Verdeck in ihrer ersten Endstellung hélt und bei geschlossenem Verdeck
vorgespannt ist. Der Kraftspeicher ist vorteilhafter Weise als Feder ausgebildet.

Es hat sich ferner als vorteilhaft erwiesen, den Krafispeicher als eine in die
Schwenkachse integrierte Torsionsfeder auszubilden. Hierdurch wird eine raum-
sparende Integration des Kraftspeichers in die Vorrichtung erzielt.

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB die Platte
bei gedfinetem Cabrioletverdeck durch anstromenden Fahrtwind gegen die Riick-
stellkraft des Kraftspeichers in ihre zweite Endstellung tberfihrbar ist, die die
Platte auch bei geschlossenem Cabrioletverdeck einnimmt. Durch diese Ausgestal-
tung wird vermieden, daf3 die Fahrzeuglinie durch eine nachtraglich am Fahrzeug
montierte Vorrichtung beeinflut wird. Ferner wird die dem Fahrzeug entgegen-
stehende Frontflache auf diese Weise nicht oder nur unwesentlich vergrofert.

Die Betitigung der Vorrichtung erfolgt in vorteilhafter Weise durch eine als Hebel
ausgebildete Betitigungsvorrichtung, welche an der Unterseite der Platte angeord-
net ist. Dieser Hebel ist insbesondere L-formig ausgebildet und mit seinem kiirze-
ren Schenkel an der Platte befestigt.

Es hat sich ferner in besonderer Weise als vorteilhaft erwiesen, den Hebel entspre-
chend einer am Windschutzscheibenrahmen angeordneten Aufnahme fiir das
Cabrioletverdeck auszubilden. Ferner ist es besonders vorteilhaft, wenn sich der
Hebel gemif eines weiteren Merkmals der Erfindung iiber die gesamte Linge der
Platte erstreckt und mit der Platte eine Aufnahme fiir das Cabrioletverdeck bildet.
Hierdurch wird eine gleichmaBige Belastung der Platte erzielt, die fiir eine gute
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Abdichtung des Ubergangs zwischen Cabrioletverdeck und Windschutzscheiben-
rahmen sorgt. Ferner wird durch diese Ausbildung eine ungleichméiBige Auflage
der Platte auf dem Cabrioletverdeck verhindert.

Eine sichere Funktion der Vorrichtung, insbesondere ein sicheres Zusammenwirken
von Cabrioletverdeck und Vorrichtung beim Schiieen des Cabrioletverdecks wird
bei einer bevorzugten Ausbildung der erfindungsgemiflen Vorrichtung in vorteil-
hafter Weise dadurch erzielt, daB die sich in Fahrtrichtung erstreckende Linge des
Hebels groBer ist als die sich in gleicher Richtung erstreckende Linge der Platte.
Hierbei bildet der uber die Platte hervorstehende Hebel eine Auflage fiir das sich
herabsenkende Cabrioletverdeck, so daB die in vorteilhafter Weise U-formige Auf-
nahme fiir das Cabrioletverdeck zwischen Platte und Hebel sicher um die den
Windschutzscheibenrahmen zugewandten Kante des Cabrioletverdecks greift.

Eine Verminderung der vom Fahrwind erzeugten Fahrgeriusche wird dadurch er-
zielt, da3 die Platte und die Befestigungsvorrichtung von einer gemeinsamen Ab-
deckung tiberdeckt sind, die bewegbar an der Befestigungsvorrichtung angeordnet
ist. Hierdurch wird eine glatte Flache erzielt, die auch den Gelenkpunkt zwischen
Platte und Befestigungsvorrichtung abdeckt. Diese Abdeckung dient dariiberhinaus
dem Schutz des Gelenkpunktes zwischen Platte und Befestigungsvorrichtung.

Eine konstruktiv einfache Ausgestaltung der Abdeckung ergibt sich in vorteilhafter
Weise dadurch, daB die Abdeckung als biegesteife Folie ausgebildet ist.

Zur weiteren Reduzierung der durch den Fahrtwind verursachten Fahrgerausche
wird bei einer Weiterbildung der erfindungsgemiBen Vorrichtung vorgeschlagen,
daf} die Platte seitlich jeweils einen feststehenden Steg hat, der die Seitenflichen
des Cabrioletverdecks in geschlossenem Zustand abdeckt.

Es hat sich ferner als vorteilhaft erwiesen, die Platte und die Befestigungsvorrich-
tung einstiickig mit dem Windschutzscheibenrahmen auszubilden. Bei dieser Aus-
fihrungsform kann die erfindungsgemafBe Vorrichtung demnach gleich bei der
Produktion des Kraftfahrzeuges vorgesehen werden. Es entfallen demnach entspre-
chende Montagearbeiten und damit verbundene Verbindungsmittel, wie beispiels-
weise Schrauben oder dergleichen.

Bei einer zweiten erfindungsgeméBen L 6 s u n g ist vorgesehen, dafl an der Unter-
seite der Platte mindestens eine Befestigungsvorrichtung angeordnet ist, mit wel-
cher die Platte am dem Windschutzscheibenrahmen zugewandten Ende des
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Cabrioletverdecks anklemmbar ist. Eine derart ausgebildete Vorrichtung hat den
Vorteil, da3 der zwischen dem Cabrioletverdeck und dem Windschutzscheiben-
rahmen bei geschlossenem Cabrioletverdeck bestehende Spalt abgedeckt ist und
somit in diesem Spalt keine Verwirbelung des Fahrtwindes erfolgen kann.

Die erfindungsgemiBe Vorrichtung gemél der zweiten Losung wird in einfacher
Weise an der Vorderkante des Cabrioletverdecks angeklemmt. Hierdurch besteht
bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung nach der zweiten Losung der Vorteil, daB3
die Vorrichtung l6sbar am Verdeck befestigt ist und daf die Vorrichtung in einfa-
cher Weise an Verdecken befestigt werden kann, die in entsprechenden Aufnahmen
am Windschutzscheibenrahmen aufliegen, ohne daf eine konstruktive Verénderung
am Cabrioletverdeck vorgenommen oder das Cabrioletverdeck komplett ausge-
tauscht werden muf3.

Bei einer vorteilhaften Weiterentwicklung dieser erfindungsgeméBlen Vorrichtung
ist vorgesehen, daB3 die Befestigungsvorrichtung als im wesentlichen L-formiges
Winkelelement ausgebildet ist. Auf diese Weise wird eine herstellungstechnisch
einfache Vorrichtung geschaffen, die kostengiinstig herstellbar ist.

Eine sichere Befestigung der Vorrichtung wird bei einer ersten Ausfithrungsform
der zweiten Losung in einfacher Weise dadurch erzielt, dafl die Befestigungsvor-
richtung aus einem elastischen Kunststoff' besteht. Bei dieser Ausfiihrungsform
wird die Vorrichtung derart am Verdeck befestigt, daBl die Befestigungsvorrich-
tung unter die Vorderkante des Verdecks greift, wobei die Haltekrifte durch die
Klemmwirkung des elastischen Kunststoffs erzielt werden. Hierzu werden die im
demontierten Zustand der Vorrichtung antiparallel verlaufende Platte und Befesti-
gungsvorrichtung in entgegengesetzte Richtungen bewegt, so daB die Befesti-
gungsvorrichtung aus elastischem Kunststoff vorgespannt wird. Nachdem die Vor-
richtung auf die Vorderkante des Verdecks aufgeschoben ist, bewirkt die Vorspan-
nung, daf} die Befestigungsvorrichtung ihre Ursprungslage einnimmt und die zur
Befestigung der Vorrichtung notwendigen Klemmkrifie erzeugt.

Bei einer zweiten Ausfiihrungsform der erfindungsgeméflen Vorrichtung gemiR
der zweiten Losung ist vorgesehen, daB die Befestigungsvorrichtung aus einem an
der Platte befestigten Rohr besteht, in dem ein im wesentlichen L-formig ausgebil-
detes Klemmelement axial bewegbar angeordnet ist. Diese Vorrichtung hat den
Vorteil, daB8 die Befestigungsvorrichtung an verschiedene Verdeckkonstruktionen,
insbesondere beziiglich der Dicke der Vorderkanten dieser Verdeckkonstruktionen
anpalbar ist.
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Bei einer Weiterbildung dieser zweiten Ausfiihrungsform der erfindungsgeméfBen
Vorrichtung ist das Klemmelement in vorteilhafter Weise mittels einer Schraub-
verbindung zwischen Mantelfliche des Klemmelements und Innenflache des Rohres
hohenverstellbar angeordnet. Hierdurch wird eine einfache und exakte Verstellung
der benotigten Distanz zwischen Platte und Klemmelement erzielt.

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform der erfindungsgemiBen Vorrichtung geméil
der zweiten Losung ist vorgesehen, dafl zwischen dem Rohr und dem Kiemmele-
ment ein Kraftspeicher angeofdnet ist. Dieser Kraftspeicher ist gemaf einem weite-
ren Merkmal der Erfindung als Zugfeder ausgebildet und bietet den Vorteil, daf3
die Einstellung der Distanz zwischen Platte und Klemmelement durch die Zugfeder
automatisch erfolgt. Hierdurch wird auch eine Verbesserung der Befestigung der
Vorrichtung am Verdeck erzielt, da die Vorspannung der Zugfeder bei der Mon-
tage entsprechend groB ist.

Eine sichere Befestigung der erfindungsgemiflen Vorrichtung gemif der zweiten
Losung wird in vorteilhafter Weise dadurch erzielt, daB mehrere, vorzugsweise
drei Befestigungsvorrichtungen an der Unterseite der Platte angeordnet sind. Ge-
miB einem weiteren Merkmal der Erfindung sind diese Befestigungsvorrichtungen
in gleichem Abstand zueinander angeordnet.

Schiieflich ist bei der ersten Ausfithrungsform der erfindungsgemiBen Vorrichtung
gemil der zweiten Losung vorgesehen, daB3 das als Befestigungsvorrichtung die-
nende L-formige Winkelelement eine Léange aufweist, die im wesentlichen der
Linge der Platte entspricht. Durch dieses Merkmal wird eine besonders gute Be-
festigung der Vorrichtung am Verdeck erzielt.

Weitere Vorteile der erfindungsgeméBen Vorrichtung ergeben sich aus der nach-
folgenden Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der bevorzugte Ausfith-

rungsformen der Vorrichtung dargestellt sind. In der Zeichnung zeigen:

Figur 1 eine perspektivische Darstellung einer an einem Kraftfahrzeug befestigten
Vorrichtung gemaf der ersten Losung;

Figur 2 eine entlang der Linie II-II in Figur 1 geschnittene Seitenansicht der Vor-
richtung gemaB Figur 1 bei geschlossenem Cabrioletverdeck;

Figur 3 eine entlang der Linie II-II in Figur 1 geschnittene Seitenansicht der Vor-
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richtung gemaB Figur 1 bei gedffnetem Cabrioletvérdeck;

Figur 4 eine Teilansicht einer an einem Fahrzeug montierten Vorrichtung gemél
Figur 1;

Figur 5 eine erste Ausfithrungsform der Vorrichtung gemaB der zweiten Losung in
montiertem Zustand in teilweise geschnittener Seitenansicht;

Figur 6 die Vorrichtung gemaB Figur 5 in einer Ansicht;

Figur 7 eine zweite Ausfiihrungsform der Vorrichtung gemif der zweiten Losung
in einer Ansicht;

Figur 8 die Vorrichtung gemaf Figur 7 in einer geschnittenen Seitenansicht entlang
der Schnittlinie IV-IV in Figur 7,

Figur 9 eine dritte Ausfithrungsform der Vorrichtung gemil der zweiten Losung in
einer geschnittenen Seitenansicht;

Figur 10 die Vorrichtung gemaB Figur 5 in demontiertem Zustand und
Figur 11 die Vorrichtung gemiB Figur 10 vor der Montage an einem Verdeck.

Die in den Figuren 1 bis 4 dargestellte Ausfiihrungsform der erfindungsgeméfBen
Vorrichtung geméifB der ersten Losung weist eine Platte 1 auf, die an einer Befesti-
gungsvorrichtung 2 schwenkbeweglich angeordnet ist. Die Befestigungsvorrich-
tung 2 weist an ihren Enden jeweils einen Ansatz 3 auf, welche mittels Schrauben 4
an einem Windschutzscheibenrahmen 5 eines Kraftfahrzeuges befestigbar sind. Die
Befestigungsvorrichtung 2 liegt in montiertem Zustand mit ihrer zwischen den An-
sdtzen 6 angeordneten Unterkante an einer im Windschutzscheibenrahmen 5 ange-
ordneten und eine Windschutzscheibe 6 haltende Dichtung 7 an.

Die Platte 1 ist derart an der Befestigungsvorrichtung 2 angeordnet, daf} sie die
dem Windschutzscheibenrahmen 5 zugewandte Vorderkante eines Cabrioletver-
decks 8 des Krafifahrzeuges iibergreift, so daB Gerdusche, welche durch einen
zwischen geschlossenem Cabrioletverdeck 8 und Windschutzscheibenrahmen 5
bestehenden Spalt entstehen konnen, vermieden werden.
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In den Figuren 2 bis 4 ist der konstruktive Aufbau der erfindungsgemafien Vorrich-
tung detailliert dargestelit. Die Figur 2 zeigt die erfindungsgemafe Vorrichtung in
einer ersten Endstellung, bei der das Cabrioletverdeck 8 geschlossen ist, wogegen
die Figur 3 die erfindungsgemdBe Vorrichtung bei geoffnetem Cabrioletverdeck 8

zeigt.

Die Platte 1 ist mittels einer als Torsionsfeder ausgebildeten Schwenkachse 9 an
der mit dem Windschutzscheibenrahmen 5 verbundenen Befestigungsvorrichtung 2
schwenkbeweglich angeordnet. In der in der Figur 2 dargesteliten ersten Endstel-
lung der Platte 1 ist die Torsionsfeder durch das Cabrioletverdeck vorgespannt.
Die notwendige Riickstellkraft zur Vorspannung der Torsionsfeder entspricht un-
gefahr der Kraft, welche durch den im Fahrzustand des Kraftfahrzeuges anstro-
menden Fahrtwind aufgebracht wird.

Die Platte 1 hat an ihrem dem Cabrioletverdeck 8 zugewandten Ende einen L-
formigen Hebel 10, der entsprechend einer am Windschutzscheibenrahmen 5 ange-
ordneten Aufnahme 11 fiir das Cabrioletverdeck ausgebildet ist. Der Hebel 10 er-
streckt sich in Langsrichtung tiber die gesamte Lange der Platte 1, so daf die Vor-
derkante des Cabrioletverdecks 8 vollstandig in einer zwischen der Platte 1 und
dem Hebel 10 ausgebildeten Aufnahme 12 eingefaflt ist. Der aus zwei Stegen 13
und 14 bestehende Hebel 10 hat eine der Aufnahme 11 in dem Windschutzschei-
benrahmen 5 entsprechende Form. Der parallel zur Platte 1 angeordnete Steg 14 ist
in Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges langer ausgebildet, als die Platte 1, so daB das
sich schlieBende Cabrioletverdeck 5 zuerst auf dem Steg 14 des Hebels 10 aufliegt,
bevor sich die Platte 1 um die Schwenkachse 9 in die am Windschutzscheibenrah-
men 5 angeordnete Aufnahme 11 bewegt.

Die Platte 1 und die Befestigungsvorrichtung 2 sind von einer gemeinsamen Ab-
deckung 15 uiberdeckt, die bewegbar an der Befestigungsvdrrichtung 2 angeordnet
ist und den Bewegungen der Platte 1 aus ihrer in Figur 2 dargestellten ersten End-
stellung bei geschlossenem Cabrioletverdeck 8 in ihre in Figur 3 dargestellte zweite
Endstellung bei gedffnetem Cabrioletverdeck 8 folgt. Die Abdeckung 15 ist zu die-
sem Zweck als biegesteife Folie ausgebildet.

Bei der in Figur 1 bis 4 dargestellten ersten Ausfiihrungsform gemal der ersten
Losung ist es auch moglich, daB8 die erfindungsgeméBe Vorrichtung nicht am
Windschutzscheibenrahmen 5 befestigt ist, sondern daB die Vorrichtung einteilig
mit dem Windschutzscheibenrahmen 5 ausgebildet ist. Bei dieser Ausfiihrungsform
ist die Schwenkachse 9 am Windschutzscheibenrahmen 5 befestigt.
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Eine in der Figur 5 dargestellte Vorrichtung 16 zur Reduzierung von Windgeriu-
schen bei Kraftfahrzeugen mit einem feststehenden bzw. klappbaren Windschutz-
scheibenrahmen 5 und einem daran anschlieBenden Cabrioletverdeck 8 besteht aus
einer Platte 17 und einer Befestigungsvorrichtung 18. Die Platte 17 deckt einen bei
geschlossenem Cabrioletverdeck 8 zwischen dem Windschutzscheibenrahmen 5
und dem Cabrioletverdeck 8 bestehenden Spalt 19 derart ab, daB die Platte 17 mit
ihrem ersten Ende 20 auf dem Windschutzscheibenrahmen 5 und mit ihrem zweiten
Ende 21 auf dem Cabrioletverdeck 8 aufliegt. Durch eine entsprechende Formge-
bung der Platte 17 werden Windgerausche reduziert, welche insbesondere durch
den Spalt 19 erzeugt werden, wenn das Fahrzeug mit hoher Geschwindigkeit ge-
fahren wird.

Die Befestigungsvorrichtung 18 ist an der Unterseite 22 der Platte 17 angeordnet

und als im wesentlichen L-formiges Winkelelement ausgebildet, welches demzufol-

ge einen im wesentlichen senkrecht zur Platte 17 verlaufenden ersten Steg 23 und

einen im wesentlichen rechtwinklig zu diesem ersten Steg 23 verlaufenden zweiten

Steg 24 hat. Der zweite Steg 24 verlauft somit im wesentlichen parallel zur Platte

17, wobei dieser Steg 24 in Richtung des zweiten Endes 21 der Platte 17 zeigt. Der
Steg 24 bildet somit gemeinsam mit dem zweiten, im montierten Zustand der Vor-

richtung auf dem Cabrioletverdeck 8 aufliegenden Ende 21 der Platte 17 eine C-

formige Klemmvorrichtung, die das dem Windschutzscheibenrahmen 5 zugewandte

Ende 25 des Cabrioletverdecks 8 umgreift.

Bei der in Figur 5 dargestellten ersten Ausfiilhrungsform der Vorrichtung 16 be-
steht die Befestigungsvorrichtung 18 aus einem elastischen Kunststoff, wobei die
Befestigungsvorrichtung 18 in unmontiertem Zustand in einer Position zur Platte
17 angeordnet ist, wie sie in Figur 10 dargestellt ist. Der Steg 24 der Befestigungs-
vorrichtung 18 verliuft bei demontierter Vorrichtung 16 antiparalle]l zum zweiten
Ende 21 der Platte 17, néamlich in der Art, daB der Steg 24 auf das zweite Ende 21
der Platte 17 zulduft. Durch diese Ausbildung der Vorrichtung 16 wird eine hohe
Klemmkraft der Befestigungsvorrichtung 18 erzielt.

Bei der Montage der Vorrichtung 16 gemal der ersten Ausfiihrungsform der
zweiten Losung wird der Steg 24 vor dem Aufschieben der Vorrichtung 16 auf das
Ende 25 des Cabrioletverdecks 8, parallel zum zweiten Ende 21 der Platte 17 an-
geordnet, so daf8 die aus elastischem Kunststoff bestehende Befestigungsvorrich-
tung 18 vorgespannt ist. Nach dem Aufschieben der Vorrichtung 16 ist die Befesti-
gungsvorrichtung 18 bestrebt, ihre Ursprungslage gemifl Figur 10 einzunehmen,
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wodurch eine Kiemmkraft der Befestigungsvorrichtung 18 erzeugt wird. In der Fi-
gur 11 ist die Vorrichtung 16 unmittelbar vor dem Aufschieben auf das vordere
Ende 25 des Cabrioletverdecks dargestellt.

Das als Befestigungsvorrichtung 18 dienende L-formige Winkelelement weist eine
Linge auf, die im wesentlichen der Lange der Platte 17 entspricht.

Bei einer zweiten, in den Figuren 7 und 8 dargesteliten Ausfihrungsform der Vor-
richtung 16 geméB der zweiten Losung sind drei Befestigungsvorrichtungen 26 an
der Unterseite 22 der Platte 17 in gleichem Abstand zueinander angeordnet. Jede
Befestigungsvorrichtung 26 besteht aus einem an der Platte 17 befestigten Rohr
27, in dem ein im wesentlichen L-formig ausgebildetes Klemmelement 28 axial be-
wegbar angeordnet ist. Das Rohr 27 ist zylindrisch ausgebildet und wird an seinem
einen Ende von der Platte 17 abgedeckt. Der Innendurchmesser des Rohres 27 ent-
spricht dem, an seinem ersten Ende 29 ebenfalls zylindrisch ausgebildeten Klemm-
element 28, so daB3 die Mantelfliche 30 des zylindrischen Endes 29 auf der Innen-
fliche 31 des Rohres 27 gleitet. Das zweite, das vordere Ende 25 des Cabriolet-
verdecks 8 untergreifende Ende 32 des Klemmelements 28 ist quaderformig aus-
gebildet und weist an seinem Ubergang zum ersten Ende 29 des Klemmelements
28 eine dem ersten zylindrischen Ende 29 entsprechende Abrundung auf.

Zwischen dem Rohr 27 und dem Klemmelement 28 der Befestigungsvorrichtung
26 ist ein als Zugfeder 33 ausgebildeter Krafispeicher angeordnet. Die Zugfeder 33
ist einerseits an der Unterseite 22 der Platte 17 und andererseits an der der Unter-
seite 22 zugewandten Fliche 34 des ersten zylindrischen Endes 29 des Kiemmele-
ments 28 befestigt.

Mittels der Zugfeder 33 wird das Klemmelement 28 in das Rohr 27 gezogen. Dar-
iiberhinaus wird durch die Zugfeder 33 die notwendige Kiemmkraft zur sicheren
Befestigung der Vorrichtung 16 am Cabrioletverdeck 8 erzeugt.

Eine dritte Ausfithrungsform der Vorrichtung gemaf der zweiten Losung ist in der
Figur 9 dargestellt. Bei dieser Ausfiihrungsform besteht die Befestigungsvorrich-
tung 26 ebenfalls aus einem an der Unterseite 22 der Platte 17 angeordneten Rohr
27 und einem in dem Rohr 27 axial verschiebbar angeordneten Klemmelement 28.
Zwischen dem Klemmelement 28 und dem Rohr 27 ist eine Schraubverbindung 35
angeordnet, wobei die Schraubenginge einerseits auf der Mantelfliche 30 des
Klemmelements 28 und andererseits auf der Innenfliche 31 des Rohres 27 ange-
ordnet sind.
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Anspriiche:

1. Vorrichtung zur Reduzierung von Windgerauschen bei Krafifahrzeugen
mit einem feststehenden bzw. klappbaren Windschutzscheibenrahmen und einem
daran anschlieBenden Cabrioletverdeck, mit einer den Ubergang zwischen dem
Windschutzscheibenrahmen und dem Cabrioletverdeck abdeckenden Platte, welche
mittels einer Befestigungsvorrichtung am Windschutzscheibenrahmen befestigt ist,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Platte (1) schwenkbeweglich an der Befestigungsvorrichtung (2) angeord-
net ist und

daB3 die Platte (1) eine Betatigungsvorrichtung aufweist, die mittels des Cabriolet-
verdecks (8) betitigbar ist und mittels der die Platte (1) zwischen zwei Endstellun-
gen bei geoffnetem bzw. geschlossenem Cabrioletverdeck (8) bewegbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal zwischen der
Platte (1) und der Befestigungsvorrichtung (2) eine Schwenkachse (9) angeordnet
st.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB3 zwischen der
Platte (1) und der Befestigungsvorrichtung (2) ein Kraftspeicher angeordnet ist,
der die Platte (1) bei gedffnetem Cabrioletverdeck (8) in ihrer ersten Endstellung
hilt.

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraft-
speicher als Feder ausgebildet ist.

5. Vorrichtung nach den Anspriichen 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, daf3
der Kraftspeicher eine in die Schwenkachse (9) integrierte Torsionsfeder ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da3 die Platte (1)
bei geoffnetem Cabrioletverdeck (8) durch anstromenden Fahrtwind gegen die
Riickstellkraft des Kraftspeichers in ihre zweite Endstellung tiberfiihrbar ist, die die
Platte (1) auch bei geschlossenem Cabrioletverdeck (8) einnimmt.
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7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichent, daB die Betiti-
gungsvorrichtung als Hebel (10) ausgebildet ist, der an der Unterseite der Platte
(1) angeordnet ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, da3 der Hebel
(10) entsprechend einer am Windschutzscheibenrahmen (5) angeordneten Aufnah-
me (11) fiir das Cabrioletverdeck (8) ausgeformt ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 sich der He-
bel (10) iiber die gesamte Linge der Platte (1) erstreckt und mit der Platte eine
Aufnahme (12) fiir das Cabrioletverdeck (8) bildet.

10. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die sich in
Fahrtrichtung erstreckende Léange des Hebels (10) groBer ist als die sich in gleicher
Richtung erstreckende Lange der Platte (1).

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (1)
und die Befestigungsvorrichtung (2) von einer gemeinsamen Abdeckung (15)
iiberdeckt sind, die bewegbar an der Befestigungsvorrichtung (2) angeordnet ist.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichent, daB die Ab-
deckung (15) als biegesteife Folie ausgebildet ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Platte (1)
seitlich jeweils einen feststehenden Steg hat, der die Seitenflichen des Cabriolet-
verdecks (8) abdeckt.

14. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Platte (1)
und die Befestigungsvorrichtung (2) einstiickig mit dem Windschutzscheibenrah-
men (5) ausgebildet sind.
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15. Vorrichtung zur Reduzierung von Windgerduschen bei Krafifahrzeugen
mit einem feststehenden bzw. klappbaren Windschutzscheibenrahmen und einem
daran anschlieBenden Cabrioletverdeck, welche als eine den Ubergang zwischen
dem Windschutzscheibenrahmen und dem Cabrioletverdeck abdeckende Platte
ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet,

daf} an der Unterseite (22) der Platte (17) mindestens eine Befestigungsvorrichtung
(18,26) angeordnet ist, mit welcher die Platte (17) am dem Windschutzscheiben-
rahmen (5) zugewandten Ende (25) des Cabrioletverdecks (8) anklemmbar ist.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti-
gungsvorrichtung (18,26) als im wesentlichen L-formiges Winkelelement ausgebil-
det ist.

17. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti-
gungsvorrichtung (18,26) aus einem elastischen Kunststoff besteht.

18. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti-
gungsvorrichtung (26) aus einem an der Platte (17) befestigten Rohr (27) besteht,
in dem ein im wesentlichen L-formig ausgebildetes Klemmelement (28) axial be-
wegbar angeordnet ist.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB das
Klemmelement (28) mittels einer Schraubverbindung (35) zwischen Mantelfliche
(30) des Klemmelements (28) und Innenfliche (31) des Rohres (27) hohenverstell-
bar ist.

20. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen
dem Rohr (27) und dem Klemmelement (28) ein Krafispeicher angeordnet ist.

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daf8 der Kraft-
speicher als Zugfeder (33) ausgebildet ist.

22. Vorrichtung nach den Anspriichen 15 und 18, dadurch gekennzeichnet,
da3 mehrere, vorzugsweise drei Befestigungsvorrichtungen (18,26) an der Unter-
seite (22) der Platte (17) angeordnet sind.

23. Vorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti-
gungsvorrichtungen (18,26) in gleichem Abstand zueinander angeordnet sind.
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24. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB3 das als Be-
festigungsvorrichtung (18,26) dienende L-formige Winkelelement eine Linge auf-
weist, die im wesentlichen der Lange der Platte (17) entspricht.



177




WO 94/01300 . PCT/DE93/00612

2/7
Fig.2
A3 1
3
A8
///////////J
2 , %///I \\
[




WO 94/01300 PCT/DE93/00612

Fig.y




WO 94/01300 4/ 7

PCT/DE93/00612

7—68. 5
//ﬂ/ A8 24
A6
> orrase Sl
23 W
20
A9 ]

24 22




WO 94/01300 PCT/DE93/00612

20 34 — 2?




WO 94/01300 PCT/DE93/00612




WO 94/01300 PCT/DE93/00612




INTFRNATIONAL SEARCH REPORT

Internalienal Application No

PCT/DE 93/00612

. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

TPC 8 86007722

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

IPC 5 B60J

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the ficlds searched

Electronic data base consuited during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category ° | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X GB,A,431 540 (WILLIAMS JOSEPH ADAMS) 10 1-4,6,7,
July 1935 11,12
A see the whole document 5,8-10,
13,14

D Further documents are listed in the continuation of hox C.

m Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents :

“A”" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

"E" carlier document but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or

which is cited to establish the publication date of another

citation or other special reason (as specified)

document referring to an oral disclosure, use, exhibition or

other means

*

0

| *P" docurnent published prior to the international filing date but

later than the prionty date claimed

1

<"

.y

later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
document 1s combined with one or more other such docu-
ments, such combination being obvious to a person skilled
in the art.

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

16 November 1993

Date of mailing of the international search report

19. 1. 93

Name and mailing address of the ISA

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+ 31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo ni,
Fax; (+31-70) 340-3016

Authonzed officer

FOGLIA, A

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1992)




INTFRNATIONAL SEARCH REPORT

« .ormation on patent family members

Internabiens! Application No

PCT/DE 93/00612

GB-A-431540

Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
NONE

Form PCT/ISA/210 {patent family annex) (July 1992)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internaficnales Aktenzeichen

PCT/DE 93/00612

. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
B60J7/22

A
IPK 5

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE
Recherchierter Mindestprifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

IPK 5 B60J

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehorende Verdffentlichungen, soweit dicse unter die recherchierten Gebiete fallen

Wihrend der internationalen Recherche konsultierte elcktronische Datenbank (Name der Datenbank und evtt. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Katcgorie® | Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X GB,A,431 540 (WILLIAMS JOSEPH ADAMS) 10. 1-4,6,7,
Juli 1935 : 11,12
A siehe das ganze Dokument 5,8-10,
13,14
Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu m Siche Anhang Patentfamilie
cntnchmen
° Besondere Kategoricn von angegebenen Veroffentlichungen  : “T" Spitere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

oder dem Priorititsdatum veroffentlicht worden ist und mit der
- Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zumVerstindnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"A" Veroffentichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E” élicres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum verdffenticht worden ist X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindun

"L Verdffentlichung, die gecignet ist, einen Priorititsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf ﬁ
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffendichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden »y« yergffendichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung]
soll oder dic aus cinem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

. ausgefuhry o L werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen

0" Veroffentlichung, die sich auf cine mindliche Offenbarung, Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir cinen Fac%'mmann naheliegeng 1st

"P" Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach .. .. . e e
dern heanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist &" Veroffentlichung, dic Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationaien Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

16. November 1993 19, 1. 43

Name und Postanschrift der Internationale Recherchenbehorde Bevollmichtigter Bediensteter
Europdisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax: (+31-70) 340-3016 FOGLIA ’ A

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Juli 1992)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Vcréffcnuichurigm, dic zur seiben Patentfamilie gehbren

Internaliznales Aktenzeichen

PCT/DE 93/00612

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefuhrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
GB-A-431540 KEINE

Formblatt PCT.ISA/210 (Anhang Patentfamilie)(Juli 1992)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

