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Zelezni¢ni kolej

Oblast techniky
Vynalez se tyka Zelezni¢ni koleje se Stérkovym loZem, na kterém jsou uspofadany pticné prazce

ana pricnych prazcich jsou pfipevnény kolejnice, u niz odstup prazc uréuje odstup opérnych
bodi kolejnice.

Dosavadni stav techniky

Jako praZce, které se podle stavu techniky mohou vyrabét ze dfeva, betonu nebo oceli, se
nejéastéji zabudovavaji v soucasné dobé betonové prazce némeckého oznaceni B70, pfiCemz
vzdalenost os prazcii zde &ini 60 cm pfi maximalni Sifce prazce 30 cm.

Tento kolejovy systém, koncipovany pro dlouhou Zivotnost, je vystaven viem povétrnostnim
podminkam a musi byt neustile udrzovan. Velmi vysoké udrzovaci naklady zahrnuji zvedani,
péchovani a uvadéni koleje do spravné polohy pii zménach polohy, ¢idténi koleji pfi silném
zadpinéni a odstraflovéni rostlin, rostoucich ve Stérkovém lozi.

US 1704 545 A ukazuje v prvnim pfikladu provedeni 7elezniéni kolej se $térkovym loZem,
s velkoplosnymi deskami, uspofadanymi na $térkovém lozi, které ve sméru délky koleje na sebe
tésné priléhaji, ale nedotykaji se a je mezi nimi ponechéna spéra, pfi¢emz ve sméru délky koleje
jsou usporadany dievéné hranoly, na kterych jsou upevnény kolejnice. V deskach jsou ve sméru
délky koleje vytvoreny odvodiiovaci kanaly, kterymi je povrchové voda zavadéna ve sméru détky
koleje do spary, existujici mezi deskami, a do $térkového loze. Ve druhém piikladu provedeni se
nepodita se $térkovym lozem, odvodiovaci kanaly, které probihaji ve sméru délky koleje se
snizuji ke stiedu desky, azde shromaZdovana voda se odvadi Sachtovitymi prichody na
stranach, tedy napfi¢ ke sméru délky koleje.

FR 1489371 A ukazuje zakladovou desku, pfiléhajici ke spodni stavbé, obsahujici Stérk,
opatfenou podstavcovitymi vystupky k upevnéni kolejnic a kanaly, ptitazené zakladové desce.
Toto provedeni ma zabranit zneliSténi spodni stavby v oblasti nakladky od vykali zvifat,
popiipadé unikajiciho oleje a podobné. U prvni formy provedeni lezi zékladové desky, na své
horni strané stfechovité provedené, vzajemné bezprostfedné na sobé a po stranach zakladovych
desek jsou usporadany kanaly, probihajici ve sméru délky koleje. U druhé formy provedeni je
uprostfed kazdé zékladové desky uspofadan 7l4bek, probihajici ve sméru délky koleje a mezi
zfetelné vymezenymi zakladovymi deskami je umistén vidy pfisludny, napii¢ ke sméru délky
koleje probihajici, kanal k zachycovani negistot, shromazdénych ve zlabku.

Cilem vynilezu je upravit Zelezni¢ni kolej shora popsaného druhu tak, aby se minimalizovaly
naklady na idrbu, a aby bylo mozno sniZit investice do zemnich praci.

Podstata vynalezu

Vytgeného cile se dosahuje Zelezni¢ni koleji se stérkovym loZzem, na Stérkovém loZi
uspotadanymi pfi¢nymi prazci a na pfi¢nych prazcich pfipevnénymi kolejnicemi, u niz odstup
prazcti uréuje odstup opérnych bodd kolejnice, podle vynalezu, jehoZ podstata spogiva v tom, Ze
prazce k sob& v podélném sméru koleje vzajemn tésn& pfiléhaji, ale nedotykaji se a je mezi nimi
ponechéna spéra, a kazdy prazec je opatien alespoti jednim odvodiiovacim kanalem, probihajici
piiéné k podélnému sméru koleje pro stranové odvadéni vody.
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Toto provedeni ma fadu vyhod.

Na zékladé zvéteni dosedaci plochy prazci na §té€rkovém loZi se zmensi plo$ny tlak na $térk. Na
zaklad€ zvySeni vlastni hmotnosti praZce a zvétSeni licnich ploch, tj. elnich stran prazcd, se
zvysi pfiény translaéni odpor. Odvadénim povrchové vody odvodiiovacim kanalem se udrzi
alespoii vét3i dil povrchové vody v potfebné vzdalenosti od nosné spodni stavby.

Mensim ploSnym tlakem, vy$8im pfi¢nym transla¢nim odporem a odvadénim povrchové vody se
vyznamné zvySuje GloZnd stabilita koleje. S tim je soulasn& spojeno sniZeni zatéZe spodni
stavby, coZ znamen4 Ze se na minimum sniZi potfebné investice do zemnich praci.

SniZenim zatiZeni Stérku atim také spodni stavby asniZenim vnikéni povrchové vody do
kolejového roStu se za prvé povrchova voda udrzuje v dostatetné vzdalenosti od nosné spodni
stavby, kterd je pod Stérkovym loZzem, ¢imz se mize zamezit popfipadé snizit zméknuti spodni
stavby a tim zabrénit destabilizaci celé koleje. Déle se prakticky tplné zastavi rist rostlin ve
St€rkovém lozi na zékladé Gplného nebo alespoii skoro tplného zakryti térkového loze praZci
a postranniho odvadéni povrchové vody, takze mohou odpadnout stim souvisejici nakladné
udrzovaci prace. Kromé toho se splni poZadavky relevantni z hlediska bezpe&nosti, takze ve
vnéjsich oblastech praZce je potfebna jen podstatné zjednodudena péle o vegetaci. Znedist&ni
Stérkového loze je také prakticky vylouCeno atim miZe také odpadnout nakladné &isténi
Stérkového loze.

Velikost instalagni spary mezi sousednimi praZci je zvolena tak, Ze v oblasti zatatek drahy je
mozné radidlni poloZeni prazcti, vyhodné tak, aniz by se prazce v téchto oblastech dotykaly.

Odvodiovaci kanaly mohou byt vytvofeny v podstaté vodorovng, tedy rovnobézné s podélnou
osou prazci, aviak spolehlivéjsi a rychlejsi odvodnéni lze zajistit tim, Ze se podle vyhodného
provedeni odvodiiovaci kanély vytvofi se sklonem ve sméru délky prazci. Kdyz je pti¢ny sklon
odvodfiovacich kanali vét3i nez maximaélni pfevyseni koleje v oblasti zataek, miize byt voda
stale spolehlivé odvadéna ven i v oblasti pfevy3eni, tedy v odvétvovych asecich koleje ve sméru
k terénu.

Zviaste€ vyhodné je, kdyz odvodiiovaci kandly zahrnuji dva proti sob& sklon&né useky
k postrannimu odvadéni vody ve sméru k obéma prazcovym hlavam, pfi¢emz v tomto pipadé
mize byt pfi¢ny sklon odvodiiovacich kanalt zv1asté velky, stim vysledkem, Ze i pfi velkych
pfevysenich koleje je umoZnéno spolehlivé odvodnéni. Kromé toho se pak mohou prazce ulozit
soumérne.

V dal8im vyhodném provedeni vynélezu jsou horni strany praZci alespoii &astedn& v podéiném
sméru koleje, tedy smérem k odvodiiovacim kandlim, vytvofeny jako sklonéné. Tim se zajisti
rychlé a spolehlivé odvodnéni a sou¢asné se tim vyznamné omezi trvalé nanosy na prazci tim, Ze
pfi silngjSich destich se prazce oplachnou dogista a necistoty se odvedou odvodiiovacimi kanaly
na stranu.

Aby se zabréanilo pronikéni vody do 3térkového loZe sparou mezi praici, je podle dalsiho
vyhodného provedeni vynélezu pogitano s krytem spary. Tento kryt spary miiZze zahrnovat kryci
prvek, pfiléhajici na ob& strany spary, a v nejjednodussim p¥ipadé mize byt tvofen pfiléhajici
deskou, napriklad také betonovou deskou. Kryt spary miiZe byt ale ve spafe dren tvarové a/nebo
silové a popfipad& maze byt ve spafe nebo v oblasti spary vlepen. Kryt spary miize byt vytvoten
z vhodného plastu, gumy nebo gumé podobného materialu, nebo by mohl byt tvofen z péno-
tvorného materidlu, podobného montdZzni pénd, nebo také ve formé elastického
komprimovatelného pruhu z vhodného plastového materiélu, ktery se vlozi do spary. Podstatné
pro kryt spary je, aby byl schopen ut&snit spary rizné 3ifky, protoZe praZce jsou kladeny v oblasti
zataCek drahy radialné a $itka spary se méni od jednoho konce hlavy prazce ke druhému.
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Kryt spary ma vyhodné v pri¢ném fezu stiiSku pfekryvajici sparu a s ni hraniCici Gsek prazcd,
ktera je dost $iroka, aby spolehlivé zakryla sparu i pfi maximalné se vyskytujici Sifce spary. Déle
miize kryt mit patni asek vyénivajici dold do spary, ktery mize byt uz3i neZ minimalni $ifka
spary, prichazejici v Gvahu, a ktery zabraiiuje zficeni krytu spary do strany. Uteln je tento patni
tisek drzen ve spafe tak, Ze je vazan silové nebo tvarové. Toho se mize dosdhnout zejména tim,
e na patnim Gseku jsou s vyhodou vytvofeny elasticky deformovatelné pfidrzné prostiedky,
pfizplisobené aktualni $ifce spary, které mohou byt zejména vytvoteny jako pricné ke spafe
probihajici vzp&mé prvky. Po poloZeni prazci se tyto pfidrzné prostiedky zatladi do spary tak
hluboko, az sttiska ptilehne k prazcim, pficemz vzpémé prvky mohou byt vice nebo méné
nahote ulomeny nebo ohnuty a tim ukotveny ve spafe. Vhodnou tpravou se miize vytvofit kryt
spary jako t&snici prvek, utésiujici tekutiny.

Kazdy prazec miize byt opatien jednim nebo vice odvodiiovacimi kanaly, aby se povrchova voda
piisluiného prazce odvedla na stranu. V daldim vyhodném provedeni vynalezu je vzdy dvéma
sousedicim prazcim piifazen spoledny odvodiiovaci kanal. To se miiZze napfiklad realizovat tim,
7¢ mezi dvéma sousednimi praZci se uspofada zlabek, pfi¢emz sousedici prazce mohou Zlabek
piesahovat z obou stran.

Ve zvlasté vyhodném provedeni vynalezu se sousedni prazce ve sméru délky koleje ptekryvaji
aniz by se dotykaly, a odvodiiovaci kanal v oblasti piekryti je vyhodné vytvofen jako jednodilny
na jednom z obou sousednich prazci.

Dale je mozné opatiit kazdy prazec podél del3i strany vy&nivajicim vystupkem a podél jeho
protéjii strany na stranu vy¢nivajicim kanalovym usekem, pfi¢emZ kanélovy usek pfekryva
vyénivajici vystupek sousedniho prazce, aniz by se ho dotykal. V tomto pfipadé jsou potom
v3echny prazce identické.

Alternativnim zpiisobem se mohou zaméfiovat praZce prvniho druhu a prazce druhého druhu,
piitemz kazdy prazec prvniho druhu podél obou svych proti sobé lezicich podélnych stran je
opatfen vy&nivajicim vystupkem a kazdy prazec druhého druhu podél obou proti sob& lezicich
podélnych stran je vybaven stranové vy&nivajicim kanalovym Gsekem, pfi¢emz kazdy kanalovy
sek presahuje vyénivajici vystupek sousedniho prazce.

V daldim vyhodném provedeni vynalezu jsou horni strany prazci v podélném sméru koleje
vytvofeny alespoii &asteénd jako sklonéné smérem k odvodiiovacim kanalim. Tim se zajisti
rychlé a spolehlivé odvodnéni a sougasné se vyznamné omezi trvalé nanosy zne¢iténi na praZci,
protoze pii silngjsich destovych srazkach se prazce oplachnou a necistoty se odvedou na stranu
odvodiiovacimi kanaly.

Aby se zajistilo, Ze z horni strany praZce ve sméru odvodiiovaciho kanalu sousedniho prazce
skute&né dorazi tekouci voda do odvodiiovaciho kanalu, je v i¢elném dal$im provedeni vynalezu
na konci vy&nivajicich vystupkil prazce podél spodni strany téchto vystupki odkapavaci usek,
ktery muze byt tvofen bud’ dold sméfujici odkapavaci listou nebo nahoru sméfujicim zafezem.

Podle zvlast vyhodného provedeni vynalezu jsou podlozky kolejnic vzhledem k podélné stfedni
roviné prazci usporadany mimo stied a jsou - zejména vidéno ve sméru jizdy po koleji - usazeny
v protisméru, priemz se berou do tvahy jizdni dynamické sily, prenaSené pfes kolejnice na
praZce.

Podle dalsiho vyhodného znaku vynalezu je na spodni stran& prazcii vytvofeno zejména stfedove
uspoFadané vybréni, probihajici pres celou §itku prazce, &imz se cileng vytvéfi v oblasti vybréni
zéna v podstaté nepfiléhajici k prazci, &imZ se zamezi posun atim moZné zlomeni praZce.
Vyhodnym zpiisobem se toto vybrani plni deformovatelnym plastovym materialem, napf.
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plastovou pénou, ktery je dostate¢né ohebny, aby ve srovnani s betonem nemohl! pievzit nosnou
funkci, na druhé strané viak v podstaté vylougil, napfiklad béhem p&chovani, vniknuti $térku do
vybrani.

PraZce jsou s vyhodou vyrobeny z armovaného betonu, mohly by popfipadé ale byt vyrobeny
také z plastu, zejména z recyklovaného plastu, &imz by se podstatné sniZila hmotnost praZcd,
v pfipadé betonovych prazci by mohly ke snizeni hmotnosti mit duty prostor, ktery miize byt
vyplnén plastem.

Na nebo v prazci mize byt 0elné vytvofen, ve sméru délky koleje probihajici, odvadéci kanal,
do néhoz se da vlozit a v ném vhodnymi upeviiovacimi prostfedky upevnit liniovy vodig.

Déle miize byt ucelné vytvofit na hlavach prazch vyhloubeni nebo vy&nélek, pii¢emz vyhloubeni
nebo vyénélek mize byt vytvofeno bud’ p¥imo z betonu, nebo z polotovard zalitych do betonu.
Takova vyhloubeni na obou proti sobé lezicich hlavach prazct mohou byt vyhodna, zejména pfi
montaznich pracich nebo pfi zvedani prazci pfi p&chovacich pracich. Zabetonovand montézni
pouzdra mohou slouZit k upeviiovani dodatednych prvkd na praZcich, napfiklad ochrannych
protihlukovych prostiedki, pfichycovanych k prazcim ve formé stén, rovnobé&zné probihajicich
s kolejnicemi nebo pod. Aby se snizila droveii hluku koleje podle vynélezu, miZe se ve
vyhodném provedeni vynédlezu povrch &astené opatfit prostfedky lamajicimi zvuky, jako
zejména strukturami ldmajicimi zvuky, k éemuZ se muze povrch prazcid s vyjimkou Zlabku,
opatfit napfiklad kosodtverednou strukturou, nebo lze pfi liti prazce pouzit vhodny predsadkovy
material, napfiklad jako u vymyvaného betonu.

K ulehéeni péchovacich praci, zejména v oblasti vyhybek, mize byt G&elné, jsou-li v praZci
opatfeny péchovaci otvory, které vzhledem k podéiné ose prazce lezi vyhodné proti sob&é po
parech askrze které miZe byt péchovaci prvek péchovaciho zafizeni uveden do zdbéru se
Stérkem. Déle muze byt (Celné vytvofit v praZzci pruchozi plnici otvory, kterymi se muze do
Stérkového loZe vnaset dodate¢ny plnici material.

Podle dal$iho provedeni piredlozeného vynalezu dsti odvodiovaci kanal na strané konce hlavy
prazce do dalsiho odvodiiovaciho kanalu, probihajiciho ve sméru délky koleje, ktery je vyhodné
vytvofen spolu s prazcem jako jeden kus. Timto zplisobem mulze byt pii¢né odvadéna voda,
napfiklad v oblasti mostli, vedena v ur¢ité délce ve sméru délky koleje. Spara, existujici mezi
dalsimi odvodfiovacimi kanaly, probihajicimi ve sméru délky koleje, ktera se objevuje mezi
sousednimi praZci, se muze uzavfit dale shora popsanym utésnénim spary.

Podle dal$iho provedeni vynalezu ma odvodiiovaci kanal na strané konce hlavy prazce nahoru
obracenou zabranu hromadici se vody, pfi¢emZ spara mezi sousednimi zabranami hromadici se
vody sousednich prazcd mize byt utésnéna také uvedenym utésnénim spary. Timto zplisobem se
utvofi mezi sousednimi prazci sbéraci prostor pro vodu, ve kterém se shromazd’uje pii desti voda
a potom se miize vypafit, poptipadé se miZe projizd€jicimi vlaky rozvifit a rozstfikat.

Podle dal$iho provedeni vynédlezu mohou sousedni prazce mezi sebou vymezovat jediny
odvodiiovaci kanal, pfi¢emz kazdému prazci je pfifazen pfiblizné€ poloviéni odvodiiovaci kanal.
Spara mezi prazci miZe byt vhodnym zpiisobem utésnéna.

Dalsi vyhodna provedeni vynalezu vyplyvaji z ostatnich vedlejsich narokii a z dale uvedeného
popisu, v némz je blize popsano nékolik piikladi provedeni.
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Piehled obrazki na vvkresech

Obrazky na vykresech jsou prezentovany caste¢né ve schematickém, popiipadé
poloschematickém znazornéni. Jednotlivé obrazky predstavuji:

obr. 1 schematicky pohled ze strany na &ast prvniho provedeni zelezni¢ni koleje podle vynalezu
v ¢asteéném fezu,

obr. 2 pudorys koleje podle obr. 1,

obr. 3 pohled ze strany na podélnou stranu prazci podle obr. 1,

obr. 4 fez prazcem podle obr. 1 ve zvétseném znazornéni,

obr. 5 fez oblasti spary dvou sousednich prazci spolu s krycim prvkem,

obr. 6 az 9 nacrty fezl podobné obr. 5 pfi riiznych Sitkach spary,

obr. 10 schematicky pohled ze strany na &ast daliho provedeni Zelezni¢ni koleje podle vynélezu,
obr. 11 ptdorys koleje podie obr. 10,

obr. 12 pohled ze strany na podélnou stranu prazcili podle obr. 10,

obr. 13 schematicky pohled ze strany na &ast dal3iho provedeni Zelezni¢ni koleje podle vynéalezu
obr. 14 ptudorys koleje podle obr. 13,

obr. 15 gastedny fez pohledu ze strany na podélnou stranu podle obr. 13,

obr. 16 narys prazce podle obr. 13 ve zv&t§eném znézornéni,

obr. 17 schematicky pohled ze strany na &ast dal3iho provedeni Zelezni¢ni koleje podle vynalezu,
obr. 18 pldorys koleje podle obr. 17,

obr. 19 &aste&ny fez pii pohledu ze strany na podélnou stranu prazct podle obr. 17,

obr. 20 pohled ze strany na prazce podle obr. 1 ve zvétseném méfitku vzhledem k obr. 1.

obr. 21 schematicky pohled ze strany na &4st dalsiho provedeni Zelezni¢ni koleje podle vynalezu,

obr. 22 schematicky pohled ze strany na &ast prvniho provedeni Zelezniéni koleje podle
vyndlezu,

obr. 23 pudorys koleje podle obr. 22,
obr. 24 pohled ze strany na podélnou stranu prazci podle obr. 22,
obr. 25 fez prazcem podle obr. 22 ve zvétSeném méfitku,

obr.26 narys podobny obr.25, pfiemZ je naznateno nékolik presazenych fezdl praZce
v podéIlném sméru, aby se objasnil sklon povrchu prazce a odvodiiovaciho kanalu,
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obr. 27 fez podobny obr. 25 druhym provedenim s mimostfedovym uloZenim kolejnice,

obr.28 Castetny fez pii pohledu ze strany podobny obr.22 daldim ptikladem provedeni
s dodate¢nymi zapliiovacimi otvory,

obr. 29 plidorys dalsiho pfikladu provedeni podle obr. 2,
obr. 30 narys fezu prazci podle obr. 28,

obr. 31 pohled ze strany podobny obr. 22 na dal3i ptiklad provedeni s dodate¢nymi péchovacimi
otvory,

obr. 32 pidorys ptikladu provedeni podle obr. 31,

obr. 33 nérys fezu prazcii podle obr. 31,

obr. 34 pohled ze strany na dal3i piiklad provedeni, podobny- obr. 22,
obr. 35 pldorys ptikladu provedeni podle obr. 34,

obr. 36 nérys fezu prazci podle obr. 34,

obr. 37 schematicky pohled ze strany dalsiho ptikladu provedeni, pfi némsz Jjsou usporadany
prazce prvniho a druhého druhu provedeni ziménnym zpiisobem,

obr. 38 schematicky fez pfi pohledu ze strany dal$im ptikladem provedeni, u néhoz jsou mezi
sousednimi praZci uspofadany oddélené odvodriovaci kanély.

Priklady provedeni vynalezu

Nejprve bude popsan prvni pfiklad provedeni podle obr. 1 az 9. Zelezni&ni kolej podle tohoto
provedeni zahrnuje $térkové loZe 10, které je navrstveno na spodni stavbé 11, pficné prazce 12,
které lezi na Stérkovém lozi 10 akolejnice 14, které jsou pfipevnény pomoci béznych
(neznazornénych) upeviiovacich prvkii (upinacich svorek) na prazcich 12. K tomu G&elu jsou
prazce 12 opatfeny podlozkami 16 kolejnic 14 a prazcovymi koliky 18 spolu se zichytnymi
drazkami 20 pro upinaci svorky. V tomto pfikladu provedeni €ini odstup os prazcii 60 cm jako
v pfipad€ v soucasnosti obvyklém, pfedpisem daného odstupu koleje s pfi¢nymi prazci. Prazce
12 jsou v8ak mnohem $irsi nez dosud pouzivané praZce (maximélng 30 cm) a spara 140 mezi
sousednimi prazci 12 ma velikost vadu od nékolika malo milimetrd do nékolika malo
centimetru.

Kazdy praZec 12 mé v podstaté rovnou spodni stranu 22 a horni stranu, kterA ma v podstaté
horizontaln€ uspofddany stfedni tsek, na némz jsou také vytvofeny podlozky 16 kolejnic 14 a na
ob€ strany od nich stfechovité sklon&né stfedni Giseky 26, 28. Oba stfedni tiseky 26, 28 pfechazeji
na podélnych stranach prazct 12 do kanalového useku 130, ktery je na svém vnéjsim konci
opatfen po celé délce prazce 12 nahoru stojicim okrajem 132 pro vymezeni pfisluiného
odvodiiovaciho kanalu 134. Timto zpisobem se destova voda z prazclt 12 pres jejich sklonéné
stfesni useky 26, 28 vede do pislusnych odvodiiovacich kanéli 134 a odtud odvadi na strany.

Aby se zajistilo plynulé odvadéni vody do stran jsou odvodiiovaci kanaly 134 vytvoieny jako
sedlovité stfechovité se dvéma opaéné sklonénymi stfechovitymi Useky 136, 139, jak se da
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poznat zejména z obr. 3, pri¢emz tseky 136. 138 se sklanéji k hlave prazce 12 a ve stfedu praZce
12 se sbihaji.

Aby se vylougilo pronikani vody do spary 140 mezi jednotlivymi prazci 12, je s vyhodou pouZit
kryt spary 140, tvofeny krycim prvkem 142, ktery je zejména z gumy nebo z gumé& podobného
elasticky deformovatelného materialu. Tento kryci prvek 142. vesmés tvaru listy, probiha po celé
délce spary 140, mohl by v3ak poptipadé sestavat z nékolika jednotlivych prvki, které by mohly
lezet vzajemné na sobé a tésnit. poptipadé se prekryvat, poptipadé do sebe navzajem zasahovat.
Kryci prvek 142 zahrnuje v ptipadé tohoto pfikladu provedeni stfe3ni usek 144 zhruba
hiibovitého priifezu, ktery pfiléhd na obou stranach k homim oblastem kanélovych dseka 130
sousednich praZcd 12 a patni Usek 146, vy¢nivajici do spary 140. Sitka stiesniho Giseku 144 je
volena tak, aby spara 140 byla spolehlivé zakryta i pti v praxi nejvétsi mozné Sitce spary 140, jak
je to nakresleno na obr. 5 az 9. Horni strana stéeSniho Gseku 144 je konvexné klenuta, zatimco
spodni strany stfesniho useku 144 jsou na ob& strany od patniho tiseku 146 klenuty konkavné
a pechazeji do patniho useku 146. Patni usek 146 je opatfen po stranich, tj. kolmo k roviné
patniho tseku 146 probihajicimi, ukotvovacimi prvky 148. které jsou pruzné deformovatelné,
jsou vytvofeny na patnim Gseku 146 jako jeden kus a mohou byt vytvofeny jako priichozi listy
nebo také jako jednotlivé nopy. Celkové §itka patniho Gseku 146, méfena ve sméru Sitky spary
140, véetné nedeformovatelnych ukotvovacich prvki 148 je alespoti rovna v praxi do Gvahy
prichazejici sifce spary 140, eventualné je s vyhodou ponékud vét3i. Tloustka patniho seku 146
véetné nahoru ohnutych ukotvovacich prvka 148 je nejvy$ rovna minimélni Sifce spary 140,
vyskytujici se v praxi.

Kryci prvky 142 se vtlaci shora do spary 140 mezi jednotlivymi prazci 12, aZ stre$ni dsek 144
ptilehne k sousednim prazciim 12, pfi¢emz ukotvovaci prvky 148 se vzdy podle Sitky spary 140
vice nebo méné ohnou nahoru a zajisti ukotveni kryciho prvku 142 v pfislu$né spafe 140. Zakryti
a ukotveni se uskuteéni po celé délce spary 140 a nezavisle na pravé konkrétn€ existujici Sifce
spary 140.

Piiklad provedeni podle obr. 10 az 12 aZ na drobné odchylky odpovida v podstaté piikladu podle
obr. 1 az 3. Spara mezi jednotlivymi prazci 12 mize nebo nemusi byt zakryta. Rozdilné od dfive
uvedeného prikladu provedeni je, Ze zde na spodnich podélnych hranach prazcii 12 je na obou
stranach vzdy smérem doli oteviena kapsa 149, pficemz obé kapsy 149 vzdy dvou sousednich
prazcii 12 lezi proti sobé. Kapsy 149 jsou vzhledem k podélnému sméru prazci 12 usporadany
stfedové a probihaji jen pies délku stredniho tseku prazce 12. Takové kapsy 149 za prvé snizuji
hmotnost prazce 12 a za druhé slouzi jako vyrovnavaci objem k moznému pojmuti Stérku pii
pechovacich pracich, pfi nichz se péchuje zejména ze stran od hlav praZcd 12 smérem dovnitf.
Kapsy 149 tak pomahaji zabranit moZnému pojizdéni prazcii 12 na Stérkovém materialu,
zdvihajicim se uprostied koleje.

U provedeni podle obr.13 az 16 se dodate¢né k pfi¢nému odvodnéni vytvofi i podélné
odvodnéni, tedy odvodnéni v podélném sméru koleje. K tomu i¢elu jsou na prazcich 12 v oblasti
hlav prazci 12, na jedné nebo na obou stranéch vytvarovany dal3i kanalové aseky 152, které ve
sméru délky koleje vymezuji odvoditovaci kanaly 154, probihajici v podelném sméru koleje.
Mezery mezi prazci 12 jsou v rozsahu téchto podélnych odvodiiovacich kanala 154 vhodnym
zpiisobem zakryty, popfipadé utésnény, aby vymezovaly prichozi kanal. V alternativnim
provedeni jsou tato t&snéni tvorena krycimi prvky, které utésfiuji celou spéru, probihajici ve
sméru délky prazce 12.

Dal3i piklad provedeni je znizomén na obr. 17 a% 20. Zde jsou na &elnich stranach koncii prazci
12 v oblasti odvodiiovacich kanali vytvoteny nahoru obracené shromazd'ovaci hraze 156 a cela
oblast spary véetn& jeji asti mezi sousednimi shromazd'ovacimi hrazemi 156 je vhodnym
zplsobem utésnéna, takze mezi stfeSnimi Gseky 26, 28 a shromazd’ovacimi hrdzemi 154 vznika
vana 158, ve které se miize shromazd'ovat destova voda.
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U dalSiho provedeni, zobrazeného na obr. 21, tvofi vzdy dva sousedni prazce 12 jediny kanal
160, pficemz spara, kterd je mezi praZci 12, je utdsnéna tésnicim prvkem 162. Tento Jjediny kanal
160 miize byt sklonén v jednom sméru, nebo miZe byt, jak bylo popsano vyse, sklonén ve dvou
smérech a mize byt opatfen daldimi shromazd'ovacimi hrizemi, nebo dodateinym podélnym
odvodnénim.

U prikladu provedeni podle obr. 22 az 26 se prazce 12 vzjemné bezdotykové prekryvaji, jak je
seznatelné zejména z obr. 22, 23 a25. Prvni stfedni tisek 26 prechazi do volng vy¢nivajiciho
vystupku 30, zatim co druhy stfe$ni Gsek 28 na protéjsi podélné stran& prazce 12 prechazi do
kanalového tiseku 32. Na spodni koncové hrané vystupku 30 je vytvoiena odkapavaci lista 34
(viz, obr. 25), probihajici pres celou délku prazce 12, zatimco vn&j$i konec kanélového tseku 32
ma nahoru stojici okraj 36, tdhnouci se ptes celou délku prazce 12, aby vymezoval odvodiiovaci
kanal 33.

V zabudovaném stavu prazcii 12 se sousedni prazce 12 prekryvaji tak, 7e vy¢nivajici vystupek 30
prazce 12 zasahuje nad odvodiiovaci kanal 33 sousedniho prazce 12. Deitova voda se tak vede

z prazei 12 pes jejich sklonéné stredni useky 26, 28 do odvodiiovacich kanald 33 a odtud odvadi
na strany.

Aby se zajistilo souvislé stranové odvadéni vody, jsou kanaly popiipadé kanalové useky 32,
sklonény ve sméru délky prazce 12, jak je zfejmé zejména z obr. 24. Odpovidajicim zpisobem
Jsou usporadany také vystupky 30 prazcii 12 ve sklonu a z toho vyplyva, Ze sklon stiednich tseka
26, 28 od jednoho konce 38 hlavy k druhému konci 40 hlavy souvisle stoupa. Tato situace je
zobrazena na obr. 26, na némz je naznaéeno nékolik fezti podél prazce. Vztahové znacky 26a
a 28a ukazuji stfe3ni profil na konci 38 hlavy, vztahové znagky 26d a 28d stiesni profil na konci
40 hlavy, vztahové znacky 26b. 28b a 26¢ a 28¢ ukazuji stfesni profily, lezici mezi nimi.

Obr. 23 a 24 ukazuji déle vodici kanal 42, vytvoFeny na horni strané kazdého prazce 12 uprostied
ve sméru délky prazce 12, probihajici ve sméru kolejnice 14, ktery slouzi uloZeni neznizornéné-
ho liniového vodice. Dale je na obr. 24 zobrazeno na spodni strané 22 prazce 12 vybrani 44,
probihajici stfedem a pres celou $ifku prazce 12, které zabraiiuje "popojizdéni” prazce. Vybrani
44 je vyplnéno elastickym plastem 46.

Piklad provedeni podle obr. 27 odpovida v podstaté ptikladu podle obr. 22 aZ 26. Rozdilné je, e
v pfipad¢ pfikladu provedeni podle obr.27 je misto odkapavacich list 34 na spodni strané
vy¢nivajiciho vystupku 30 uspofadan zatez 48, ktery zajistuje, ze voda odtékajici ze stre$niho
Useku 26 pfichazi do odvodiiovaciho kanalu 33 kandlového tseku 32 anestéka tedy podél
postranni stény prazce 12 a nedostane se tak do $té&rkového loZe.

Dale v pfipadé provedeni podle obr. 27 nejsou podlozky 16 kolejnic 14 usporadany stredové, ale
vzhledem ke sméru jizdy po koleji 14 jsou presazeny zpét o hodnotu d. Takové posunuti
podloZky 16 se zejména uplatni ve smérové vazaném tseku (u dvoukolejové trati) a bere v tivahu
Jizdné dynamicky pribéh, pokud nastavd mimostfedové zatizeni prazce 12.

Priklad provedeni podle obr. 28 az 30 opét odpovida v podstat& piikladu podle obr. 22 az 26
s nasledujicimi odliSnostmi. Dodate&n& jsou pouZity plnici otvory 50, kterymi se zejména pfi
péchovéni a podbijeni miiZe do térkového loze 10 pridavat dodatedny material. Plnici otvory 50
jsou uspofddiny zejména v oblasti blizko kolejnicovych podlozek 16. Déle jsou v obou
protilehlych praZzcovych hlavich kazdého prazce 12 vytvofena vyhloubeni 52, kterd jsou
vyhodné zejména pfi nadzdvizeni prazcd 12 pfi p&chovacich pracich nebo pro montazni tigely.

Dalsi ptiklad provedeni podle obr. 31 aZz 33 odpovida opét v podstaté ptikladu podle obr. 22 a2
26 s néasledujicimi odlidnostmi. Prazce 12 maji dodate¢né péchovaci otvory 54, skrze které se
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mohou zavést do 3térkového loze 10 vhodné péchovaci nastroje, napiiklad péchovaci $pi¢ak, aby
se prazec 12 podp&choval zejména v oblasti osy kolejnice 14. Péchovaci otvory 34 jsou
usporadany parové na obou stranach od stfedniho mistku, ve kterém jsou upinaci ocelové prvky.
Péchovaci otvory 54 jsou umistény zejména v oblasti vybrani 44, které neni v tom pfipadé
vyplnéno plastem. Dale jsou u tohoto pikladu provedeni zobrazeny montézni ocelové vystupky
56, které vy&nivaji od hlav prazct 12 a mohou slouzit napfiklad k upevnéni protihlukovych stén
k prazcim 12. Misto montaznich ocelovych vystupkll 56 by samoziejmé mohla byt do hlav
prazch 12 zalita vhodnd montéZni pouzdra nebo jiné prvky, umoZiiujici pfipojeni pridavnych
elementd.

Dalsi priklad provedeni podle obr. 34 az 36 odpovida opét v podstaté pfikladu provedeni podle
obr. 22 az 26 s nasledujicimi odli$nostmi. Prazce 12 maji dva péchovaci otvory 72, které jsou
uspoiadany stiedové symetricky proti sob& Tyto péchovaci otvory 72 mohou byt pomémeé
Siroké, takze miZe byt pouzito $ir§iho p&chovaciho nastroje atim se usnadni zapliiovani.
Péchovaci otvory 72 jsou uspoiadany v oblasti vybrani 44, tedy v zoné bez podlozek. Dale je
v pripadé tohoto piikladu provedeni horni strana praZce 12, tedy stfedni usek 24, oproti shora
popsanym piikladiim provedeni zfeteln& zvySena pii zachovani polohy kolejnicovych podlozek
16. Tim se dosahne toho, ze na zakladé vétsi vysky prazcti 12 se mize docilit vétsiho pfi€ného
sklonu odvodiiovaciho kanalu, takze stranové odvodnéni ke strané terénu je mozné i pfi velmi
vysokych ptevy3enich koleje, tedy i pfi velkém sklonu prazce 12.

Déle jsou u tohoto pFikladu provedeni na spodni stran& praZce 12 na obou stranach vybrani 44
upraveny dodate&né prohloubeniny 74, 76, ¢imZ se vytvori dodatené moznosti regulace (napf.
vefoukanim pisku) a prazec 12 miize pohitit v&t3i pfi¢né a podéiné sily a navic se dosahne iispory
hmotnosti.

PraZec zobrazeny na obr. 34 az 36 ma navic vyhodu v tom, e je stohovatelny, pfi¢emz jednotlivé
prazce 12 lezi na sobé tak, Ze do sebe tvarové zapadaji, ¢imz se zarovei dosahne bezpecného
transportu.

U piikladu provedeni podle obr. 37 jsou pouZity dva typy prazci. Prazce 62 prvniho typu maji na
obou stranéch voln& vy&nivajici vystupky 66 a prazce 64 druhého typu maji na obou stranach
kanalové tseky, tvorici odvoditovaci kanaly 68. Prazce 62 prvniho typu a prazce 64 druhého typu
jsou pokladany sttidavé, takze odvodiiovaci kanaly 68 zasahuji pod vystupky 66.

U prikladu provedeni podle obr. 38 jsou pouZity pouze prazce 62 prvniho typu, ato tak, Ze lezi
vedle sebe s oboustranné vyénivajicimi vystupky 66, ale pii ponechani volné spary. Mezi
sousednimi prazci 62 je uspofadan Zlabek 70, ktery vymezuje odvodiiovaci kanal, pfi¢emz zlabek
70 zasahuje pod oba protilehlé vystupky 66 sousednich prazci 62. U tohoto pfikladu provedeni
se uetii dodatetné péchovaci otvory, protoze po odstranéni zlabki 70 se mohou péchovaci
nastroje do $térku zavést sparou mezi sousednimi prazci 62. Zlabky 70 mohou byt také delsi nez
prazce 62 atim pfednivaji délku prazct 62, &imz se mize odvadéni vody jeste usnadnit. Také
v piipadé tohoto piikladu provedeni mohou mit zlabky podélny spad.

Je jasné, 7e shora uvedené ana riznych ptikladech provedeni popsané znaky mohou byt
uskute&nény v podstaté v libovolné kombinaci na jednom a tomtéZ praZci.

Jak jiz bylo shora zminéno, vede stranové odvadéni povrchové vody k men3imu proméaceni
spodni stavby. Déale dochzi k vyznamnému omezeni zaSpinéni povrchu, takZe neni potfeba
provadét &istici prace v doposud b&zném rozsahu. Zamezi se téZ ristu rostlin, takZe jiz neni
potfeba pouZivat prosttedky k nigeni plevele, Skodici Zivotnimu prostiedi, ani odstrafiovat

v

rostliny mechanicky. Vysledkem je vy3Si stabilita polohy koleje.
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Vysledkem podstatné zvySené podlozni plochy praZcii na $térkovém lozi oproti konvenéni koleji
s pri¢nymi praZci je podstatn& mensi plosny tlak (p¥iblizn& polovién{) mezi spodni stranou praZce
a Stérkem, coz vede k v&t3i Zivotnosti uloZeni koleje, men$imu zatiZeni $térku a udrzeni pruznosti
ve Stérkovém lozi.

Vetsi hmotnost a v&t3i plocha hlav prazci vede k podstatnému zvy3eni odporu proti pti¢nému
posouvani prazch aztoho vyplyva lepsi pohlcovani napéti v koleji. Odpor proti ptiénému
posouvani se je§t& zvétSuje vybranimi 44 na spodni stran& prazci a jinymi otvory vyust'ujicimi
na spodni strané prazcti.

PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni¢ni kolej se Stérkovym loZem (10), na $t&rkovém lozi (10) uspofaddanymi pfi¢nymi
praZci (12, 62, 64) ana pri¢nych prazcich (12, 62, 64) pfipevnénymi kolejnicemi (14), u niz
odstup prazeit (12, 62, 64) urduje odstup op&mych bodii kolejnice (14), v yznadujici se
tim, Ze prazce (12, 62, 64) k sob& v podélném sméru koleje vzdjemns tésné priléhaji, ale
nedotykaji se aje mezi nimi ponechéna spara (140), a kazdy prazec (12, 62, 64) je opatfen
alespoii jednim odvodiiovacim kanalem (33, 68, 70, 134, 160), probihajici pti¢né k podélnému
sméru koleje pro stranové odvadéni vody.

2. Zelezniéni kolej podle naroku 1, v yznadujici se tim,Ze odvodiiovaci kanaly (134)
Jsou na prazcich (12) vytvoreny v celku.

3. Zelezni¢ni kolej podle jednoho zpfedchozich narokd, vyznadujici se tim, e
odvodiiovaci kanély (134) jsou sklonéné v podéIném sméru prazci (12).

4. Zelezni¢ni kolej podle naroku 3, v yznacujici se tim, Ze odvodiiovaci kanaly maji
tvar sedlové stfechy se dvéma opaéné sklonénymi Gseky (136, 138).

5. Zelezni¢ni kolej podle jednoho zpiedchozich narokd, vyznalujici se tim, Ze
horni strany prazcii (12) jsou alespoti &4stedné sklon&né v podélném sméru koleje.

6. Zeleznitni kolej podle jednoho zpiedchozich narokd, vyznalujici se tim, Ze
spary (140) mezi prazci jsou opatfeny krytem spary (140), ktery je shora zakryva, popfiipadé
utéstiuje.

7. Zelezni¢ni kolej podle naroku 6, vyznadujici se tim, e kryt spary (140) obsahuje
kryci prvek (142), popfipad& tésnici prvek (162), ktery u sousednich prazch doseda na obé strany
spary (140), popfipadg pfiléha k ob&ma stranam spary (140).

8. Zelezniéni kolej podle Jjednoho znéroku 6 nebo 7, vyznadujici se tim, Ze kryt
spary (140) je ve spate (140) drZen tvarovym a/nebo silovym spojem,

9. Zeleznitni kolej podle jednoho z néroki 6, 7 nebo 8, vyzna&ujici se tim, ze kryt
spary (140) je do spary (140) nebo do oblasti spary (140) viepen.

10. Zeleznidni kolej podle jednoho z narokit 6 a29, vyznaéujici se tim, ze kryt spary
(140) je tvofen jednak stfe¥nim usekem (144), zejména hfibovitého tvaru, zakryvajicim
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v pfiéném fezu sparu (140) asni hrani¢ici usek praZca (12), a jednak patnim usekem (146),
vyénivajicim dolit do spary (140), ktery je ve spafe (140) drzen silové nebo tvarem.

11. Zelezni¢ni kolej podle naroku 10, vyznadujici se tim, Ze na patnim Gseku (146)
krytu spary (140) jsou vytvoreny pridrzné prostfedky, pfizpisobené piisluiné Siice spary (140),
které jsou s vyhodou pruzné deformovatelné.

12. Zelezni¢ni kolej podle ndroku 11, vyzna&ujici se tim, Ze pridrzné prostredky jsou
vytvoreny jako piicné ke spafe (140) probihajici ukotvovaci prvky (148).

13. Zelezni¢ni kolej podle jednoho znérokii 6 aZ 12, vyznaéujici se tim, Ze kryt
spary (140) je z gumy nebo z plastu.

14. Zelezniéni kolej podle jednoho z predchozich naroki, vyzna&ujici se tim, ze
kazdy prazec (12) je podél obou protilehlych podélnych stran opatfen vzdy jednim, pfi¢né
k podéInému sméru koleje probihajicim, odvodiiovacim kanalem (134).

15. Zeleznidni kolej podle jednoho z predchozich naroki, vyznaéujici se tim,Ze vzdy
dvéma sousednim prazcim (12, 62, 64) je prifazen spoledny odvodiiovaci kanal (33, 68, 70).

16. Zelezni¢ni kolej podle naroku 15, vyznaé&ujici se tim, Ze sousedni prazce (12, 62,
64) se v podélném sméru koleje bezdotykové prekryvaji, a Ze odvodiiovaci kanal (33, 68) je
vytvoren v oblasti prekryti na jednom z obou sousednich prazcii, s vyhodou v celku.

17. Zelezni&ni kolej podle naroku 16, vyzmnadujici se tim, Ze kazdy prazec (12) je
podél své jedné podéiné strany opatfen vyEnivajicim vystupkem (30) a podél své protilehlé
podélné strany stranové vyvstavajicim kanalovym usekem (32), tvoficim odvodriovaci kanal
(33), ptitemz kanalovy Usek (32) zasahuje pod vy¢nivajici vystupek (30) sousedniho prazce.

18. Zelezni¢ni kolej podle néroku 16, vyzna&ujici se tim, Zestiidavé zahrnuje prazce
(62) prvniho druhu a prazce (64) druhého druhu, pfitemz kazdy praZec (62) prvniho druhu je
opatfen podél obou svych protilehlych podélnych stran vyénivajicim vystupkem (66), a Ze kazdy
prazec (64) druhého druhu je opatien podél obou svych protilehlych podélnych stran na stranu
vystupujicim kanalovym Gsekem, tvoficim piisludny odvodiiovaci kanal (68), pii¢emz kazdy
odvodiiovaci kanal (68) zasahuje pod vy&nivajici vystupek (66) sousedniho prazce (62).

19. Zelezni¢ni kolej podle naroku 17 nebo 18, vyznacujici se tim, Ze na konci
vyénivajicich vystupki (30) podél jejich spodni strany je vytvofen odkapévaci usek (34, 48),
ktery je tvofen zejména smérem doli sméfujici odkapavaci liStou (34) nebo smérem nahoru
sméfujicim zafezem (48).

20. Zelezniéni kolej podle jednoho z predchozich naroki, vyzna€ujici se tim, Ze
v prazci (12) jsou vytvoteny péchovaci otvory (54), které s vyhodou lezi parové proti sobé.

21. Zelezni¢ni kolej podle jednoho zpfedchozich narokl, vyznaé&ujici se tim, Ze
v prazci (12) jsou vytvoreny priichozi plnici otvory (50).

22. Zeleznidni kolej podle jednoho z piedchozich naroki, vyznadujici se tim, Ze na
spodni strand praZce je vytvoreno alespoii jedno vybréni (44, 74, 76), zejména stiedové

uspofadané, probihajici pres celou §ifku praZce, které mize byt vypinéno zejména plastem (46).

23. Zelezniéni kolej podle jednoho z predchozich narokll, vyznacujici se tim,Zena
hlavach (38, 40) prazc je vytvofeno nejméné jedno vyhloubeni (52) nebo vystupek (56).
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24. Zeleznitni kolej podle jednoho z predchozich narokd, vyznadujici se tim, Ze
prazce (12) jsou v podstaté z betonu a obsahuji nejméné jeden duty prostor, ktery je s vvhodou
zaplnén materidlem leh&im neZ beton, zejména plastem.

25. Zelezni¢ni kolej podle jednoho z pfedchozich narokii, vyzna&ujici se tim ,Ze na
prazci nebo v praZci je vytvofen vodici kanal (42), probihajici v podélném sméru koleje.

26. Zeleznitni kolej podle jednoho z predchozich nérokii, vyzna&u jici se tim, Ze na
prazcich (12) jsou uspofadény vystfednd vzhledem k podéIné stiedové roviné prazce (12)
podlozky (16) kolejnic (14).

27. Zeleznitni kolej podle jednoho z predchozich narokd, vyzna & ujici se tim, ze
povrchy prazel (12) jsou alespoii &asteén& opatfeny zvuk tlumicimi popfipadé zvuk lamajicimi
prostfedky, zejména strukturami.

28. Zeleznitni kolej podle jednoho z pfedchozich narokdi, vyzna&ujici se tim, Ze
prazce (12) jsou z betonu s volné uloZenou vyztuzi a/nebo s pfedepjatou vyztuzi.

29. Zelezniéni kolej podle jednoho z pfedchozich nérokt, vyzna&ujici se tim, % na
hlavéch (38, 40) prazcti podél jejich horni hrany Jje vytvofena vana (158).

30. Zeleznidni kolej podle jednoho -z pfedchozich narokii, vyzna & ujici se tim, Ze
odvodriovaci kanél (134) zejména na konci hlav prazcii (12) vyustuje do dal$iho odvodiiovaciho

kanalu (154), probihajiciho v podéiném sméru koleje.

31. Zelezni¢ni kolej podle naroku 30,vyznaéujici se tim, e dalsi odvodiiovaci kanal -
(154) je vytvoten na hlavé prazce (12) v celku spolu s prazcem (12).

32. Zelezniéni kolej podle jednoho zpfedchozich narokd, vyznadujici se tim, ze
odvodiovaci kanal na konci hlav prazcti (12) mé nahoru sméfujici shromazd'ovaci hraz (156).

33. Zelezni¢ni kolej podle jednoho z narokii 1 229, 13220 a232,vyznag ujici se tim,
Ze spara (140) je ut&snéna, a 7e sousedni prazce mezi sebou vymezuji spoleény odvodriovaci
kanal (160) ke stranovému odvadéni vody, probihajici napfi¢ k podélnému sméru koleje.

17 vykresi
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