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Stanowisko do przeprowadzania badar niezawodnosci pojazdéw,
zwlaszcza jednosladowych

Przedmiotem wynalazku jest stanowisko do przeprowadzania badan niezawodnosci pojazdéw, zwtaszcza
jednosladowych.

Stosowane w praktyce rozwigzania stanowisk badawczych pozwalaja na stosowanie jedynie bardzo pro-
stych programéw badar i stuza gtéwnie ‘do badari wytrzymatosci zmegczeniowej zespotéw typu ramy, czy uktad
jezdny pojazdu. Nie daja mozliwosci modelowania na stanowisku zespotu zasadniczych eksploatacyjnych czynni-
kéw wymuszajacych. Aktualnie brak jest opracowanej metody przyspieszonych programowych badan niezawod-
nosci.

Wada i niedogodnoscig istniejacych rozwigzan stanowisk do badari przyspieszonych jest to, ze nie pozwalaja
na modelowanie zespotu zasadniczych warunkéw eksploatacji pojazdéw (oddziatywanie nieréwnosci drég, opo-
réw jazdy, zmiennych warunkéw klimatycznych). Proces badania uwzglednia jeden czynnik wymuszajacy, gdy
tymczasem na pojazd oddziatywuje caly zespét czynnikéw. Ponadto proces badania pojazdow jest pracochtonny
ze wzgledu na koniecznos$é wykonywania szeregu prac zwigzanych ze zmiang programu pracy stanowiska i po-
jazdu, rejestracja danych itp. Ograniczony ]CSt zakres odwzorowania czynnikow wynuszajgcych. Proces wymu-
szer jest procesem zdeterminowanym.

Celem wynalazku jest usunigcie znanych wad i niedogodnosci przez opracowanie stanowiska do przeprowa-
dzania badan niezawodnosci pojazdéw, zwtaszcza jednosladowych. )

_ Istota wynalazku polega na tym, ze stanowisko wyposazone jest w uktad napedowy sktadajacy si¢ z
profilowanych bebnéw umieszczonych na trzpieniach pulsatoréw hydraulicznych, w ktérych zastosowane sa
tozyska hydrostatyczne, uktad rozruchu i odwzorowania zmiennych oporéw jazdy, ktéry napedza bgbny, a kt6-
ry sktada si¢ zsilnika elektrycznego oraz dwéch pomp z zaworem dtawigcym przeptyw oleju, uktad zabezpie-
czeti sktadajacy si¢ z zespotu czujnikéw sygnalizujacych zmiang potozenia badanego pojazdu ponad dopuszczal-
na granic¢ oraz uszkodzenie jego elementéw, usytuowany w wentylowanej i dZwigkochtonnej kabinie, uktad
modelowania czynnikéw atmosferycznych skladajacy si¢ z dmuchawy usytuowanej w kabinie przed nawilzaczem
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badanego pojazdu, promiennikdw podczerwieni umieszczonych w kabinie nad badanym pojazdem i nawilzacza
usytuowanego w Kabinie przed badanym pojazdem, uktad sterowania mechanicznego sktadajacy si¢ z zestawu
sterownikdw zwtaszcza z zestawu silnikow krokowych oraz linek potaczonych z poszczegdlnymi elementami
uktadu sterowania pojazdu umieszczonego w kabinie pod badanym pojazdem miedzy uktadem rozruchu i od-
wzorowania oraz w uktad sterowania elektrycznego sktadajacego si¢ z generatora wymuszeni pseudolosowych
sterujgcych praca sitownikdéw hydraulicznych oraz przekaZnikéw czasowych momentu hamujacego na bebnie
pracg uktadu sterowania mechanicz.iego, pracg bloku sygnalizacji rejestracji i blokady, umieszczony w szafie
sterowniczej usytuowanej na zewnatrz kabiny, przy czym stanowisko umieszczone jest na fundamen:ie zawieszo-
nym na wibroizolatorach.

Zaleta techniczna wynalazku jest mozliwos¢ modelowania na stanowisku badawczym rzeczy wistych warun-

kéw eksploatacji. Dla osiagniecia tego celu na podstawie badar eksploatacyjnych pojazdow, okreslane s3 podsta-
~wowe wskazniki niezawodnosci oraz wskazniki pomocnicze, ktére stuzy¢ beda do zaprogramowania rezimu
. pracy stanowiska badawczego (obciazenia zespotéw badanego pojazdu, ilosci wtaczern mechanizméw sterowania

“itp). Przedstawione rozwiazanie charakteryzuje si¢ mozliwoscig peinej automatyki badan. odwzorowania loso-
wych warunkéw eksploatacji, tatwego przystosowania do badania réZnych modeli pojazdéw, tatwej zmiany
programu badarn, znacznego skrécenia czasu badan.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, na k:6rym przedstawiono
stanowisko do przeprowadzania badan niezawodnosci pojazdéw jednosladowych w widoku z boku.

) Do zamocowania pojazdu 1 stuzy konstrukcja ramowa oraz ciggta podtuzne o regulowanej diugosci.

Stanowisko wyposazone jest w uktad napedowy 2 sktadajacy si¢ z profilowanych bebnéw osadzonych przy
pomocy obejmy na trzpieniach pulsatoréw hydraulicznych 4, ktére umocowane s3 na fundamencie 11, w uktad
mocowania iobcigZenia 3 sktadajacy si¢ z konstrukcji rurowe;j i ciggiet podtuznych o regulowanej dtugosci,
w uktad rozruchu i odwzorowania zmiennych oporéw jazdy S i sktadajacy sie z silnika elektrycznego oraz dwdch
pomp z zaworem dtawiacym przeptyw oleju nie pokazanych na rysunku, w uktad zabezpieczen 6 sktadajacy sie
z zespotu czujnik6w sygnalizujacych zmiange potozenia badanego pojazdu ponad dopuszczalng granice oraz
uszkodzenie jego elementéw (linki, sprzegla, hamulca), w uktad modelowania warunkéw klimatycznych 7 skta-
dajacy si¢ z dmuchawy, promiennikéw podczerwieni oraz nawilzacza, w uktad sterowania mechanicznego 8 oraz
w uktad sterowania elektrycznego 9, sktadajacy sig¢ z generatora wymuszen pseudolosowych sterujycego praca
pulsatoréw hydraulicznych oraz przekaznikéw czasowych momentu hamujacego na bebnie, pracg uktadu stero-
wania mechanicznego, pracg bloku sygnalizacji, rsjestracji i blokady. Catos$é przykrecona jest do podtuznej ramy
stalowej 10 o konstrukcji z ceownikow.

Opuszczanie i podnoszenie masy obcigzajacej odbywa si¢ przy pomocy uktadu dZzwigniowego. Po obciaze-
niu pojazdu, do poszczegllnych uktadow sterowania (dZwigni zmiany biegéw, hamulcéw tylnego i przedniego,
sprzegta, raczki pokretnej gazu) przytacza sig linki uktadu sterowania mechanicznego 8 realizujace rzeczywisty
program wiaczania tych mechanizméw.

Uruchamianie badanego pojazdu nastgpuje w wyniku wprawienia w ruch tylnego kota za posrednictwem
bebnéw uktadu napedowego 2, ktére napedzane sg w tej fazie przy pomocy hydraulicznego uktadu rozruchu
i odwzorowania zmiennych oporéw jazdy 5. Po uruchomieniu pojazdu badanego, zostaje wiaczony program
sterujacy praca elektrohydraulicznego ukladu wymuszania drgari 4, ukfadu sterowania mechanic/znego 8 oraz
pozorowania warunkéw klimatycznych 7. Parametry pracy stanowiska i badanego pojazdu zadawane sg przy
pomocy uktadu sterowania elektrycznego 9, gdzie rowniez istnieje mozliwosé ich rejestrowania. Ukiad sterowa-
nia mechanicznego wedlug programu powoduje przytaczanie zgodnie z cyklem pracy organdw sterowania bada-
nym pojazdem. Uktad ten umozliwia zdalne sterowanie pracy pojazdu. Badany pojazd oraz uktad mechanicz-
no-hydrauliczny stanowiska umieszczone s3 w kabinie 12, natomiast uktad sterowania na zewnatrz kabiny 12
w szafie sterowniczej 9.

Zastrzezenie patentowe

Stanowisko do przeprowadzania badan niezawodnosci pojazdéw zwtaszcza jednosladowych sktadajacy sie
z konstrukcji ramowej, w ktérej umocowany i obciazony jest badany pojazd,znamienne ty m,ze wyposa-
zone jest w uktad napgdowy (2) sktadajacy si¢ z profilowanych bebnéw umieszczonych na trzpieniach pulsato-
16w hydraulicznych (4), w ktérych zastosowane sg tozyska hydrostatyczne, uktad rozruchu i odwzorowania
zmiennych oporéw jazdy (5), ktdry napgdza bgbny, a ktéry sktada sig z siinika elektrycznego oraz dwéch pomp
z zaworem dtawigcym przeptyw oleju, uktad zabezpieczen (6) sktadajacy sig¢ z zespotu czujnikéw sygnalizujg-
cych zmiang potozenia badanego pojazdu ponad dopuszczalng granice oraz uszkodzenie jego elementow, usytuo-
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wany w wentylowanej i dZzwigkochtonnej kabinie (12), uklad modelowania czynnikéw atmoslerycznych (7)

. sktadajacy si¢ z dmuchawy usytuowanej w kabinie (12) nad badanym pojazdem i nawilzacza usytuowanego
w kabinie (12) przed badanym pojazdem, uktadu sterowania mechanicznego (8) sktadajacego si¢ z zestawu
sterownikow zwlaszcza z zestawu silnikéw krokowych oraz linek potaczonych z poszczegélnymi élementami -
uktadu sterowania pojazdu umieszczonego w kabinie (12) pod badanym pojazdem migdzy uktadem rozruchu
i odwzorowania oraz w uktad sterowania elektrycznego sktadajacego si¢ z generatora wymuszen pseudoloso-
wych, sterujgcego pracg sitownikéw hydraulicznych oraz przekaznikdw czasowych momentu hamujycego na
bebnie, pracg uktadu sterowania mechanicznego, praca bloku. sygnalizacji, rejestracji i blokady, umieszczony
w szafie sterowniczej (9) usytuowanej na zewnatrz kabiny (12), przy czym stanowisko umieszczone jest na
fundamencie (11) zawieszonym na wibroizolatorach.
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