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{54) Kabelovy sloup

O&elem ¥eSeni je uchyceni a navinovAani
kabelu p¥i podstatném prodlouZeni jeho Zivot-
nosti.
Uvedeného Gi¢elu se doséhne kabelovym
sloupcem podle vyndlezu, kterym se p¥i-
vadi elektrick& energie ke kolejovym vozid-
1dm, kde k jeho horni &4sti 5 s uzavienym
p¥i&nym prifezem je deskou 4 p¥ipevn&n duty
vilec 1, na jehoZ vn&j3im obvodu druhého
konce jsou soum&rné pripevnéna vedeni 2 a 3, F)
kde ve vedeni 3, které je v kratdi vzda- JRL S
lenosti od horni &&sti 5 kabelového sloupu
je vytvo¥eno vybrdni 6 pro kabel 9, p¥ilemZ
pod deskou 4 je v kabelovém sloupu vytvo-
Fen otvor 8 pro prichod kabelu 9.
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Vyndlez se tyk& kabelového sloupu pro p¥ivod elektrické energie k hnutim kolejovym
vozidlim a ¥e3{ uchyceni a navinovén{ kabelu p¥i podstatném prodlouZenf jeho Zivotnosti.

Je zndmo konstruk&ni ¥e$eni kabelové sloupu hutniho kolejového vozidla pro vedeni
a uchycenf{ kabelu, kterym se p¥iv4d{ elektrickd energie k elektromotorlm hnacich jednotek,
kde k jeho horni &&sti, kterd je ukonfena hlavou kabelového sloupu, je p¥ipevné&no nava-
déci voditko kabelu pro coba sméry pojezdu, vytvo¥ené ze sva¥ovaného plechu v primétu ve
tvaru pismene "T", v jehoZ dutin& jsou soumdrnd pro oba sméry pojezdu vozidla p¥ipevnény N
ohnuté plechové dily o poloméru odpovidajici dovolenému ohybu kabelu p¥{sluiného priméru.
Kabel je veden z kabelového bubnu do navdd&ciho voditka, kde v mist& p¥echodu ohnutych
plechovych d11t do té&lesa kabelového sloupu je pevn& uchycen svorkou a ddle prochézi
svisle dutinou t&lesa kabelového sloupu, kde je rovnéZ v né&kolika mistech pevn& uchycen,
pfitemZ kabelovy buben je oto&né& uloZen nap¥iklad na stojanu s protizdvaZim pro ndvin kabelu
a jeho podélnd osa je kolmd na smér pojezdu vozidla.

Nevyhodou tohoto dosavadnfho konstruk&niho ¥eZeni kabelového sloupu je pevné
uchyceni kabelu svorkou v navdd&cim voditku, &im? p¥i rozj{fdé&ni kolejového vozidla v obou
smérech od svislé cosy kabelovéno bubnu je tento kabel namdh&n ohybem. P¥i rozjfZdéni vozidla
stejnym pojezdovym smérem od kabelového bubnu, i kdyZ kabelovd svorka je sm&rovéna te&né& na
polomdr ohybu kabelu, je nevyhodou to, %e dynamika rozjezdu nep¥izniv& ovliviiuje kabel taho~
v¢m namdhénim, zejména jeho izolaci v mistech p¥ed uchycenim, kde je p¥echod mezi zvyZenou
koncentraci nap&t{ pevné uchyceného kabelu a voln& uloZfenym kabelem, &IimZ se zkracuje jeho
i;votnost, kterd je zdvisld i na kvalité& provedeni jeho izolace.

Uvedené nevyhody odstrahuje kabelovy sloup podle vyndlezu, zejména hutniho kolejového
vozidla, kterym se pFivdd{ elektrick& energie k poh&n&cimu Gstroji a ktery je p¥ipevnén
ke konstrukci kolejového vozidla, jeho¥ podstata spolivd v tom, Ze k hornf &4sti kabelového
sloupu s uzav¥enym pri&nym prifezem je deskou p¥ipevn&n duty vdlec, na jeho? vn&j¥im obvodu
druhého konce jsou soumdrn& p¥ipevnéna vedeni, kde ve vedenf, které je v krat3{ vzddlenosti
od horni &4sti kabelového sloupu, je vytvo¥eno vybrédni pro kabel, p¥ilemZ pod deskou je
v kabelovém sloupu vytvoFfen otvor pro prichod kabelu.

Vyhodou kabelového sloupu podle vyndlezu je zvy¥eni Zivotnosti celého p¥ivodu
elektrické energie, zejména prodlouZeni Zivotnosti kabelu v mist& jeho uchyceni a to
v disledku rovnom&rného zachyceni tahového nap&tfi v kabelu a jeho jednostranného ohybani
a¥ do dovolendho poloméru ohybu a tim i sniZené naroky na ddrZbu a opravy, p¥ipadn& i na
vym&nu kabelu, kterd je velmi snadnd pro jednoduchost jeho uchyceni, které je provedeno
dvéma aZ t¥emi t¥ecimi z4vity kabelu na dutém vdlci kabelového sloupu, které zcela
eliminujf{ napfnac{ sflu kabelu. Dal%{ vyhodou je jednoduchd konstrukce a technologilnost
vyroby kabelového sloupu.

Na p¥iloZenych vykresech je zndzorn&no p¥ikladné konstrukdni kabelového ¥eSeni slou-
pu podle vyndlezu, kde obr. 1 je celkovy pohled na kolejové vozidlo s kabelovym slou-
pem, ke kterdmu je kabel z kabelového bubnu, otodné& ylojencho na sloupu s protizdvaZim,
obr. 2 je Pez hlavou kabelového sloupu vdetnd navinutého kabelu, vedeného ¥eznou ro-
vinou A~A z obr. 1, kde z4vit navinutého kabelu, ktery je veden ke svorce je pro lepsi
zndzornéni pr¥enesen vdetn& svoérky .z pravé poloviny obr. 3 a je proto zakreslen &ercho-
vané a obr. 3 je &elni pohled "P" z obr. 2 na hlavu kabelového sloupu.

Kabelovy sloup podle p¥ikladného provedeni sestdvd z nenaznalené dolni Z4sti, upevnéné
ke konstrukci hutnfho kolejového vozidla 10 a ddle z horni &&sti 5 s uzavienym p¥{i&nym
priifezem, ke které je p¥ipevn&na kruhovd deska 4 dutého vélce 1, vytvofeného zkruZenim
plechového polotovaru, na jeho¥ vn&j3im obvodu druhého konce jsou soumérn& proti sobé&
pfipevnéna vedenf 2 a 3 kabelu 9, kterd jsou vytvofena zkrufenim plechového polotovaru
ve tvaru vysele mezikruif. Ve vedeni 3 je vytvofeno vybréni 6§ pro kabel 9, pfifemZ pro
jeho prichod do t&lesa kabelového sloupu je pod kruhovou deskou 4 vytvolfen otvor 8 ovél-
ného prifezu. Ve spodni %4sti kruhové desky 4 je Brouby k této desce upevnéna svorka 7 pro
kabel 9.
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Kabel 9 pro pfivod elektrické energie k nenaznadenym elektromotoriim hnacich jadnotek
hutniho kolejového vozidla 10 je od té&chto elektromotord veden dutinou t&€lesa svislého
kabelového sloupu, kde je pevné uchycen nenaznalenymi svorkami a ze kterého vychdzi
otvorem 8 ovalného prufezu, v jehoZ blizkosti je pevné uchycen svorkou 7. Déle je kabel
9 veden po vn&jSim obvodu dutého vdlce 1, na kterém je z&vitové navinut ve t¥ech a pul zavi-
tech, nadeZ prochdzi{ vybrdnim 6 mezi vedenimi 2 a 3, mezi kterymi je na vnéj3im obvodu
dutého vélce 1 navinut v necelém jednom z&vitu a ddle z horni{ C4sti obvodu dutého védlce 1
je veden pravé&sovou k¥ivkou na spodni &4st obvodu kabelového bubnu 11, na ktery je navinut
ve sméru levochodého Celniho z&vitu, pfifemi kabelovy buben 11 je oto&né uloZeny na stojanu
12 s protizévazim, které napind kabel 9.

P¥i pojezdu vozidla 10 ve sméru naznacené Sipky, kreslené plnou &4rou, je kabel 9
odvinovdn z oté&fejiciho se kabelového bubnu 11 spodem, p¥ifemZ doléhd na horni &&st obvodu
dutého vdlce 1. P¥i pojezdu vozidla 10 ve sm&ru naznacené Sipky, kreslené p¥erusdovanou
&arou, je kabel 9 odvinovdn z horni &4sti obvodu otdfejiciho se kabelového bubnu 11
a nabf{h&d na spodni C&st obvodu dutého vélce 1.

Kabelového sloupu podle vyndlezu je moZno vyuZit u v8ech hutnich, taZnych a jinych
kolejovych vozidel s p¥imym pojezdem, ke kterym se elektrickd energie p¥ivadi kabelem
z kabelového bubnu, umist&ného nad drovni kabelového sloupu.

PREDMET VYNALEGZU

Kabelovy sloup pro p¥ivod elektrické energie k hutnim kolejovym vozidlim, ktery je
p¥ipevn&n ke konstrukci kolejového vozidla, vyznaleny tim, Ze k horni &asti (5) kabe-
lového sloupu s uzavienym p¥i&nym prO¥ezem je deskou (4) p¥ipevnén duty vdlec (1), na jehoZ
vnéjgim obvodu druhého konce jsou soumérné p¥ipevnéna vedeni (2) a (3), kde ve vedeni
(3), které je v krat¥f{ vzddlenosti od horni EAasti (5) kabelového sloupu, je vytvofeno
vybréni (6) pro kabel (9), pfilemz pod deskou (4} je v kabelovém sloupu vytvofen otvor
(8) pro prichod kabelu (9).
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