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(57) Rezumat:
1

Inventia se refera la constructia de
automobile, si anume la sisteme de dirijare
dubld a pedalelor automobilului pentru
instruirea conducatorilor auto.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor
automobilului include o carcasd (12), fixata
rigid in salonul automobilului din partea
destinatd pasagerului din fatd, sub tabloul de
bord. Pe carcasa (12) este fixat un mecanism
de dublare a pedalelor de frand si de ambreiaj,
care constd dintr-o osie (19), fixata cu capetele
de carcasa (12) si cu partea din mijloc intr-un
suport (15). Pe osie (19) sunt fixate articulat
parghiile pedalelor de frand (13) si de ambreiaj
(14), care sunt unite articulat cu cate o tija
reglabild (23) si (22), corespunzator, care, la
randul lor, sunt unite articulat cu un capit al
unor parghii de actionare (17) si (18) ale
pedalelor (13) si (14), corespunzidtor. Parghiile
(17) si (18) sunt fixate articulat pe o osie (16),
fixatd in suport (15), la celdlalt capat al
parghiilor (17) si (18) este unit cate un capat al
cablurilor cu camasd, camdgile carora sunt
fixate cu niste locase reglabile (24) si (25),
celelalte capete ale cablurilor sunt unite cu
pedalele de frand si de ambreiaj din partea
destinatd conducdtorului automobilului. Din
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partea dreaptd a carcasei (12) este montat un
mecanism (26) de dublare a pedalei de
acceleratie, care constd dintr-o osie (30), fixatd
rigid pe carcasd (12). Pe osie (30) este
amplasat un tub cu doud brate, in unul dintre
care este fixatd rigid péarghia pedalei de
acceleratie (27), iar de celdlalt este fixat un
capat al cablului cu camasd, capdtul cdmasii
este fixat intr-un locas (29), iar capétul opus al
cablului este unit cu pedala de acceleratie din
partea destinatd conducdtorului automobilului.
Pedalele (13), (14) si (27) sunt executate
demontabile.

Revendicdri: 1

Figuri: 6
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(54) Motor car pedal duplicated control system

(57) Abstract:
1

The invention relates to the automotive
industry, namely to motor car pedal duplicated
control systems for training of drivers.

The motor car pedal duplicated control
system comprises a frame (12), rigidly fixed
mnside the car from the frontal side intended for
the passenger, under the gage panel. On the
frame (12) is fixed a brake and clutch pedal
duplication mechanism, consisting of an axle
(19), fixed with the ends to the frame (12) and
with the middle part in a support (15). On the
axle (19) are pivotally fixed the levers of the
brake (13) and clutch (14) pedals, which are
pivotally connected to one adjustable rod (23)
and (22), correspondingly, which in turn are
pivotally connected to one end of the drive
levers (17) and (18) of the pedals (13) and
(14), correspondingly. The levers (17) and (18)
are pivotally fixed on an axle (16), fixed in the
support (15), at the other end of levers (17) and
(18) is attached one end of the cables with
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sheath, which sheaths are fastened with
adjustable seats (24) and (25), the other ends of
the cables are connected to the brake and
clutch pedals from the side intended for the
motor car driver. On the right side of the frame
(12) is mounted an accelerator pedal
duplication mechanism (26), consisting of an
axle (30), rigidly fixed to the frame (12). On
the axle (30) is installed a double-arm tube, in
one of which is rigidly fixed the accelerator
pedal lever (27) and to the other is fixed one
end of the cable with sheath, the end of the
sheath is secured in a seat (29), and the
opposite end of the cable is connected to the
accelerator pedal from the side intended for the
motor car driver. The pedals (13), (14) and
(27) are made demountable.
Claims: 1
Fig.: 6

(54) Cucrema n1y0JMpOBAaHHOI0 YIIPABJCHHUS NeJAIAMH aBTOMOOHJIA

(57) Pedepar:

WzobpereHre OTHOCHTCA K aBTOMO-
OWIIeCTPOCHNIO, a WMEHHO K CHCTEMaM
JIyOMHPOBAaHHOTO ~ YUPABICHHA  IICAAJLSIMU
aBTOMOOMIIS JUTST OOYIEHHS BOJTHTEIICH.

Cucrema JyOMHPOBAHHOTO  YIPABICHHS
IIeTATIIME aBTOMOOHIIS BKITIoUaeT Kapkac (12),
JKECTKO 3aKpEIUICHHBIH B CalIOHE aBTOMOOMIIL
C TperHAa3HAYCHHOM IacCakupy CIEpean
CTOPOHBI, ITO]T ITaHEeIhI0 IpuOopoB. Ha xapkace
(12) 3akpemicH MeXaHU3M JTyOIHPOBAHIAL
mefageif TopMo3a M CHEIUICHHSA, KOTOPBIH
coctouT u3 ocu (19), 3aKpeIuIeHHOH KOHITaMHU
k kapkacy (12) u cpemHei 4acThio B CYIIIOPTE
(15). Ha ocu (19) mapHHpPHO 3aKpEIUICHBI
phlaru Iepaned Ttopmosa (13) u cuemieHus
(14), xoTopble MAapHUPHO COSAUHEHBI ¢ OJHOK
perynmupyemoit  Tarod  (23) um  (22),
COOTBETCTBEHHO, KOTOpBIE, B CBOIO OYEPEb,
IIaPHUPHO COEIHMHEHBI C OJHHUM KOHIIOM
mpuBoaHBIX peiuaroB (17) u (18) nmemamneit (13)
u (14), coorBercrBenHo. Prruaru (17) u (18)
IMapHUPHO  3akpelieHsl Ha ocu  (16),
3aKkpeluieHHoM B cymmopTe (15), k apyromy
KoHITy pbraaroB (17) u (18) nmpucoeuHeHs! o

2
OJIHOMY KOHIly TPOCOB ¢  OOOIOYKOM,
000IIOUKH KOTOPBIX 3aKPCILICHBI

peryinmupyeMbIMH rHe3faMu (24) u (25), apyrue
KOHITBI TPOCOB COGAHHECHBI C  IETalIsIMH
TOpMO3a H CICIUICHHA C INpEAHa3HAYCHHOH
BOJHUTEII0 aBTOMOOWIA cTOpoHBl. C mpaBoit
cropoHnl  kapkaca  (12)  cMoHTHpOBaH
MexaHu3M  (26)  gyOnupoBaHHS — IIEAIH
aKcernepaTopa, KOTOpbIi cocrouT u3 ocH (30),
JKECTKO 3akperrieHHOH Ha kapkace (12). Ha
ocu (30) ycraHoBieHa aByIUIeuas TpyOKa, B
OJTHOM H3 KOTOPBIX JKECTKO 3aKpPEIUICH phlUar
megany  akceneparopa (27), a K Apyromy
IPUKPEIUICH OJHH KOHEI[ Tpoca ¢ 00OIOUKOH,
KOHEI[ 000JIOYKM 3aKpeIUicH B THe3jie (29), a
IIPOTHBOIOIOKHBIM KOHEI[ Tpoca COCTHHEH C
IeJalbl0 aKCelIepaTopa ¢ IIPeTHAa3HAauCHHOH
BOJUTEII0 aBTOMOOWIL cTOpoHBL. [lemanu
(13), (14) u 27 BBITIOTHEHEI
JIEMOHTHPYEMBIMH.
I1. popmymsr: 1
Qur.: 6
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Descriere:

Inventia se referd la constructia de automobile, si anume la sisteme de dirijare dubla a pedalelor
automobilului pentru instruirea conducitorilor automobilelor.

Este larg cunoscut un sistem de dirijare dubld cu bare, folosit traditional pentru instruirea
conducatorilor automobilelor.

Dezavantajele sistemului sunt: mecanismul compus, fara posibilitatea reglajului fin al
organclor de actionare, lipsa dubldrii actiondrii pedalei de acceleratie, adaptarea complicatd si
necesitatea interventiei in constructia automobilului.

Mai este cunoscut un dispozitiv format din doua subansambluri, situate la pedalele de dirijare a
franei g1 a ambreiajului cu elemente de fixare pe pedale, un subansamblu comun pentru pedalele de
dublare, corespunzitoare, plasat in salonul automobilului, din partea destinatd pasagerului,
pedalele de comanda si cele de dublare, corespunzator, sunt unite intre ¢le cu cabluri cu cdmasd si
actionate prin cablu, mai multe role de ghidare cu functie de intindere a cablurilor si totodatd de
schimbare a planului de aplicare a sarcinii, la care este supusd pedala de dublare din cel vertical in
cel orizontal, §i invers [1].

Dezavantajele principale constau In faptul cd dublarea actiunilor se produce doar pentru
pedalele de frand si de ambreiaj, sistemul de role scade atdt randamentul prin pierderea preciziei de
actionare a pedalelor, cat si resursa mecanismului prin coeficientul de frecare marit. Totodata, la
apdsarea uneia din pedalele de dirijare cablul de legaturd isi pierde tensiunea si apare riscul de a
pierde contactul cu rolele de ghidare, fapt ce scade fiabilitatea dispozitivului si mdreste
posibilitatea unui accident rutier.

Problema pe care o rezolva inventia constd In crearea unui sistem de dirijare dubld a pedalelor
automobilului, care ar exclude necesitatea de a interveni in constructia automobilului, ar fi usor
montabil si demontabil, ar avea posibilitatea de dublare a pedalei de acceleratie, ar poseda precizie
la transmiterea actiunii pedalelor si simplitate a montérii sistemului, fara interventie in constructia
automobilului, totodata dupa demontarea sistemului pe locurile de fixare a lui nu ar rdméne semne.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor automobilului, conform inventiei, inldturd dezavantajele
mentionate mai sus prin aceea ca include o carcasd, fixatd rigid In salonul automobilului din partea
destinatd pasagerului din fata, sub tabloul de bord. Pe carcasi este fixat un mecanism de dublare a
pedalelor de frand si de ambreiaj, care constd dintr-o osie, fixatd cu capetele de carcasa si cu partea
din mijloc intr-un suport. Pe osie sunt fixate articulat parghiile pedalelor de frand si de ambreiaj,
care sunt unite cu cdte un arc de readucere in pozitia initiald a lor §i unite articulat cu céte o tija
reglabild, corespunzitor, care, la rAndul lor, sunt unite articulat cu un capat al unor parghii de
actionare ale pedalelor, corespunzator. Parghiile sunt fixate articulat pe o osie, fixatd in suport, la
celdlalt capat al parghiilor este unit cdte un capdt al cablurilor cu camasd, camasile cdrora sunt
fixate cu niste locase reglabile, celelalte capete ale cablurilor sunt unite cu pedalele de frana si de
ambreiaj din partea destinatd conducatorului automobilului. Din partea dreaptd a carcasei este
montat un mecanism de dublare a pedalei de acceleratie, care constd dintr-o osie, fixata rigid pe
carcasa. Pe osie este amplasat un tub cu doud brate, in unul dintre brate fiind fixata rigid parghia
pedalei de acceleratie, iar de celdlalt — un capat al cablului cu camasd, capatul cdmasii este fixat
itr-un locas, iar capatul opus al cablului este unit cu pedala de acceleratie din partea destinatd
conducdtorului automobilului. Pedalele sunt executate demontabile. Capetele cablurilor sunt unite
cu pedalele de frand, de ambreiaj si de acceleratie din partea destinatd conducdtorului
automobilului prin niste orificii ale unor capuri de fixare, fixate articulat pe parghiile pedalelor de
frand, de ambreiaj si de acceleratie, si sunt fixate cu cdte un fixator, iar capetele cdmasilor sunt
fixate rigid de niste suporturi, fixate de podeaua automobilului.

Rezultatul inventiei constd In excluderea necesitétii de a interveni in constructia automobilului,
crearea unui sistem usor montabil §i demontabil, posibilitatea de dublare a pedalei de acceleratie,
precizia inaltd la transmiterea actiunii pedalelor, simplitatea montarii sistemului, fard interventie in
constructia automobilului, totodata dupa demontarea sistemului pe locurile de fixare a lui nu
rdman semne.

Folosirea acestui sistem de dirijare dubld a pedalelor automobilului este silentioasa si fard
intreruperi ale miscarii, obtinandu-se aceeasi precizie ca si la actionarea pedalelor automobilului,
nu deranjeazd cursantul In timpul actiondrii pedalelor automobilului, permite instructorului o
interventie prompta si rapidd in cazurile: blocdrii intersectiei, depasirii si In alte situatii critice,
minimalizand stresul cursantului si al participantilor la trafic.

Inventia se explicd prin desenele din fig. 1- 6, care reprezinta:
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- fig. 1, mecanismul de dublare a pedalelor, situat in partea destinatd pasagerului;

- fig. 2, ansamblul de elemente de actionare a pedalelor de frana si de ambreiaj, situat in partea
destinatd soferului,

- fig. 3, ansamblul de elemente ale mecanismului de dublare a pedalelor, situat in partea
destinatd pasagerului;

- fig. 4, schema de actionare a capului de fixare a cablului asupra pedalei automobilului;

- fig. 5, schema mecanismului de actionare a pedalei de acceleratie;

- fig. 6, schema actionarii pedalei de dublare a pedalei de acceleratie.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor automobilului este format din doud subansambluri
identice de actionare ale pedalelor automobilului: a pedalei de frand 1 si a pedalei de ambreiaj 2,
care contin cate un suport 3 de fixare a camasii cablului 4, fixate rigid in spatele pedalelor 1 si 2,
cate un cap de fixare 5 a cablului 4 cu orificiu (nu este indicat in figurd), instalat articulat pe
fiecare parghie 6 a pedalelor §i un fixator 7 al capetelor cablurilor (nu este indicat in figurd), un
subansamblu de actionare a pedalei de acceleratie 8 format dintr-un suport 9 cu orificiu (nu este
indicat in figurd), fixat rigid de parghia pedalei 8, cu locasul 10 pentru cdmasa cablului 4 i un
fixator 11, amplasat pe podeaua automobilului, la nivelul axei imaginare a cablului 4, sau pe
locasele de fixare ale cilindrilor pedalelor de frand si de ambreiaj, si toate legate cinematic prin
cablurile 4 cu cdmasd cu un mecanism de dublare a pedalelor, situat In partea destinatd pasagerului
din fatd, intr-o carcasa 12, in care simetric amplasat fatd de pedalele de frand 13 si de ambreiaj 14
se afld suportul 15 cu osia 16, pe care sunt fixate articulat parghia de actionare 17 a pedalei de
frand 13 si parghia de actionare 18 a pedalei de ambreiaj 14. Partea superioard a suportului 15 este
traversatd de osia 19, pe care sunt asamblate pe stdnga parghia pedalei de ambreiaj 14 cu arcul de
readucere In pozitia initiald 20, iar pe dreapta parghia pedalei de frana 13 cu arcul de readucere in
pozitia initiald 21. Astfel, pedalele contin parghii, bratele scurte ale carora se afld in spatele osiei
19. Bratul scurt al parghiei pedalei de ambreiaj 14 prin tija reglabila 22 este unit articulat cu bratul
scurt al parghiei de actionare 18, iar bratul scurt al parghiei pedalei de frana 13 prin tija reglabila
23 este unit articulat cu bratul scurt al parghiei de actionare a pedalei de frand 17. Parghia 17 are
bratele executate diametral opus. Parghia 18 are bratele executate sub un unghi ascutit. Bratele
lungi ale parghiilor 17 si 18 sunt unite articulat cu capetele cablurilor 4, camasile carora sunt fixate
in locasele reglabile 24 si 25, ambele pozitionate pe exteriorul carcasei 12. Tot pe exteriorul
carcasel 12, dar pe peretele opus este montat mecanismul 26 de dublare a pedalei de acceleratie.
Mecanismul 26 este constituit din pedala de acceleratie 27, executatd demontabild si fixatd rigid
intr-un brat al tubului cu doua brate, celélalt brat 28 al caruia este executat scurt cu orificiu (nu este
indicat in figurd) si cu locas 29 pentru fixarea capatului cdmasii cablului 4. Tubul cu doud brate
este amplasat articulat pe osia 30, aceasta fiind parte constructivd a fixatorului 31 capatului
cablului 4. Lungimile fixatorului 31 si a bratului 28 sunt egale.

Sistemul instalat pe automobil, ajustat si reglat lucreaza in felul urmator.

Atat instructorul, cat si cursantul au posibilitatea de actionare a tuturor pedalelor in timpul
deplasdrii automobilului pe parcursul instruirii.

Actionarea pedalei de ambreiaj.

Cursantul actioneazd pedala de ambreiaj 2 cu piciorul stang. La miscarea pedalei 2 capétul
cablului 4 trece nestingherit prin orificiul capului de fixare 5. Pedala de ambreiaj 14 a
mecanismului de dublare a pedalelor rdméane nemiscata.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasa pedala 14, care prin bratul scurt al
parghiei pedalei 14 si tija reglabila 22 actioneaza parghia 18, care prin bratul sdu lung trage un
capat al cablului 4, in urma carui fapt celdlalt capat prin fixatorul 7 si capul de fixare 5 deplaseaza
pedala de ambreiaj 2.

Actionarea pedalei de frana.

Similar pedalei de ambreiaj 2 cursantul actioneaza pedala de frand 1 cu piciorul drept. La
miscarea pedalei 1 capatul cablului 4 trece nestingherit prin orificiul capului de fixare 5. Pedala de
frana 13 a mecanismului de dublare ramane nemiscata.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasa pedala 13, care prin bratul scurt al
parghiei pedalei 13 si tija reglabild 23 actioneaza pérghia 17, care prin bratul siu lung trage un
capdt al cablului 4, In urma cérui fapt celalalt capat prin fixatorul 7 si capul de fixare 5 deplaseaza
pedala de frana 1.

Actionarea pedalei de acceleratie.

Similar precedentelor actiuni, cursantul actioneaza pedala de acceleratie 8 cu piciorul drept. La
apdsarea pedalei de acceleratie 8 Tmpreund cu aceasta se deplaseaza suportul 9, locasul 10 si
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cadmasa cablului, de-a lungul cablului 4 spre capdtul sdu fix. Aceastd actiune nu aduce la
deplasarea pedalei de acceleratie 27.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasa pedala 27, prin bratul scurt 28 al tubului
cu doua brate, actioneazd camasa cablului 4, care prin capatul sdu opus, actiondnd prin locasul 10
si suportul 9, deplaseaza spre podea pedala de acceleratie 8.

Mecanismul de dublare a pedalelor este fixat in carcasd, care se instaleazd pe podeaua
automobilului din partea pasagerului din fatd §i prin cabluri actioneazd pedalele din partea
conducdtorului automobilului.

Cand automobilul nu este folosit pentru instruire, pedalele mecanismului de dublare a pedalelor
pot fi deconectate foarte usor, ceea ce dd siguranta cd ele nu vor fi actionate cand in partea dreaptd
este transportat un pasager.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor automobilului poate fi reinstalat pe un alt automobil in
momentul, in care s-a hotarat si fie inlocuit automobilul pentru instruire cu un altul, fard ca
sistemul dat sd producd modificéri sau deteriordri ale interiorului automobilului.

(56) Referinte bibliografice citate in descriere:

1. GB 2017604 B 1982.06.03

(57) Revendicari:

Sistem de dirijare dubla a pedalelor automobilului, care include o carcasd (12), fixatd rigid in
salonul automobilului din partea destinata pasagerului din fatd, sub tabloul de bord; pe carcasd (12)
este fixat un mecanism de dublare a pedalelor de frand (1) si de ambreiaj (2), care consta dintr-o
osie (19), fixata cu capetele de carcasa (12) si cu partea din mijloc intr-un suport (15); pe osie (19)
sunt fixate articulat parghiile pedalelor de frana (13) si de ambreiaj (14), care sunt unite cu cate un
arc de readucere 1n pozitia initiala a lor (21) si (20) si unite articulat cu céte o tijd reglabild (23) si
(22), corespunzator, care, la randul lor, sunt unite articulat cu un capat al unor parghii de actionare
(17) si (18) ale pedalelor (13) si (14), corespunzator; parghiile (17) si (18) sunt fixate articulat pe o
osie (16), fixata In suport (15), la celdlalt capat al parghiilor (17) si (18) este unit cdte un capat al
cablurilor (4) cu cimasd, camasile carora sunt fixate cu niste locase reglabile (24) si (25), celelalte
capete ale cablurilor (4) sunt unite cu pedalele de frana (1) si de ambreiaj (2) din partea destinatd
conducdtorului automobilului; din partea dreaptd a carcasei (12) este montat un mecanism (26) de
dublare a pedalei de acceleratie, care constd dintr-o osie (30), fixatd rigid pe carcasd (12); pe osie
(30) este amplasat un tub cu doud brate, in unul dintre brate fiind fixatd rigid parghia pedalei de
acceleratie (27), iar de celdlalt — un capdt al cablului (4) cu cdmasi, capdtul cimasii este fixat intr-
un locas (29), iar capatul opus al cablului (4) este unit cu pedala de acceleratie din partea destinatd
conducdtorului automobilului; pedalele (13), (14) si (27) sunt executate demontabile; capetele
cablurilor (4) sunt unite cu pedalele de frand (1), de ambreiaj (2) si de acceleratie din partea
destinatd conducdtorului automobilului prin niste orificii ale unor capuri de fixare (5), fixate
articulat pe parghiile (6) pedalelor de frana (1), de ambreiaj (2) si de acceleratie, i sunt fixate cu
cate un fixator (7), iar capetele camasilor sunt fixate rigid de niste suporturi (3), fixate de podeauna
automobilului.

Sef sectie: SAU Tatiana
Examinator: SPATARU Leonid
Redactor: CANTER Svetlana

Agentia de Stat pentru Proprietatea Intelectuali
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisindu, Republica Moldova
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IV. Baze de date si colectii de literaturd nonbrevet cercetate

l. www.nigma.re;

2. www.wikipediare;

3. Pa3paboTKa KOHCTPYKIMH U TEXHOJOTHS N3TOTOBJICHHS yOIHPYIOIIETO YCTPOICTBA YIIPABICHHS
yueOHbIM aBTOMOOMIEM, Bestreferat.Ru, 2005.10.06 (regasit In Internet la 2014.04.04, url:

http://www .bestreferat.ru/referat-58152.html).

V. Documente considerate a fi relevante




Categoria®* | Date de identificare ale documentelor citate si, unde este Numarul revendicarii

cazul, indicarea pasajelor pertinente vizate
A, C,D GB 2017604 B 1982.06.03 1
A SU 1735887 A1 1992.05.23 1
A SU 895737 Al 1982.01.07 1
A SU 1539088 A1 1990.01.30 1

* categoriile speciale ale documentelor citate:

A — document care defineste stadiul anterior
general

T — document publicat dupa data depozitului sau
a prioritatii invocate, care nu apartine stadiului
pertinent al tehnicii, dar care este citat pentru a
pune in evidenta principiul sau teoria pe care se
bazeaza inventia

X — document de relevantd deosebitd: inventia
revendicata nu poate fu consideratd noud sau
implicand activitate inventivd cand
documentul este luat in consideratie de unul
singur

E — document anterior dar publicat la data depozit
national reglementar sau dupa aceasta data

Y — document de relevantd deosebitd: inventia
revendicatd nu poate fu consideratd ca
implicand activitate inventiva cand
documentul este asociat cu unul sau mai
multe documente de aceiasi categorie

D — document mentionat in descrierea cererii de
brevet

O - document referitor la o divulgare orala,
un act de folosire, la o expozitie sau la orice
alte mijloace de divulgare

C — document considerat ca cea mai apropiata
solutie

& — document, care face parte din aceeasi familie de
brevete

P - document publicat inainte de data de
depozit, dar dupd data prioritatii invocate

L — document citat cu alte scopuri

Data finalizarii documentirii

2014.04.09

Examinator

SPATARU Leonid
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