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(57) Abstract: A method for operating a drive train of a motor vehicle ha-

ving a drive unit (1) and a transmission (3) which is connected between the

drive unit (1) and a drive (2), wherein open-loop and/or closed-loop control
of the operation of the transmission (3) is performed by a transmission con-
trol device (5) which is assigned to the transmission (3), and open-loop

and/or closed-loop control of the operation of the drive unit (1) is performed
by an engine control device (4) which is assigned to the drive unit (1), whe-
rein road signs (7, 8) which lie along a route of the motor vehicle are detec-
ted automatically, evaluated automatically in terms of their meaning and are
therefore recognized automatically, and wherein the transmission control de-

vice (5) automatically triggers gear-shifting operations in the transmission (3)
as a function of the automatically recognized meaning of detected road signs

(7, 8), and/or automatically adapts or selects parameter sets on the basis of

which gear-shifting operations in the transmission are carried out.

(57) Zusammenfassung: Verfahren zum Betreiben eines Antriebsstrangs ei-
nes Krattfahrzeugs mit einem Antriebsaggregat (1) und einem zwischen das

Antriebsaggregat (1) und einen Abtrieb (2) geschalteten Getriebe (3), wobei
der Betrieb des Getriebes (3) von einer dem Getriebe (3) zugeordneten Ge-
tricbesteuerungseinrichtung (5) und der Betrieb des Antriebsaggregats (1)
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(1) zugeordneten Motorsteuerungseinrichtung (4) gesteuert und/oder geregelt wird, wobei entlang einer Fahrtstrecke des Kraft-
fahrzeugs liegende Verkehrszeichen (7, 8) automatisch erfasst, hinsichtlich ihres Bedeutungsinhalts automatisch ausgewertet und
somit automatisch erkannt werden, und wobei die Getriebesteuerungseinrichtung (5) abhéngig vom automatisch erkannten Bedeu-
tungsinhalt erfasster Verkehrszeichen (7, 8) automatisch Schaltungen im Getriebe (3) ausldst und/oder automatisch Parametersét-
ze, auf Grundlage derer im Getriebe Schaltungen ausgefiihrt werden, anpasst bzw. auswahlt.
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Verfahren zum Betreiben eines Antriebsstranas

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines Antriebsstrangs

eines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Die Hauptkomponenten eines Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs sind
ein Antriebsaggregat und ein Getriebe. Das Getriebe wandelt Drehzahlen und
Drehmomente und stellt so ein Zugkraftangebot des Antriebsaggregats an

einem Abtrieb des Antriebsstrangs bereit.

Dem Getriebe eines Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs ist eine Ge-
triebesteuerungseinrichtung zugeordnet, um den Betrieb des Getriebes zu
steuern und/oder zu regeln. Dem Antriebsaggregat eines Antriebsstrangs ist
eine Motorsteuerungseinrichtung zugeordnet, um den Betrieb des Antriebsag-

gregats zu steuern und/oder zu regeln.

Aus der DE 10 2008 057 675 A1 ist bereits ein Verfahren bekannt, mit-
hilfe dessen entlang einer Fahrtstrecke eines Kraftfahrzeugs positionierte Ver-
kehrsschilder automatisch erkannt werden kénnen. So ist es aus diesem Stand
der Technik bereits bekannt, Geschwindigkeitslimit-Verkehrsschilder automa-

tisch zu erfassen und deren Bedeutungsinhalt automatisch zu erkennen.

Aus der DE 10 2007 015 355 A1 ist eine Getriebesteuerungseinrichtung
eines Getriebes eines Antriebsstrangs bekannt, in welcher mehrere Steuerda-
tensatze und damit Parametersatze abgespeichert sind, um abhangig von einer
Antriebsstrangkonfiguration und/oder abhangig vom Einsatzzweck des Kraft-
fahrzeugs durch Auswabhl eines entsprechenden Steuerdatensatzes die Getrie-
besteuerungseinrichtung an die entsprechende Antriebsstrangkonfiguration

und/oder den entsprechenden Einsatzzweck des Kraftfahrzeugs anzupassen.
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Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung das Problem zu
Grunde, ein neuartiges Verfahren zum Betreiben eines Antriebsstrangs zu

schaffen.

Dieses Problem wird durch ein Verfahren gemags Anspruch 1 geldst. Er-
findungsgeman I6st die Getriebesteuerungseinrichtung abhangig vom automa-
tisch erkannten Bedeutungsinhalt erfasster Verkehrszeichen automatisch
Schaltungen im Getriebe aus und/oder passt bzw. wahlt automatisch Parame-
tersétze, auf Grundlage derer im Getriebe Schaltungen ausfihrt werden, an

bzw. aus.

Mit der hier vorliegenden Erfindung wird erstmals vorgeschlagen, dass
die Getriebesteuerungseinrichtung abhangig von Bedeutungsinhalt erkannter
Verkehrszeichen automatisch Schaltungen im Getriebe ausldst und/oder auto-
matisch Parametersatze, auf Grundlage derer das Getriebe Schaltungen aus-
fuhrt, anpasst bzw. auswahlt. Mit der Erfindung ist es moglich, die Getriebe-
steuerungseinrichtung automatisch an Verkehrsbedingungen, die durch Ver-
kehrsschilder angezeigt werden, anzupassen. Hierdurch ist es moglich, abhan-
gig von den angezeigten Verkehrsbedingungen entweder einen moglichst kraft-
stoffsparenden Betrieb des Kraftfahrzeugs oder einen mdéglichst performanten

und damit leistungsorientierten Betrieb des Kraftfahrzeugs zu gewahrleisten.

Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unter-
ansprichen und der nachfolgenden Beschreibung. Ein Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung wird, ohne hierauf beschrankt zu sein, an Hand der Zeichnung néher
erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1 ein Blockschaltbild eines Antriebsstrangs zur Verdeutlichung
des erfindungsgemaBen Verfahrens zum Betreiben eines An-
triebsstrangs.
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Die hier vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs. Fig. 1 zeigt stark schematisiert ein An-
triebsstrangschema eines Kraftfahrzeugs, bei welchem das erfindungsgemaBe
Verfahren zum Einsatz kommen kann, wobei der Antriebsstrang der Fig. 1 ein
Antriebsaggregat 1 und ein zwischen das Antriebsaggregat 1 und einen Ab-
trieb 2 geschaltetes Getriebe 3 umfasst. Bei dem Getriebe 3 handelt es sich um
ein automatisches bzw. automatisiertes Schaltgetriebe. Dem Antriebsaggre-
gat 1 ist eine Motorsteuerungseinrichtung 4 zugeordnet, um den Betrieb des
Antriebsaggregats 1 zu steuern und/oder zu regeln. Dem Getriebe 3 ist eine
Getriebesteuerungseinrichtung 5 zugeordnet, um den Betrieb des Getriebes 3
zu steuern und/oder zu regeln. Wie den gestrichelten Pfeilen der Fig. 1 ent-
nommen werden kann, tauscht hierzu die Motorsteuerungseinrichtung 4 mit
dem Antriebsaggregat 1 und die Getriebesteuerungseinrichtung 5 mit dem
Getriebe 3 Daten aus. Weiterhin tauschen die Motorsteuerungseinrichtung 4

und die Getriebesteuerungseinrichtung 5 untereinander Daten aus.

Der Antriebsstrang verflgt weiterhin Uber eine Kamera 6, mithilfe derer
entlang einer Fahrtstrecke des Kraftfahrzeugs positionierte Verkehrszeichen
automatisch erfasst werden kénnen, wobei die mithilfe der Kamera 6 automa-
tisch erfassten Verkehrszeichen hinsichtlich ihres Bedeutungsinhalts automa-
tisch ausgewertet und somit automatisch erkannt werden. Fig. 1 zeigt exempla-
risch zwei Verkehrszeichen 7, 8, ndmlich ein Steigungs-Verkehrszeichen 7 und

ein Gefalle-Verkehrszeichen 8.

Erfindungsgeman 16st die Getriebesteuerungseinrichtung 5 abhéngig
vom automatisch erkennten Bedeutungsinhalt erkannter Verkehrszeichen au-
tomatisch Schaltungen im Getriebe 3 aus und/oder passt bzw. wahit automa-
tisch Parametersatze, auf Grundlage derer das Getriebe Schaltungen ausfihrt
bzw. auf Grundlage derer die Ausfihrung von Schaltungen im Getriebe gesteu-
ert und/oder geregelt wird, an bzw. aus.
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Dann, wenn ein Steigungs-Verkehrszeichen 7 oder ein Gefalle-
Verkehrszeichen 8 erkannt wird, wird abhangig davon, ob eine Steigung oder
ein Gefalle vorliegt, automatisch im Getriebe 3 Uber die Getriebesteuerungsein-
richtung 5 eine Schaltung ausgelést und/oder es werden automatisch Parame-
tersatze, auf Grundlage derer das Getriebe 3 Schaltungen ausfihrt, automa-
tisch angepasst bzw. ausgewahlt.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung wird hierbei auch
der Grad der erkannten Steigung bzw. der Grad des erkannten Gefélles be-
ricksichtigt, ndmlich derart, dass die Getriebesteuerungseinrichtung 5 nur
dann, wenn der Grad der erkannten Steigung bzw. des erkannten Gefélles
gréBer als ein Grenzwert ist, Schaltungen im Getriebe 3 auslést oder entspre-

chende Parametersatze anpasst bzw. auswahlt.

So zeigt das Steigungs-Verkehrszeichen 7 der Fig. 1 einen Steigungs-
grad von 12% und das Gefélle-Verkehrszeichen 8 einen Gefallegrad von 10%.
Dann, wenn der erkannte Steigungsgrad oder Gefallegrad gréBer als ein vorde-
finierter Grenzwert ist, wird abhangig vom erkannten Gefalle bzw. von der er-
kannten Steigung die Schaltstrategie der Getriebesteuerungseinrichtung 5

angepasst.

In diesem Zusammenhang kann weiterhin vorgesehen werden, dass zu-
satzlich auch die Lange einer erkannten Steigung oder die Lange eines erkann-
ten Gefélles erkannt wird, namlich derart, dass die Getriebesteuerungseinrich-
tung 3 nur dann, wenn die Lange der erkannten Steigung oder die Lange des
erkannten Gefélles gréBer als ein Grenzwert ist, steigungsabhangige oder
gefélleabh&ngige Schaltungen im Getriebe ausldst und/oder Parametersatze,
auf Grundlage derer das Getriebe 3 Schaltungen ausflhrt, gefélleabhangig

oder steigungsabhangig anpasst bzw. auswabhit.



WO 2011/138097 PCT/EP2011/055087

So kann dem Gefélle-Verkehrszeichen 8 der Fig. 1 die Lange des vor-
ausliegenden Gefalles von 800m entnommen werden. Nur dann, wenn die
Lange einer erkannten Steigung oder die Lange eines erkannten Gefalles gro-
Ber als ein Grenzwert ist, wird abhangig vom Gefalle bzw. der Steigung die

Schaltstrategie der Getriebesteuerungseinrichtung 5 angepasst.

Dann, wenn auf Grundlage erkannter Verkehrszeichen automatisch eine
ebene Fahrbahn oder eine Fahrbahn mit einer relativ geringen Steigung oder
einem geringen Gefélle erkannt wird, wird eine Schaltstrategie gewahlt, die
einen moglichst geringen Kraftstoffverbrauchs des Kraftfahrzeugs gewéahrleis-
tet. Dies erfolgt durch eine Auslésung entsprechender Schaltungen im Getrie-
be 3 und/oder durch die Anpassung bzw. Auswahl von Parametersatzen in der

Getriebesteuerungseinrichtung 5.

Dann, wenn eine Fahrbahn mit einer relativ groBen Steigung erkannt
wird, wird eine Schaltstrategie gewahlt, die ein mdglichst leitungsorientiertes
und damit méglichst performantes Fahrverhalten des Kraftfahrzeugs gewahr-
leistet. Auch dies erfolgt durch Auslésung von Schaltungen im Getriebe 3
und/oder durch die Anpassung bzw. Auswahl von Parametersatzen in der Ge-

triebesteuerungseinrichtung 5.

Dann, wenn eine Fahrbahn mit einem relativ groBen Gefalle erkannt
wird, wird eine Schaltstrategie gewahlt, mit der mdglichst viel Bremsmoment
vom Antriebsaggregat 1 am Abtrieb 2 bereitgestellt werden kann.

Obwohl die automatische Auswertung und Erkennung von Steigungs-
Verkehrszeichen und Gefélle-Verkehrszeichen zur automatischen Beeinflus-
sung einer Schaltstrategie der Getriebesteuerungseinrichtung 5 bevorzugt ist,
kénnen auch andere Verkehrszeichen automatisch erfasst und ausgewertet

werden.
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So kdnnen zum Beispiel Geschwindigkeitslimit-Verkehrszeichen, Ortein-
fahrt- Verkehrszeichen, Ortsausfahrt-Verkehrszeichen, Kreisverkehr-
Verkehrszeichen, Stopp-Verkehrszeichen, Vorfahrt-Achtung-Verkehrszeichen
oder Autobahn-Verkehrszeichen automatisch erfasst und ausgewertet werden,
um dann die Schaltstrategie der Getriebesteuerungseinrichtung 5 automatisch

zu beeinflussen.

Dann, wenn ein Geschwindigkeitslimitanfang-Verkehrszeichen oder ein
Ortseinfahrt-Verkehrszeichen erkannt wird, wird vorzugsweise ein Konstant-
fahrtmodus gewahlt und im Getriebe das Einlegen eines méglichst hohen
Gangs ausgeldst, um mdglichst kraftstoffsparend und méglichst leise zu fahren.
Dann, wenn ein Geschwindigkeitslimitende-Verkehrszeichen oder ein Ortsaus-
fahrt-Verkehrszeichen erkannt wird, wird der Konstantfahrtmodus beendet und
im Getriebe das Einlegen eines mdglichst kleinen Gangs ausgelést, um nach-
folgend ein Beschleunigen des Kraftfahrzeugs mit méglichst hoher Agilitat zu

ermoglichen.

Dann, wenn ein Kreisverkehr-Verkehrszeichen oder ein Stopp-
Verkehrszeichen oder ein Vorfahrt-Achtung-Verkehrszeichen erkannt wird, wird
Uber die Getriebesteuerungseinrichtung 5 im Getriebe 3 automatisch eine An-
passschaltung ausgeldst, um so unter Gewahrleistung einer mdglichst groBen
Aqilitat Folgeschaltungen nach dem Passieren eines Kreisverkehrs oder eines
Stopp-Verkehrszeichens oder eines Vorfahrt-Achtung-Verkehrszeichens zu

ermoglichen.

Dann, wenn zum Beispiel Autobahn-Verkehrszeichen erkannt werden,
wird vorzugsweise wiederum ein Konstantfahrtmodus in einem mdglichst hohen
Gang gewahlt, um einen kraftstoffminimierten Betrieb des Kraftfahrzeugs zu

gewahrleisten.
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Es liegt demnach im Sinne der hier vorliegenden Erfindung, Verkehrs-
zeichen, die entlang einer Fahrtstrecke eines Kraftfahrzeugs positioniert sind,
mithilfe zu erfassen und nachfolgend hinsichtlich ihres Bedeutungsinhalts au-
tomatisch auszuwerten und damit zu erkennen, sodass dann in der Getriebe-
steuerungseinrichtung 5 die Schaltstrategie automatisch angepasst wird, so
zum Beispiel durch eine Ausldsung von Schaltung und/oder eine Anpassung

bzw. Auswahl von Parametersatzen fir auszuflihrende Schaltungen.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist es auch még-
lich, dass auch in der Motorsteuerungseinrichtung 4, die dem Steuern oder
Regeln des Betriebs des Antriebsaggregats 1 dient, abhangig vom Bedeu-
tungsinhalt erkannter Verkehrszeichen Parameter flr den Betrieb des Antriebs-

aggregats 1 automatisch ausgewahlt bzw. angepasst werden.
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Patentanspriche

1. Verfahren zum Betreiben eines Antriebsstrangs eines Kraftfahrzeugs
mit einem Antriebsaggregat und einem zwischen das Antriebsaggregat und
einen Abtrieb geschalteten Getriebe, wobei der Betrieb des Getriebes von einer
dem Getriebe zugeordneten Getriebesteuerungseinrichtung und der Betrieb
des Antriebsaggregats von einer dem Antriebsaggregat zugeordneten Mo-
torsteuerungseinrichtung gesteuert und/oder geregelt wird, und wobei entlang
einer Fahrtstrecke des Kraftfahrzeugs liegende Verkehrszeichen automatisch
erfasst, hinsichtlich ihres Bedeutungsinhalts automatisch ausgewertet und
somit automatisch erkannt werden, dadurch gekennzeichnet, dass die Getrie-
besteuerungseinrichtung abhangig vom automatisch erkannten Bedeutungsin-
halt erfasster Verkehrszeichen automatisch Schaltungen im Getriebe auslést
und/oder automatisch Parameterséatze, auf Grundlage derer im Getriebe Schal-

tungen ausgefihrt werden, anpasst bzw. auswahlt.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ge-
triebesteuerungseinrichtung dann, wenn ein Steigungs-Verkehrszeichen oder
ein Gefalle-Verkehrszeichen erkannt wird, abhangig davon, ob eine Steigung
oder ein Gefélle erkannt wird, automatisch Schaltungen im Getriebe auslést
und/oder automatisch Parameterséatze, auf Grundlage derer im Getriebe Schal-
tungen ausgeflhrt werden, steigungsabhangig oder gefélleabhangig anpasst

bzw. auswahlt.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass hierbei
auch der Grad der erkannten Steigung oder der Grad des erkannten Gefélles
berlcksichtigt wird, namlich derart, dass die Getriebesteuerungseinrichtung nur
dann, wenn der Grad der Steigung oder des Gefalles grdBer als ein Grenzwert
ist, Schaltungen im Getriebe auslést und/oder Parametersatze, auf Grundlage
derer im Getriebe Schaltungen ausgefihrt werden, anpasst bzw. auswahit.
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4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
hierbei auch die Lange der erkannten Steigung oder die Lange des erkannten
Geféalles bertcksichtigt wird, nadmlich derart, dass die Getriebesteuerungsein-
richtung nur dann, wenn die Lange der Steigung oder des Gefélles gréBer als
ein Grenzwert ist, Schaltungen im Getriebe auslést und/oder Parametersatze,
auf Grundlage derer im Getriebe Schaltungen ausgefiuhrt werden, anpasst bzw.

auswahlt.

5. Verfahren nach einem der Ansprlche 2 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass dann, wenn eine ebene Fahrbahn oder eine Fahrbahn mit einer rela-
tiv geringen Steigung oder einem relativ geringen Gefélle erkannt wird, die
Getriebesteuerungseinrichtung unter Gewahrleistung eines mdglichst geringen
Kraftstoffverbrauchs des Kraftfahrzeugs Schaltungen im Getriebe ausldst
und/oder Parametersatze, auf Grundlage derer im Getriebe Schaltungen aus-

gefUhrt werden, anpasst bzw. auswahlt.

6. Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dadurch gekennzeichnet, dass dann, wenn eine Fahrbahn mit einer relativ
groBen Steigung erkannt wird, die Getriebesteuerungseinrichtung unter Ge-
wahrleistung einer méglichst performanten Fahrverhaltens des Kraftfahrzeugs
Schaltungen im Getriebe auslést und/oder Parameterséatze, auf Grundlage
derer im Getriebe Schaltungen ausgefihrt werden, anpasst bzw. auswahlt.

7. Verfahren nach einem der Anspritche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die Getriebesteuerungseinrichtung dann, wenn ein Geschwindigkeits-
limitanfang-Verkehrszeichen oder ein Ortseinfahrt-Verkehrszeichen erkannt,
wird, einen Konstantfahrtmodus wahlt und hierzu im Getriebe das Einlegen
eines moglichst hohen Gangs ausldst, und dass die Getriebesteuerungseinrich-
tung dann, wenn ein Geschwindigkeitslimitende-Verkehrszeichen oder ein
Ortsausfahrt-Verkehrszeichen erkannt wird, den Konstantfahrtmodus beendet

und im Getriebe das Einlegen eines mdglichst geringen Gangs ausldst.

10
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8. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Getriebesteuerungseinrichtung dann, wenn ein Kreisverkehr-
Verkehrszeichen oder ein Stopp-Verkehrszeichen oder ein Vorfahrt-Achtung-

Verkehrszeichen erkannt wird, im Getriebe eine Anpassschaltung ausldst.
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"E" earlier document but published on or after the international "X* document of particular relevance; the claimed invention

filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone
which is cited to establish the publication date of another

b : L "Y" document of particular relevance; the claimed invention
citation or other special reason (as specified)

cannot be considered to involve an inventive step when the

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
"P" document published prior to the international filing date but inthe art.
later than the priority date claimed "&" document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

31 May 2011 14/09/2011

Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
Fax: (+31-70) 340-3016 Werner, Michael

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)
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International application No
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C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

X WO 01/62537 Al (ZAHNRADFABRIK 1,2
FRIEDRICHSHAFEN [DE]; RUNGE WOLFGANG [DE];
VOSS THOMAS [) 30 August 2001 (2001-08-30)
page 2, lines 11-23,25-29,32-33

page 3, lines 4-8,15-21

claims 1,2,4

Y WO 01/83252 Al (ZAHNRADFABRIK 5,6
FRIEDRICHSHAFEN [DE]; HENNEKEN MARKUS
[DE]; JAUCH FRIEDE)

8 November 2001 (2001-11-08)

page 5, lines 5-17

A EP 1 334 863 A2 (AUDI NSU AUTO UNION AG 1-3
[DE]) 13 August 2003 (2003-08-13)
paragraphs [0011], [0012]

claim 10

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.
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Box No. I1 Observations where certain claims were found unsearchable (Continuation of item 2 of first sheet)

This international search report has not been established in respect of certain claims under Article 17(2)(a) for the following reasons:

1. D Claims Nos.:

because they relate to subject matter not required to be searched by this Authority, namely:

2. l___l Claims Nos.:

because they relate to parts of the international application that do not comply with the prescribed requirements to such an.
extent that no meaningful international search can be carried out, specifically:

3. ]:l Claims Nos.:

because they are dependent claims and are not drafted in accordance with the second and third sentences of Rule 6.4(a).

Box No. IIl  Observations where unity of invention is lacking (Continuation of item 3 of first sheet)

This International Searching Authority found multiple inventions in this international application, as follows:

see the Supplemental Sheet

1. [:] As all required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers all searchable
claims. o

2. D As all searchable claims could be searched without effort justifying additional fees, this Authority did not invite payment of
additional fees.

m

As only some of the required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers
only those claims for which fees were paid, specifically claims Nos.:

4, IZ' No required additional search fees were timely paid by the applicant. Consequently, this international search report is
restricted to the invention first mentioned in the claims; it is covered by claims Nos.:

1-6

Remark on Protest l:l The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest and, where applicable, the
payment of a protest fee.

D The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest but the applicable protest
fee was not paid within the time limit specified in the invitation.

l:l No protest accompanied the payment of additional search fees.

Form PCT/ISA/210 (continuation of first sheet (2)) (July 2009)
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PCT/EP2011/055087

The International Searching Authority has found that the international application
contains multiple (groups of) inventions, as follows:

1. Claims 1-6

Method for operating a drive train, wherein the contentual detection of road signs
regarding rising or falling gradients relates to the invention.

2. Claim7

Method for operating a drive train, wherein the contentual detection of road signs
concerning speed limits or city entrances and city exits relates to the invention.

3. Claim 8

Method for operating a drive train, wherein the contentual detection of roundabout,
stop or yield signs relates to the invention.

Form PCT/ISA/210 (extra sheet) (July 2009)
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Information on patent family members

International application No

PCT/EP2011/055087
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
EP 0766024 A2 02-04-1997 DE 19536512 Al 03-04-1997
ES 2177699 T3 16-12-2002
JP 9126310 A 13-05-1997
US 5911771 A 15-06-1999
DE 19856732 Al 15-06-2000  NONE
WO 0162537 Al 30-08-2001 DE 10008665 Al 30-08-2001
WO 0183252 Al 08-11-2001 DE 10021770 Al 08-11-2001
EP 1278648 Al 29-01-2003
JP 2003531765 A 28-10-2003
US 2003139868 Al 24-07-2003
EP 1334863 A2 13-08-2003  DE 10205226 Al 14-08-2003

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/055087

INV.
ADD.

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

F16H61/02
G08G1/0967

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

F16H GO8G

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

EP 0 766 024 A2 (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 1-6
AG [DE]) 2. April 1997 (1997-04-02)
Spalte 2, Zeilen 19-21, 22-24,41-46 5,6
Spalte 3, Zeilen 7-11, 35-43
Spalte 6, Zeilen 16-33
Spalte 7, Zeilen 3-8
Abbildung 1

DE 198 56 732 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 1-6
AG [DE]) 15. Juni 2000 (2000-06-15)
Spalte 2, Zeilen 5,9,17-29,47-51 5,6
Spalte 5, Zeilen 25-41
Spalte 3, Zeilen 18-26
Abbildung 1

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"E" &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

o~ ausgefuhri) o . o werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

31. Mai 2011 14/09/2011

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, )
éx%ﬂ1#&34&ﬁh6 Werner, Michael
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Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/055087

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X

WO 01/62537 Al (ZAHNRADFABRIK

FRIEDRICHSHAFEN [DE]; RUNGE WOLFGANG [DE];

V0SS THOMAS [)

30. August 2001 (2001-08-30)

Seite 2, Zeilen 11-23,25-29,32-33
Seite 3, Zeilen 4-8,15-21

Anspriiche 1,2,4

WO 01783252 Al (ZAHNRADFABRIK
FRIEDRICHSHAFEN [DE]; HENNEKEN MARKUS
[DE]; JAUCH FRIEDE)

8. November 2001 (2001-11-08)

Seite 5, Zeilen 5-17

EP 1 334 863 A2 (AUDI NSU AUTO UNION AG
[DE]) 13. August 2003 (2003-08-13)
Absdtze [0011], [0012]

Anspruch 10

1,2

5,6

1-3

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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Internationales Aktenzeichen
INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT PCT/EP2011/055087
Feld Nr.1l Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Griinden fir bestimmte Anspriiche kein internationaler Recherchenbericht erstellt:

1. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Gegensténde beziehen, zu deren Recherche diese Behérde nicht verpflichtet ist, namlich

2. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entspre-
chen, dass eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgeflihrt werden kann, namlich

3. |:| Anspriche Nr.
weil es sich dabei um abhangige Ansprliche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefasst sind.

Feld Nr. Il Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Diese Internationale Recherchenbehérde hat festgestellt, dass diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt:

siehe Zusatzblatt

-

Da der Anmelder alle erforderlichen zusatzlichen Recherchengeblihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspriiche.

2 I:' Da fur alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden konnte, der
’ zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt héatte, hat die Behérde nicht zur Zahlung solcher Gebuihren aufgefordert.

3. I:' Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusatzlichen Recherchengebiihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich
dieser internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fur die Geblhren entrichtet worden sind, namlich auf die
Anspriche Nr.

4. |;_| Der Anmelder hat die erforderlichen zusétzlichen Recherchengebuihren nicht rechtzeitig entrichtet. Dieser internationale
Recherchenbericht beschrankt sich daher auf die in den Anspriichen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden
Ansprichen erfasst:

1-6
Bemerkungen hinsichtlich Der Anmelder hat die zusétzlichen Recherchengeblhren unter Widerspruch entrichtet und die
eines Widerspruchs gegebenenfalls erforderliche Widerspruchsgebiihr gezahlt.

Die zuséatzlichen Recherchengebihren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt,
jedoch wurde die entsprechende Widerspruchsgebuhr nicht innerhalb der in der
Aufforderung angegebenen Frist entrichtet.

I:' Die Zahlung der zuséatzlichen Recherchengebiihren erfolgte ohne Widerspruch.

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (April 2005)
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WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdorde hat festgestellt, dass diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt,
namlich:

1. Anspriiche: 1-6

Verfahren zum Betreiben eines Antriebstrangs wobei die
inhaltliche Erfassung von Steigungs- oder
Gefalle-Verkehrszeichen die Erfindung betreffen;

2. Anspruch: 7

Verfahren zum Betreiben eines Antriebstrangs wobei die
inhaltliche Erfassung von
Geschwindigkeitslimit-Verkehrszeichen oder Ortseinfahrt- und
Ortsausfahrt-Verkehrszeichen die Erfindung betreffen;

3. Anspruch: 8

Verfahren zum Betreiben eines Antriebstrangs wobei die
inhaltliche Erfassung von Kreisverkehr- oder Stopp- oder
Vorfahrt-Achtung-Verkehrszeichen die Erfindung betreffen;




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2011/055087
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
EP 0766024 A2 02-04-1997 DE 19536512 Al 03-04-1997
ES 2177699 T3 16-12-2002
JP 9126310 A 13-05-1997
Us 5911771 A 15-06-1999
DE 19856732 Al 15-06-2000  KEINE
WO 0162537 Al 30-08-2001 DE 10008665 Al 30-08-2001
WO 0183252 Al 08-11-2001 DE 10021770 Al 08-11-2001
EP 1278648 Al 29-01-2003
JP 2003531765 A 28-10-2003
US 2003139868 Al 24-07-2003
EP 1334863 A2 13-08-2003 DE 10205226 Al 14-08-2003

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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