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(57) Anotace:

LyZaiské cvicebni a rehabilitatni zafizeni tvofi hnaci motor
(3) a sjezdafska jednotka (22), kterd obsahuje systém
ototnych valcd (25), namontovanych v loZiskdch ve vnéjsich
upeviiovacich nosnicich (20, 21) a ve stiedovém nosniku (26)
tak, Ze jejich osy otadeni lei v jedné obloukové plose.
Stiedovy nosnik (26) je podpirdn na svych koncich tlumiéi
(27) nérazi, zatimco konce vngj$ich upevitovacich nosniki
(20, 21) jsou kloubové spojeny na jednom konci s kratSimi
kloubovymi spojovacimi tyéemi (18, 19) proménnych délek a
na druhém konci s del§imi kloubovymi spojovacimi tySemi
(23, 24) promé&nnych délek, jejichZ druhé konce jsou otoiné
spojené s odpovidajicimi kotoudi pfevodovych kol (13, 14, 15
a 16), namontovanych na pfednim hnacim hfideli (11) a
zadnim hnacim hfideli (12). Vng&jsi upeviiovaci nosniky (20,
21) jsou také kloubové spojeny s vahadly (34, 35), ktera jsou
spojena s ovladadi (36). Namontovanymi v rdmové zakladné
(1) zaFizeni. Na drdhové rohoZi (20) sjezdarské jednotky
(22), vytvofené v podobé jezaté drahové rohoZe, opasivajici
v oblouku horni hnaci vélec (32) a spodni hnaci vélec (31),
jsou umistény svételné znacky (54), imitujici polohy
slalomovych ty&i.
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LyZar¥ské cvicebni a rehabilitadni zaFizeni

Oblast techniky

Predmétem vyndlezu 3je zatizeni pro 1lyZa¥ské cvideni a
rehabilitaci zaméfené, aby slouZilo jak lyZa¥lm zadatelnikim
tak profesionadlim stejné jako rehabilitovanym osobam protoZe
umoZiiuje cviceni téch svalovych skupin, které pracuji b&hem
skutecného sjezdu a rehabilitaci prost¥ednictvim masdZe nohou,
imitaci sjezdu nebo bé&hu na lyZich a pod. a zlep$eni za¥izeni

podle pridavné patentové p¥ihladky &. P-352640.

Dosavadni stav techniky

LyZa¥ské cvicebni zafizeni znamé =z polské patentové
pfihlasky ¢&. 181089 sestdva z ramové zakladny jejiZ hlavni
rovina je sklonéna pod ostrym Ghlem vzhledem ke spodni roving,
p¥icemZ drahovd rohoZ opatfend pruZici jeZatou rohoZi a
drahovymi valci Jje umisténa nad ramovou zakladnou, Jje s ni
otoCné spojena pomoci paky. Mimo to rémova zakladna obsahuje
pfedni hnaci hfidel a =zadni hnaci h¥idel a pruZici prvek
stimulujici volny pohyb 1lyZi umist&nych mezi deskou a hlavnim
upeviiovacim prvkem 1lyZi. Toto zatizeni je také vybaveno hnaci
jednotkou sestéavaijici z elektrického motoru, Snekové
pfevodovky a ¥Yemenovych p¥evodi p¥end3ejicich pohon na zadni
hnaci hridel a pak na pfedni hnaci h¥idel a na hnaci prvek

drahovych valct.

Nevyhodou feSeni predchoziho stavu techniky je jeho nizka
univerzalnost, Zadna moZnost pouZiti s rliznymi typy lyZa¥ského
vybaveni, pro rehabilitaci, a co je nejdaleZité&jsi, Jjeho
pouZiti pro zacateéniky, zejména d&ti, protoZe odpruZovaci
prvek stimulujici volny pohyb 1lyZi omezuje volny pohyb 1lyZi a

vynucuje si stadlou koncentraci cvicence na ovladani 1lyZi.
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Podstata vynalezu

Cilem tohoto wvyndlezu Jje konstrukce =zafizeni, které
umoZni lyZa¥lm obsahlé cviceni p¥i rlznych rychlostech, vietné
jizdy po nepravidelném  terénu riznych  vySek, nadhodné
proménlivém p¥i sjezdu, tréninku pro zacdteéniky, tréninku na
kterémkoliv typu 1lyZi, tvorbu lyZa¥skych podminek na sné&hu
nebo ledovém povrchu, stejné Jjako pro rehabilitaci mnoha

o

lidskych orgéant.

Podstata =za¥izeni pro 1lyZa¥ské cviCeni a rehabilitaci
podle vynadlezu spoCivd v tom, Ze obsahuje sjezda¥skou jednotku
obsahujici systém otocnych valci s loZisky ve vnéjdich
upeviiovacich nosnicich a ve stfedovém nosniku tak, Ze jejich
osy otaceni 1leZi v jedné obloukové ploSe =zatimco st¥edovy
nosnik je na svych koncich nesen tlumidi néarazt, zatimco konce
vnéjsich upeviovacich nosnikl jsou spojeny s kratsimi
spojovacimi tycemi a delSimi spojovacimi tyCemi promé&nnych
délek jejichZ druhé konce jsou otocné spojeny s odpovidajicimi
kotouci ptrevodovych kol upevnénych na p¥ednim hnacim h¥ideli a

na zadnim hnacim h¥ideli.

Mimoto Jjsou vnéj3i upevilovaci nosniky spojeny s vahadly
pripojenymi k ovladadim namontovanym do réamové zakladny
zafizeni. Na drdhové rohoZi sjezda¥ské jednotky v podobé
jeZaté drahové rohoZe opésévajici v oblouku horni hnaci véalec
a spodni hnaci véalec pod nim, jsou st¥idavé umistény sveételné
znaCky imitujici polohy slalomovych ty¢i, zatimco tlumici a
chladici trysky, spojené s chladici jednotkou, Jjsou umistény
ve spodni <¢&&sti pod drahovou rohoZi, zatimco monitorovaci
jednotka a opérné tycky s rukojetémi jsou namontovany v pFredni
Casti zafizeni. Alespoil Jjedna tylka Jje opat¥fena ovliadacim
panelem elektricky spojenym s hlavnim hnacim motorem, s hnacim

motorem horniho nebo spodniho valce, s chladici jednotkou, se

signdlnimi  svétly, monitorovaci  jednotkou, diagnostickym
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zarizenim s ovladacim panelemn, klimatizacni jednotkou a
ovlada¢i. H¥idel hnaciho motoru pfednostné tvofi Jeden
z hnacich wvalcli, bud spodni nebo horni, a opérné tylky Jsou
spojeny navzajem a s obloukem bezpelnostnim pidsem opatfenym na
svém vnitfnim povrchu bezpelnostnimi automatickymi wvypinaci,

zatimco nekonelna drahovd rohoZ ma 5 cm dlouhé Stétiny.

Zlep&ené feSeni zatrizeni pro lyZa¥ské cviceni a
rehabilitaci podle wvynélezu Jje opatfeno kmitoltovym ménicem
elektricky spojenym s hnacim motorem a prostfednictvim pFfevodu
s hornim hnacim vélcem a/nebo spodnim hnacim valcem. R&mova
zdkladna za¥izeni Jje opatfena koly, zatimco bo&ni ochranné
kryty zéakladny jsou opatfeny p¥irubou na svém hornim okraji,
napri¢ dréahové rohoZe. Pohédnéci Jjednotka sjezdatfské jednotky
je prednostné opatfena hornim elektrickym bubnem opésanym
spolené se spodnim hnacim valcem jeZatou dradhovou rohoZi,
hornim a/nebo spodnim elektrickym bubnem opésanym JjeZatou
drdhovou rohoZi. Je také davéna prednost, aby mezi vnéjsSimi
upeviovacimi nosniky byla umisténa drahova kluzna deska
s obloukovym podélnym prufezem podobnym kruhovému segmentu a
byla nesend tlumic¢i nérazt v kaZdém rohu. Uvedend deska Je
zhotovena z materidlu s vysokou odolnosti proti t¥ecimu
opot¥ebeni a m& svlj horni povrch na styku s dridhovou rohoZi
vylestén. Mimoto konce vnéjsSich upeviiovacich nosnikt a konce
stfedového nosniku v této Jjednotce Jsou kloubové spojeny
s ovlada¢i namontovanymi ve spodni <¢asti ramové =zdkladny a
okraje drdhové rohoZe Jjsou opatfeny zespodu vodicimi prvky,
které prednostné maji lichobé&Znikovy tvar piri¢ného prtfezu,
umisténymi v obvodovych draZkach, stejného tvaru jako vodici
prvky, zhotovenych na koncich hnacich valcu a/nebo
elektrickych bubnli nebo, kdyZ vnéj8i upeviiovaci nosniky maji
na svych vnit¥nich plochach Stérbinovd wvoditka obloukového
obrysu, do kterych jsou umistény okraje drahové rohoZe. Je

také davana prednost, aby vnéjsi upeviiovaci nosniky obsahovaly
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v loZiskach ptridavné oto¢né valce, umist&né na vné&j3i strand
hnacich valch a/nebo elektrickych bubnli, opasané nekonednym
nosnym pasem pohdnénym uvedenym pasemn, pticemZz priaméry
oto¢nych valcti Jjsou men3i neZ? prim&ry hnacich valcd a/nebo
elektrickych bubnti. Mimoto, v tomto =zatizeni hnaci valce
a/nebo elektrické bubny a/nebo p¥idavné valce maji valcovy
tvar, nebo jindy maji Jjejich konce tvar komolych kuZelu.
Pfrednostné je za¥izeni podle vynédlezu opatfeno lyZemi jejichZ
spodni kluzny povrch je =zhotoven =z antistatického materidlu
s vysokou odolnosti proti tfecimu opotfebeni, vysokym

teplotam, prednostné z uhlikovych vlaken Ni-Cr oceli.

Zédkladni vyhodou vyndlezu je Jjeho univerzalnost pouZiti
umozZnujici pouZiti carvingovych, tradic¢nich (sjezdovych),
bé&Zeckych a vodnich 1lyZi stejné& jako snowboardd. Zatizeni mtZe
byt pouzZito jak pokrocilymi lyZa¥skymi cvicenci, tak
zaCateCniky, ktefi se chté&ji nauldit lyZovat. Zatizeni mi¥e byt
také pouZito pro rehabilitaci fyzické pohyblivosti zAanartnich
kloubli, masdZ nohou prostfednictvim pésobeni na receptory
v chodidlech, stimulaci krevniho obéhu, stejné Jjako pro
cviceni bé&hu na 1lyZich, c¢videni na rlznych sklonech nahoru
nebo doll. Rehabilitovand osoba miZe byt podrobena zdravotni
diagnostice, Jjako Jje m&Feni tepové frekvence a tlaku krve
stejné Jako zatéZovym zdravotnim zkoud3kam. Za¥izeni také
umozZnuje trénink lyZovani pFfes hrboly rtznych vySek a tak
slouzi k tréninku téch svalovych skupin které pracuji
v realném sjezdovém lyZovéni. Zat¥izeni umoZfiuje také vytvoreni
zimnich podminek na JjeZaté drdhové rohoZi néastfikem vody na
rohoz a jejim zmrazenim. Takovy cyklus miZe byt jak plynuly,
promenny nebo stfidavy a tak miZe simulovat reédlné podminky
existujici na svahu hory. Zafizeni také =zajistuje bezpe&nost
cviceni, protoZe Jjeho bezpelnostni pas omezuje prostor a
v pfipadé jeho ptekroceni, coz se shoduje se ztratou

rovnovahy, automatické vypinale vypnou sit a pohan&ci motory
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spodniho valce. Vyhodou vyndlezu je také primy pohon Jjednoho
z hnacich valct, ¢&imZ se vyluduje pot¥eba pouZiti ptidavnych
pfevodt z hlavniho hnaciho motoru. Mimoto je vyhoda vynalezu
v tom, Ze monitorovaci jednotka instalovanid na nepohyblivém
pasu zobrazuje trénink na zatrizeni, synchronizovany
s virtualnim svétem, na obrazovce monitoru a v disledku toho
si lze vybrat krajinu v redlném terénu, nap¥. 1lyZovani ve
Svycarskych Alpach. MiZe byt také slySet hluk cvi&encova
lyZovani. Trénovani na JjeZaté drahové rohoZ?i a svételnych
znaCkach na ni, je na obrazovce znazorndno jako lyZovani mezi
tyCemi. Timto zplsobem miZe cvidenec reprodukovat své lyZovani
a kontrolovat zda cvi¢eni obsahovalo omyly nebo chyby. To
vytvari mozZnost usporadani halové soutézZe ve slalomu
s pouzitim  tohoto zaFizeni. Je moZno ¢ist rychlost a
vzdalenost, stejné jako znédzornovat redlnou lyZa¥skou
sjezdovou trat. S nezavislymi pohony pohybu JjeZaté drahové
rohoZe a rychlosti sjezdafské Jjednotky mohou byt dosaZeny
v prib&hu cvigeni rdzné promé&nné varianty. Tak se p¥edchazi
monoténnosti cviceni a umoZiiuje se nédprava lyZa¥skych omyll a
chyb v kratké dobé&. VSechny tyto vyhody =za¥izeni podle
vynalezu  poskytuji cvic¢enci  bezpeclnost, pocit lyZovani
v realnych podminkdch bez opudténi domova a bez néakladnych, a
ne praveé bezpefnych a dlouho trvajicich vyletdt v horach p#i

hledani lyZa¥skych trati.

Pouziti smérové natacivych kol v zafizeni podle vynalezu
napomah&d Jjeho umisténi do poZadovaného mista v urditém
prostoru, zatimco opatfeni 1lyZa¥ské drahové rohoZe bodnimi
klinovymi Femeny a jejich pohén&cich h¥ideltl nebo elektrickych
bubnl draZkami stejného profilu jako klinové Femeny znemoZiiuje
pfic¢né cestovani drahové rohoZe. Opatfeni bo&nich ochran
p¥irubami nap¥i& drdhové rohoZe, stejné Jjako opatfeni
vnit¥fnich stén vnéjdich wupeviiovacich nosniklt 3té&rbinovymi

voditky obloukového obrysu také =zabratfiuje pricénému cestovani
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drédhové rohoZe. Naopak vybaveni vné&jSich upeviiovacich nosnikt
sjezdatské Jednotky pfidavnymi valci umoZfiuje bandéZovani
hnacich hfideld a elektrickych bubnli drahym nosnym pésem a
uvedenych valeckl jeZatou rohoZi pohan&nou uvedenym péasem,
ktery naopak umoZiiuje del3i Zivotnost nosného pasu, protoZe
v pripadé mistniho opotfebeni 3&té&tin na drahové rohoZi Jje

vyménovana pouze mnohem levnéj3i drdhova rohoZ.

PouZiti ovladad¢d a kmitodtového ménide v pohanécim
systému sjezdatské jednotky umoZnilo vyloucdeni dosud
pouzivanych krat8ich a del3ich spojovacich ty&i proménné
delky, stejné& jako 8nekové prevodovky a Femenovych pirevodd,
zatimco pouziti kluzné desky dovolilo vyloueni
elektrostatickych nébojii a umoZnilo znaCné  prodlouZeni
Zivotnosti 1lyZi, kterd byvala velmi kratkd =z davodu vysoké

teploty vyvijené mezi povrchem lyZi a dréhovou rohoZi.

Pfehled obrazk® na vykresech

Vynadlez Je predstavovan pomoci p¥ikladi provedeni na
obrazcich, kde obr. 1 Jje axonometricky primét =zafizeni
s ramovou zakladnou s bo¢nimi ochrannymi kryty, spod&ivajici na
smérové natac¢ivych kolech, s dréhovou rohozi, opérnymi
tyckami, bezpecCnostnim pasen, monitorovaci jednotkou a
klimatiza¢ni jednotkou, obr. 2 je axonometricky prim&t ramové
zakladny za¥izeni s hnaci jednotkou a sjezda¥skou jednotkou po
odstranéni dr&hové rohoZe a bo&nich ochrannych kryt, obr. 3
je Fez sjezda¥skou jednotkou s drdhovou rohoZi podél &ary A-A
z obr. 1, obr. 4 je pohled shora na tutéZ sjezda¥skou jednotku
za¥izeni, obr. 5 je Fez toutéZ sjezda¥skou jednotkou zaFizeni
podel cary B-B z obr. 4, obr. 6 je axonometricky primét ramové
zédkladny zafizeni po odstranéni drahové rohoZe a bodni
ochrany, se sjezdaf¥skou jednotkou opat¥enou ovladadi, hnacimi

h¥ideli nebo valcovymi elektrickymi bubny a hnaci jednotkou

opatfenou kmitoCtovym ménilem, obr. 7 je axonometricky prumét
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detailu T sjezda¥ské Jjednotky =z obr. 2 opatfené hnacimi
h¥ideli nebo valcovymi a kuZelovymi elektrickymi bubny, obr. 8
je axonometricky prumét rémové zakladny zafFizeni po odstranéni
drdhové rohoZe a bo&ni ochrany, se sjezdafskou jednotkou
opatfenou ovladac¢i, valcovymi a kuZelovymi hnacimi h¥ideli
stejné jako hnaci jednotkou s kmitoltovym ménidem, obr. 9 Je
axonometricky prumét stejné ramové zakladny zatizeni se
sjezdafskou Jednotkou, JejiZ wvnéjsi upeviiovaci nosniky Jjsou
opatfeny hnacimi h¥ideli nebo elektrickymi bubny a pfidavnymi
otoCnymi valci ve wvnéjSich loZiskach, obr. 10 je pohled shora
na cast sjezda¥ské Jjednotky =z obr. 9, obr. 11 Jje tez
sjezdafskou Jjednotkou za¥izeni s drédhovou rohoZi podél &ary
E-E 2z obr. 10, obr. 12 je pohled shora na ¢ast sjezdaFské
jednotky opat¥ené hnacimi h¥ideli nebo elektrickymi bubny a
s kluznou deskou mezi nimi, obr. 13 Jje pohled shora na d&éast
sjezda¥ské jednotky opatfené hnacimi h¥ideli nebo elektrickymi
bubny stejné jako s pfidavnymi otoénymi valci a kluznou deskou
mezi nimi, obr. 14 Je Ffez Cé&sti sjezdafské Jednotky se
Stérbinovym voditkem drdhové rohoZe podél &ary C-C z obr. 6,
obr. 15 je Ffez ¢&a&sti sjezda¥ské jednotky s lichobéZnikovym
voditkem drdhové rohoZe podél C&a&ry D-D z obr. 9, obr. 16 Jje

Yez Casti zafizeni podél Cary F-F z obr. 1.

P¥iklady provedeni vyndlezu

Zatizeni podle vynalezu sestava z ramové =zakladny 1,
spocCivajici na smérov@ natacCivych kolech 2 opatfenych brzdou,
s hlavnim hnacim motorem 3, namontovanym v uvedené ramové
zdkladné, spojenym prostfednictvim redukéni pfevodovky 4 se
Snekovym prevodem 5. Ramova zakladna 1 Je tvofena hornimi
obloukovitymi a sklonénymi bocnimi ramovymi nosniky 6 a 7,
s obloukem vyklenutym vzhiru. Mimoto rémovéd =zdkladna 1 ma
spodni pricné tyce 8, podpérné svislé nosniky 9 a spodni boclni

nosniky 10. Spodni <&ast ramové zékladny obsahuje v loZiskach
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pfedni a zadni hnaci htidele 11 a 12, pohan&né hlavnim hnacim
hfidelem 3. Hnaci feté&zovad kola 13 a 14 jsou namontovana na
jednom a druhém konci predniho hnaciho htidele 11 a hnaci
Fetézova kola 15 a 16 jsou namontovdna na Jjednom a druhém
konci zadniho hnaciho htridele 12. Hnaci tetézovad kola 14, 14,
15 a 16 maji stejné priméry a tvo¥i Fet&zové pFevody s Fetézy
17. Konce krat3ich spojovacich ty¢i 18 a 19 proménlivé délky
jsou pF¥icepovany k Fretézovym kotoudlim hnacich Fet&zovych kol
13 a 14 namontovanym na p¥fednim hnacim h¥ideli 11, =zatimco
jejich druhé konce jsou pPiepovany ke vné&jsim upeviiovacim
nosnikim 20 a 21 sjezdarské jednotky 22. Na druhé strané& konce
delsich spojovacich ty&i 23 a 24 promé&nlivé délky Ijsou
priCepovany k hnacim fetézovym kotoudtm hnacich ¥et&zovych kol
15

jejich druhé konce jsou ptilepovany ke vn&jsim upevilovacim

a 16 namontovanym na =zadnim hnacim h¥ideli 12, zatimco

nosnikim 20 a 21 sjezda¥ské jednotky 22. Sjezdarskd Jjednotka
22 ma systém oto¢nych valch 25 s loZisky ve vné&jSich
upeviiovacich nosnicich 20 a 21, stejn& jako ve stfedovém
nosniku 26 podpiraném na svych koncich tlumi&i 27 narazu.
Stfedovy nosnik 26 je umistén mezi dvéma Fadami oto&nych valcn
28 a 29 tvoficimi systém oto&nych valclh 25. Sjezdafska
jednotka 22 je také opat¥ena nekonednou drahovou rohoZi 30
s 3 cm dlouhymi &tétinami, stejné jako spodnim hnacim véalcem
31 a hornim hnacim valcem 32, tvofenym rotorovym h¥idelem
hnaciho motoru 33. Kromé& toho, wvné&j3i upeviiovaci nosniky 20 a
21  jsou kloubové spojeny s vahadly 34 a 35 spojenymi
s ovladaci 36 namontovanymi na ramové zakladné& 1. Otoc¢né véalce
28 a 29 maji mendi pruméry neZ horni a spodni hnaci valce 32 a
31, vnéjsimi Cepy 37 Jsou uspofadany podél oblouku t ve
vnéjsich upeviliovacich nosnicich 20 a 21, zatimco Jejich
vnit¥ni c&epy 38 Jsou uspofadény podél podobného oblouku ve
stfedovém nosniku 26. Nekone&na jeZata drdhova rohoZ 30 Je

instalovédna na hornim hnacim valci 32 a na dolnim hnacim valci
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31 a je podpiradna oto¢nymi véalci 28 a 29, a tak tvori povrch
s obloukovitym obrysem. Cast d vytvofend mezi p¥imkou ¢

spojujici dotykové body nekone&né djeZaté drahové rohoZe 30
s hornim hnacim vilcem 32 a dolnim hnacim vélcem 31 a
dotykovym povrchem uvedené drahové rohoZe s otolnymi véalci 28
a 29 v nejvysSim bodé D dotyku umisténém na p¥imce f kolmé
k pfimce c¢ Jje pfednostnd 4 cm. Takové umisténi nekonedné
jeZaté drahové rohoZe 30 a oto&nych valcl 28 a 29 umoZiuje

trénovani s jakymkoliv typem lyZa¥ského wvybaveni.

Po celé 3ifce nekonetné jeZaté drahové rohoZe 30 jsou
uspofadany zvlh&ovaci a chladici trysky 39 a Jjsou spojené
s chladici Jjednotkou 40. Nejprve dodavaji vodu na povrch této

drahové rohoZe a pak ji zmrazi.

V predni ¢&asti nepohyblivého pasu 41, mezi opérnymi
tyCkami s ovlAdacim panelem 43 a rukojeti 44 a vypinadi je
umisténa monitorovaci jednotka 45 synchronizovand s &innosti
celého zafizeni, na které miZe byt &tena rychlost lyZovéani a
polet prekonanych kilometrt. Obrazovka uvedené jednotky miZe
zobrazovat redlnou sjezdovou trat v terénu. Na druhé strané je
k jedné opérné tycce 42 upevnén tuhy bezpe&nostni pas 48, dale
je upevnén k oblouku 46 umisténém na zadnim ochranném krytu 47
a k druheé opérné tyfce 42, p¥icemZ jak oblouk 46, tak tuhy
bezpeCnostni pas 48 a opérnad tylka 42 jsou opatfeny
bezpe€nostnimi automatickymi vypinad&i 49 umoZnujicimi Uplné
zastaveni pohybu sjezdafské Jjednotky v pf¥ipad&, Ze cvi&enec
pfesahl svoji oblast manévrovani. Za¥rizeni je také wvybaveno
diagnostickou jednotkou pro cvidence s ovladacim panelem 50
instalovanym na opérné tydce 42, stejné jako klimatizaéni
jednotkou 51 umisténou v dolni &asti zaFizeni. Boé&ni nosniky
6, 7 a 10 rémové zakladny 1 jsou zakryty bodnimi ochrannymi
kryty 42, které maji na svych vnit¥nich obvodech pF¥iruby 53

napfi¢ k nekone&né jeZaté drahové rohoZi 30. Na nekoneéné
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jeZaté drahové rohoZi 30 jsou umistény své&telné signaly 54

simulujici polohy slalomovych ty&i.

V dalsich ptrikladech uskuteé&néni vynalezu (obr. 6, 8 a 9)
jsou misto hnacich valcd 31 a 32 namontovanych na koncich
vnéj8ich upeviiovacich nosnikt 20 a 21 sjezdafské jednotky 22
namontovany spodni elektricky buben 55 a horni elektricky
buben 56, nebo horni elektricky buben 56 a spodni hnaci valec
31, nebo spodni elektricky buben 55 a spodni hnaci valec 32,
pficemZ wuvedené elektrické bubny, nebo elektricky buben
s pfisluSnym valcem jsou opasany nekonednou jeZatou drahovou

rohoZzi §9_

V nasledujicich p#ikladech provedeni tohoto zaFizeni
(cbr. 6 a 9) Je jeho hnaci jednotka opatfena kmitoltovym
ménicem 57 instalovanym ve spodni &asti ramové zakladny 1,
elektricky spojenym s hlavnim hnacim motorem 3, stejné Jjako
prostfednictvim Femenového ptrevodu 58 s hornim hnacim valcem

32 nebo spodnim hnacim valcem 31.

V nasledujicich prikladech provedeni maji konce hnacich
valcl 31 a 32 a elektrickych bubnu 55 a 56 sjezda¥ské jednotky
22 tvar komolych  kuZelt 59, ©pridemZ konce vn&j&ich
upeviiovacich nosniku 20 a 21 a stfedového nosniku 26 uvedené
jednotky jsou kloubové spojeny s ovlada&i 60 instalovanymi ve

spodni cCasti ramové zakladny 1l (obr. 6 az 9).

V daldim p¥ikladu provedeni predstavovaném na obr. 12 a
13 je mezi vnéjs8imi upeviiovacimi nosniky 20 a 21 sjezda¥ské
Jednotky 22, hnacimi véalci 31 a 32 nebo elektrickymi bubny 55
a 56 umisténa kluznad deska 61 pro nekonenou jeZatou dr&hovou
rohoZ 30 a je nesena tlumidi 62 narazu v kaZdém rohu. Uvedena
kluzna deska 61 je zhotovena =z chrom niklové oceli, ma

podlouhly obloukovity tvar podobny kruhovému segmentu a jeji
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horni povrch stykajici s nekone&nou jeZatou drahovou rohoZi 30

je vylestén.

V dalsim p¥ikladu provedeni (obr. 12, 13 a 15) Jjsou
okraje nekonelné jeZaté drahové rohoie 30 opatfeny na Jjeji
zadni strané& klinovymi Femeny 63, umisténymi a vedenymi
v obvodovych dréZkéch 64, stejného profilu jako klinové Temeny
63, <zhotovenych v koncich hnacich valecd 31 a 32 a/nebo

elektrickych bubnta 55 a 56.

V daldim pfikladu provedeni (obr. 9 a 14) maji wvné&jsi
upeviiovaci nosniky 20 a 21 sjezda¥ské jednotky 22 na svych
vnit¥fnich povrSich 3t&rbinova wvoditka 65 obloukovitého obrysu,

ktera pfijimaji okraje nekonedné jeZaté drahové rohoZe 30.

V dal8im p¥ikladu provedeni za¥izeni podle vynalezu (obr.
10 a 11) obsahuji vnéj3i upeviovaci nosniky 20 a 21 sjezdafské
jednotky 22 pridavné otodné véalce 66 a 67 v loZisk&ch umisténé
vne€ hnacich valca 31 a 32 a/nebo elektrickych bubnt 55 a 56,
pficemZz hnaci valce 31 a 32 a/nebo elektrické bubny 55 nebo 56
jsou opéasany nekoneénym nosnym pasem 68, pricemZ pridavné
otoCné valce 66 a 67 jsou opasany nekonednou jeZatou drahovou
rohozi 69 pohdné&nou nosnym péasem 68, pricemZ pruméry otodnych
valci 66 a 67 jsou men3i neZ pruméry hnacich valca 31 a 32

a/nebo elektrickych bubnd 55 a 56.

Zatizeni podle vyn&lezu provedeného ve v3ech vyse
popsanych verzich Jje vybaveno 1lyZemi 3jejichZ spodni kluzny
povrch Jje zhotoven =z uhlikovych vléken, pric¢emZ v jiném

provedeni je uvedeny povrch zhotoven z chrom niklové oceli.

Funkce zaFizeni Jjsou realizovany ve dvou zakladnich
variantach: cviCenec umistény na nekone&né jeZaté drahové
rohoZzi 30 pouZivd ovladdaci panel pro zapnuti hlavniho hnaciho
motoru 3 a nastavi svij sklon, pak spusti hnaci motor 33

horniho hnaciho valce 32, ktery pohybuje nekonenou jeZatou
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drahovou rohoZi 30 a uvedend rohoZ na druhé strand uvede do
pohybu systém oto¢nych valcu 25 a spodni hnaci valec 31.
CviCenec drzi rukojeti 44 opérnych tycek 42, zacne cviceni,
pfi kterém provadi razné manévry a pohyby, jaké jsou provadény
béhem sjezdového 1lyZovani. MiZe trénovat slalom, protoZe
nekonecna jeZata drdhovd rohoZz 30 je opatfena svételnymi
znaCkami 54 pro takové lyZovani. Bez lyZi miife cvidenec bd¥et
nahoru nebo dold, v botdch nebo bez nich, a provadét rtizna
rehabilitaéni cviceni, p¥icemZz si wvoli sklon a rychlost
nekone¢né jeZaté drdhové rohoZe 30, aby vyhovovala jeho

hmotnosti.

Pro zalatecniky, zvlasté pro déti, mbZe byt mezi opé&rné
tyCcky 42 upevnéna pFridavnad vodorovna op&rnd ty&, nezndzornéna
na vykresech. Cvicenec, kdyZ se dJi ptridrZuje, se miZe
soustfedit na uspofadani a zdvihani 1lyZi a tim si navyknout na
sjezdové lyZovéani. Zatizeni mbZe byt pouZito pro trénovani
vodnich lyZza¥u. To proto, Ze motor 33 je provozovadn v opa&ném
smyslu otaceni. Cvicenec miZe sledovat celou drdhu svych
manévru a prekonanou vzdalenost (kilometry) mna obrazovce
monitorovaci Jjednotky 45 a kontrolovat kde a jaké chyby

udelal.

V pfipadé trénovani lyZovani pF¥es hrboly pouZiva cvidenec
oviddaci panel 43 pro spudténi hlavniho hnaciho motoru 3
s proménnymi otackami, ktery pohéni reduk&ni prevodovku 4,
Snekovy pfevod 5 a zadni hnaci h¥idel 12, fetézovad hnaci kola
15 a 16 a pak Feté&zy 17 a hnaci kola 13 a 14 pfenaSeji pohon
na predni hnaci hf¥idel 11. Pak je sjezdafskd jednotka 22 od
tetézovych kol 13 aZ 16, prostfednictvim krat3ich spojovacich
ty¢i 18 a 19 a del8ich spojovacich tyé&i 23 a 24 proménné
délky, stejné& Jjako vahadel 34 a 35, uvedena do posuvného a
samovyrovnavaciho pohybu vynucujiciho tak 1lyZovani p¥es

hrboly. Hnaci motor 33 Jje také zapnut a nekonedna jeZaté
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drahova rohoZ 30 se pohybuje =zplsobem, ktery miZe byt bé&hem
tréninku méné&n. Béhem tréninku mlZe byt ménéna rychlost
hlavniho hnaciho motoru 3, deélky krat3ich spojovacich ty&i 18
a 19 stejné jako 23 a 24 a délky vahadel 34 a 35 mohou byt

také ménény.

Vysledkem je pro uspokojeni cvicence z tréninku
dosaZitelné mnoZstvi lyZovacich kombinaci sniZujicich
mnoténnost cviCeni na minimum. Monitorovaci jednotka 45
umoZiiuje na obrazovce <&teni rychlosti 1lyZovani a vzdéalenosti
(kilometry) pfekonané v ur&itém <Case. Oblouk 46 a tuhy
bezpeCnostni pas 48 spojujici oblouk s opérnymi tyckami 42
chrani cvicence p¥ed ztrdtou rovnovdhy hrozicimi polohami
téla, =zatimco bezpeCnostni automatické vypinace 49 chréani
cvicence v pfipadé pirekrocujicim rozsah pohybti na nekoned&né
jeZaté drahové rohoZi 30. Pak kazZdy dotyk tuhého
bezpelnostniho pasu 48 s télem cvidence nebo umisténi do c&ary
svételného (vysilac¢-pfijimac) signalu specifického
automatického vypinace zastavi zafizeni. V obou variantéach
miZe byt 1lyZovani cvicence ptfibliZeno zimnim podminkam
zapnutim chladici jednotky 40. Prost¥ednictvim zvlh&ovacich a
chladicich trysek 39 uvedend Jjednotka zmrazi vodu na celém
vnéjsim povrchu nekonecné JjeZaté dradhové rohoZe 30, béhem
tréninku bude udrZovat jakykoliv stav povrchu podobny lyZovani
po snéhem pokrytém svahu. Ovladaci panel 50 a diagnostické
jednotka s nim spojend umoZiuje také <&teni zdravotniho stavu
cvid¢ence - jeho krevni tlak, srdeCni frekvenci. Po spoudténi
klimatiza¢ni Jjednotky 51 Jje na cvicence také foukédn vzduch
poskytujici tak pocit 1lyZovani na volném vzduchu, =zatimco
béhem lyZovani pfes hrboly otocné valce 28 a 29 povoli
spoleCné se stfedovym nosnikem 26 a pak cviCenec klesd na
nekonecné jeZaté dréhové rohozi  30. V pt¥ipadé pouziti
elektrickych bubnd 55 a 56 ovlada¢l 60, kmitoCtového ménicCe

57, prtidavnych oto&nych valch 66 a 67, stejné& jako kluzné
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desky 61 je princip &innosti za¥izeni analogicky tomu, ktery

byl popsén vyse.
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PATENTOVE NAROKY

1. LyZa¥ské cvicebni a rehabilitadni zafizeni,obsahujici
ramovou zakladnu opat¥enou hnaci jednotkou mechanicky spojenou
S pfednimi a zadnimi hnacimi h#ideli a sjezdafskou jednotku
opatfenou oto¢nymi valci opésanymi nekone&nou jeZatou drahovou
rohozi, jejiZ horni povrch je umist&n v ostrém uhlu ke spodni
roviné =zakladny zafizeni a majici svisle proménnou polohu,
vyznacujici se tim, Ze sjezdaFska jednotka (22) obsahuje
systém otoc¢nych valca (25) namontovanych v loZiskach ve
vnéjsich upeviiovacich nosnicich (20 a 21) a ve stfedovém
nosniku (26) tak, Ze jejich osy ot&leni leZi v jedné obloukové
ploSe, zatimco uvedeny stfedovy nosnik (26) je podpirén na
svych koncich tlumi¢i (27) narazll, zatimco konce vnéjSich
upeviiovacich nosniki (20 a 21) jsou kloubové spojeny na jednom
konci s kratS8imi kloubovymi spojovacimi tyCemi (18 a 19)
proménnych délek a na druhém konci s deldimi kloubovymi
spojovacimi ty€emi (23 a 24) prom&nnych délek jejichZ druhé
konce jsou oto¢né& spojené s odpovidajicimi kotoudi prevodovych
kol (13, 14, 15 a 16) namontovanych na p¥ednim hnacim h¥ideli
(11) a zadnim hnacim h¥ideli (12), pficemZ uvedené vné&jsi
upeviiovaci nosniky (20 a 21) Jsou také kloubové spojeny
s vahadly (34 a 35), kterd jsou spojena s ovladadi (36)
namontovanymi v ramové =zakladn& (1) zafizeni, pfic¢emZ na
drahové rohoZi (20) uvedené sjezda¥ské jednotky (22) v podobé&
jeZaté drdhové rohoZe opasavajici v oblouku horni hnaci valec
(32) a spodni hnaci véalec (31) jsou umistény svételné znadlky

(54) imitujici polohy slalomovych tyé&i.

2. Zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze ve
spodni cCasti pod drédhovou rohoZi (30) jsou umistény zvlhéovaci
a chladici trysky (39) spojené s chladici Jjednotkou (40),
zatimco v pfedni ¢asti zafizeni jsou namontovany monitorovaci

jednotka (45) a opérné tydky (42) s rukojetémi (44), pricemZ
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alespon jedna z uvedenych ty&ek Jje opatfena alespofli jednim
ovladacim panelem (43) elektricky spojenym s hlavnim hnacim
motorem (3), s hnacim motorem (33) uvedeného horniho valce
(32) nebo uvedeného spodniho valce (31), s uvedenou chladici
jednotkou (40), uvedenymi signdlnimi svétly (54), uvedenou
monitorovaci jednotkou (45}, s diagnostickym za¥izenim
s ovladacim panelem (50), klimatizadni Jjednotkou (51) a

ovladac¢i (36).

3. Zafizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznaCujici se tim, Ze
hfidel hnaciho motoru (33) tvo¥i Jjeden =z hnacich valct (31

nebo 32).

4. Zafizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze
opérné tyCky (42) Jjsou spojeny navzajem s obloukem (46)
bezpecnostnim réasem (48) opatfenym bezpeCnostnimi

automatickymi vypinaci (49) na jeho vnit¥nim povrchu.

5. ZafFizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze

nekonecné dréhov4d rohoZ (30) mé& 5 cm dlouhé 3té&tiny.

6. Zarizeni podle néaroku 1, vyznafujici se tim, Ze hnaci
jednotka sjezdafské Jednotky (22) je opat¥ena kmito&tovym
ménicem (57), elektricky propojenym s hlavnim hnacim motorem
(3), prostfednictvim p¥evodu (58) s hornim hnacim valcem (32),
pficemZ ramovd zakladna (1) za¥izeni Je opatfena koly (2),
zatimco bo&ni ochranné kryty (52) zakladny Jjsou opat¥eny

ptirubou (35) na svych hornich okrajich nap¥i& k jeZaté

drédhové rohoZi (30).

7. Zatizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznacujici se tim, Ze
hnaci jednotka sjezda¥ské Jednotky (22) je opatfena hornim
elektrickym bubnem (56) opasanym spolelné se spodnim hnacim

valcem (31) jeZatou drédhovou rohoZi (30).
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8. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznadujici se tim, Ze
hnaci jednotka sjezda¥ské Jjednotky (22) Jje opat¥ena spodnim
elektrickym bubnem (55) opasanym spoledn& s hornim hnacim

valcem (32) jeZatou drdhovou rohoZi (30).

9. Zatrizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznadujici se tim, Ze
hnaci Jednotka sjezdafské Jjednotky (22) Jje opatfena hornim
elektrickym bubnem (56), spodnim elektrickym bubnem (55)

opasanymi jeZatou drédhovou rohoZi (30).

10. ZzZarizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznacdujici se tim,
Ze kmitoCtovy méni¢ (57) Je spojen prostfednictvim pFevodu

(58) se spodnim hnacim valcem (31).

11. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznadujici se tim,
Ze kmitoctovy ménic¢ (57) Je spojen prostfednictvim pFevodu
(58) s hornim hnacim vAlcem (32) a se spodnim elektrickym

bubnem (55).

12. Zafizeni podle nédroku 1 nebo 6, vyznadujici se tim,
Ze kmitoltovy méni¢ (57) Je spojen prostfednictvim pFevodu
(58) se spodnim hnacim valcem (31) a s hornim elektrickym

bubnem (56).

13. Zatrizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznacujici se tim,
Ze mezi vnéjSimi upeviiovacimi nosniky (20 a 21) sjezdafské
jednotky (22) Jje umisténa kluznd deska (61) pro JjeZatou
drédhovou rohoZ (30), pricemZ uvedend kluznéd deska m& obloukovy
podélny prufez podobny kruhovému segmentu a je podpiréna

v kaZdém svém rohu tlumicdi (62) néarazu.

14. Zatizeni podle néaroku 13, vyznacujici se tim, Ze
kluzna deska (61) je zhotovena z materidlu s vysokou odolnosti
proti trecimu opot¥ebeni, prednostné z chrom niklové oceli a
jeji horni povrch dotykajici se jeZaté drdhové rohoZe (30) je

vylestén.
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15. Zatrizeni podle néaroku 1 nebo 6, vyznaCujici se tim,
Ze konce vnéj8ich upevilovacich nosnikt (20 a 21) a konce
stfedového nosniku (26) Jsou v této jednotce kloubové spojeny
s ovladaci (60) namontovanymi ve spodni &&sti réamové zakladny

(1) .

16. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6, vyznadujici se tim,
Ze okraje jeZaté drédhové rohoZe (30) Jjsou opat¥eny na spodni
strané vodicimi prvky (63), které maji p¥ednostné tvar o
lichobé&Znikovém prifezu, umisténé v obvodovych dréZkach (64)
stejného tvaru jako uvedené vodici prvky (63), zhotovenych na
koncich hnacich valct (31 a 32) a/nebo elektrickych bubniti (55
nebo 56).

17. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6 nebo 15, wvyznacujici
se tim, Ze vné&j3i upeviiovaci nosniky (20 a 21) maji na svych
vnit¥fnich povrsich &térbinovad voditka (65) obloukovitého

obrysu, ve kterych jsou umistény okraje drahové rohoZe (30).

18. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6 nebo 17, wvyznacdujici
se tim, Ze wvnéj3i upeviiovaci nosniky (20 a 21) sjezda¥ské
jednotky (22) obsahuji v loZiskédch pfidavné oto&né véalce (67)
umisténé na wvné&j3i strané hnacich valcd (31 a 32) a/nebo
elektrickych bubni (55 nebo 56), pficemZ hnaci valce (31 a 32)
a/nebo elektrické bubny (55 nebo 56) jsou opasané nekonelnym
nosnym pasem (68), pficemZ ptridavné otoCné valce (67) Jjsou
opésané nekonefnou jeZatou dréhovou rohoZi (69) hnanou nosnym
pasem (68), pricemZ pruméry otocnych valclh (67) jsou mend3i neZ
pruméry hnacich vadlcd (31 a 32) a/nebo elektrickych bubnt (55

a 56).

19. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6 nebo 18, vyznacdujici
se tim, Ze hnaci valce (31 a 32) a/nebo elektrické bubny (55

nebo 56) a/nebo pfidavné otolné valce (67) maji valcové tvary.
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20. Zarizeni podle naroku 1 nebo 6 nebo 18, vyznadujici

se tim, Ze konce hnacich valcli (31 a 32) a/nebo elektrickych

bubnti (55 nebo 56) maji tvary komolych kuZelu (59).

21. ZafFizeni podle naroku 18 nebo 19, vyznadujici se tim,
Ze konce pridavnych oto&nych valcl (67) maji tvary komolych

kuZellt (59).

22. Zatizeni podle néaroku 1 vybavené lyZemi jejichz
spodni kluzny povrch Jje zhotoven =z antistatického materialu
s vysokou odolnosti proti t¥ecimu opotfebeni, vysokym

teplotam, prednostné z uhlikovych vldken Ni-Cr oceli.
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