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DESCRIPCION
Caravana con acceso integrado para subir motos u otros vehiculos a su interior
OBJETO DE LA INVENCION

La invencion, tal como expresa el enunciado de la presente memoria descriptiva, se refiere a una caravana con
acceso integrado para subir motos u otros vehiculos a su interior aportando, a la funcién a que se destina, ventajas
y caracteristicas, que se describen en detalle mas adelante, que suponen una novedad en el estado actual de la
técnica.

Mas concretamente, el objeto de la invenciéon se centra en una caravana de las consistentes en un vehiculo
acondicionado para hacer vida en él y ser remolcado por un automoévil, que se distingue por contar con una serie
de elementos estructurales integrados y, opcionalmente accesorios adicionales, especialmente disefiados para
proporcionar un medio de acceso facil y practico para poder subir sin esfuerzo un vehiculo tal como una motocicleta
o una silla de ruedas, un carrito u otras cosas con ruedas y alojarla en su interior, incluso una motocicleta de gran
tamafo.

CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION

El campo de aplicacién de la presente invencion se enmarca dentro del sector del transporte, centrandose
particularmente en el ambito de las caravanas y vehiculos similares.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Como es sabido, muchos de los usuarios de caravanas que viajan arrastrandolas con su vehiculo, también suelen
llevar bicicletas y/o motocicletas como medios de desplazamiento auxiliar para utilizarlo en el punto de destino.
Para ello, en general, se suele recurrir a la incorporacion de accesorios externos a la cabina de la caravana en los
que se sujetan dichos vehiculos.

El problema de estos sistemas de sujecion, ademas de que no son aptos para motocicletas grandes, por el peso
que pueden llegar a tener, es el riesgo de ser sustraidos al quedar expuestos en el exterior de la cabina. Sin
embargo, guardarlos en el interior, lo cual resulta mas seguro, suele ser muy complicado por la dificultad en el
acceso para los mismos, especialmente las motos grandes, dada la altura a la que se encuentra el suelo de la
cabina.

Por otra parte, los medios que existen actualmente para facilitar dicho acceso suelen consistir en la utilizacion de
rampas especiales, de gran peso y volumen, que hay que manejar con gran esfuerzo para colocar en la entrada
de la cabina y una vez subida la moto o vehiculo en cuestion, volvera a mover para retirarla y almacenarla ocupando
un valioso espacio en el interior de la cabina.

El objetivo de la presente invencion es, pues, desarrollar una mejorada caravana que incorpore una rampa de
acceso facil de colocar y retirar para poder evitar los inconvenientes descritos.

Por otra parte, y como referencia al estado actual de la técnica, cabe sefialar que, si bien se conocen multitud de
caravanas con todo tipo de configuraciones, accesorios y dispositivos para diferentes usos, al menos por parte del
solicitante, se desconoce la existencia de ninguna que presente unas caracteristicas técnicas, estructurales y
constitutivas iguales o semejantes a las que presenta la que aqui se reivindica.

En dicho sentido, cabe sefialar que por el documento W02009140714A1 se conoce un aparato de embarque de
silla de ruedas montado en un vehiculo que, de modo semejante a la caravana de la presente invencion, tiene una
rampa conectada al cuerpo del vehiculo mediante un conjunto de pivote en una ubicacion intermedia entre la parte
delantera y trasera del cuerpo, donde dicha rampa se extiende hacia la parte trasera del cuerpo y termina en un
borde de conexion a tierra, existiendo medios de accionamiento para mover de manera pivotante la rampa entre
una posicion horizontal y una posicion bajada donde el borde se engancha en el suelo para que una silla de ruedas
pueda maniobrar inmediatamente detras del cuerpo para rodar hacia arriba de la rampa cuando esta en la posicion
bajada y puede transportarse en la rampa cuando esta en la posicion horizontal.

Dicho aparato, sin embargo, ademas de que no esta disefiado para su implementacion en una caravana con la
finalidad de permitir la subida al interior de la misma de un vehiculo como una motocicleta, se diferencia de la
presente invencion en que la citada rampa constituye un elemento mucho mas complejo y costoso de fabricar y de
montar, ya que no esta definida por una pieza del mismo tablero que el resto del suelo, encajada ajustadamente y
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a ras en un hueco complementario practicado al efecto en un extremo del suelo, en coincidencia con la puerta de
acceso a la cabina, ni esta unida por su lado proximal, hacia el centro del suelo, a dicho hueco del suelo de la
cabina y al chasis de la caravana mediante una unién articulada ni tampoco esta provista, por su lado distal de
medios de cierre que la fijan al chasis en posicion cerrada de reposo quedando a ras del resto de suelo.

Ademas, por el documento US2001038787A1 también se conoce una rampa para permitir el acceso de sillas de
ruedas a un autobus comprende una plataforma elevable y abatible montada pivotantemente en un marco de
soporte, la cual, sin embargo cuenta con una plataforma adicional extensible mas alla de un extremo delantero de
la plataforma y retractil con respecto a esa plataforma, la cual, cuando esta en posicion completamente retraida,
cuenta con medios de fijacién que, a diferencia de la rampa de la caravana de la presente invencion, consisten en
pestafias laterales que ingresan en una ranura para que unas bridas puedan descansar en los lados inferiores y
soportar la rampa elevada y retraida.

EXPLICACION DE LA INVENCION

La caravana con acceso integrado para subir motos u otros vehiculos a su interior que la invencién propone se
configura, pues, como una novedad dentro de su campo de aplicacion, ya que a tenor de su implementacion y de
manera taxativa se alcanzan satisfactoriamente los objetivos anteriormente sefialados, estando los detalles
caracterizadores que lo hacen posible y que la distinguen convenientemente recogidos en las reivindicaciones
finales que acompafan a la presente descripcion.

Mas concretamente, lo que la invencidn propone, tal como se ha apuntado anteriormente, es proporcionar una
caravana de las destinada a su remolcado por un automévil que, conformada por un chasis con ruedas y medios
de acople para dicho arrastre sobre el que se acopla una cabina acondicionada como habitaculo para hacer vida
en él, se distingue por comprender, integrados en el propio chasis y cabina, medios de acceso para poder subir
sin esfuerzo una motocicleta o una silla de ruedas, un carrito u otras cosas con ruedas y alojarla en su interior, los
cuales estan dotados de la robustez necesaria para poder incluso dar acceso a una motocicleta de gran tamario.

Para ello, dichos medios radican en que el propio suelo de la cabina, consistente preferentemente en tablero tipo
sandwich formado por capas de madera, aislante y madera, incorpora una rampa definida por una porcion
rectangular de dicho tablero encajado ajustadamente y a ras en un hueco complementario practicado al efecto en
un extremo del suelo, en coincidencia con la puerta de la cabina, normalmente el posterior, la cual porcion, por un
lado estd unida al resto del suelo de la cabina y al chasis de la caravana, mediante una unién articulada que permite
su abatimiento para bajarla por el lado opuesto hasta el suelo y actuar de rampa por la que se podra hacer subir
la moto hasta el interior de la cabina, y que por el lado opuesto cuenta con unos medios de cierre para su fijacion
al chasis de la caravana en posicion de reposo quedando a ras del resto de suelo con total seguridad de no poder
abatirse cuando el cierre esta en posicion cerrada, asegurando la firmeza y robustez del suelo del interior de la
cabina para su uso normal y con una motor sobre el mismo.

De este modo, cada vez que se quiera subir la moto a la cabina de la caravana, bastara abrir el cierre de la rampa,
abatir esta hacia abajo hasta el suelo, subir la moto por ella y volver a colocarla en posicién cerrada, todo ello sin
esfuerzo, ya que se evita cualquier necesidad de trasladar la rampa de un emplazamiento de almacenaje a una
posicion de uso y viceversa, evitando ademas la necesidad de disponer de dicho alojamiento para guardar la
rampa, puesto que esta forma parte del propio suelo de la cabina y en posicién cerrada no ocupa ningun espacio
extra.

Adicionalmente, ademas, la caravana cuenta también con un cabrestante eléctrico para arrastrar la moto por la
rampa hasta el interior de la cabina el cual, preferentemente, se dispone alojado en el arcén de la parte frontal con
que suelen contar la mayoria de caravanas existentes y que se sitla sobre las lanzas de acople al automovil,
habiéndose previsto su fijacion mediante atornillado a una chapa de acero asi como un hueco pasante para cruzar
el cable desde dicha arcén a la parte interior de la cabina.

La descrita caravana con acceso integrado para subir motos u otros vehiculos a su interior representa, pues, una
innovacién de caracteristicas estructurales y constitutivas desconocidas hasta ahora, razones que unidas a su
utilidad practica, la dotan de fundamento suficiente para obtener el privilegio de exclusividad que se solicita.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor comprension de las

caracteristicas de |la invencion, se acompafia a la presente memoria descriptiva, como parte integrante de la misma,
de un juego de planos en que con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguiente:
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La figura numero 1.- Muestra una vista en perspectiva inferior de la caravana con acceso integrado para subir
motos u otros vehiculos a su interior, objeto de la invencion, apreciandose las partes y elementos principales que
la distinguen, concretamente la rampa de acceso abatible que incorpora en el suelo de la cabina, asi como su
configuracion y disposicion.

La figura nimero 2.- Muestra una vista en perspectiva inferior del extremo proximal de unién articulada de la rampa
de acceso, apreciandose las bisagras que la unen al chasis.

La figura nimero 3.- Muestra una vista en perspectiva inferior del extremo opuesto de la rampa al mostrado en la
figura precedente, es decir, el extremo distal de la rampa de acceso, apreciandose los medios de cierre de la
misma al chasis.

Y la figura nimero 4.- Muestra una vista en perspectiva de una porcion del frontal de la caravana, concretamente
del arcon que se sitda sobre las lanzas de acople al automovil, apreciandose el cabrestante eléctrico que incorpora
para arrastrar la moto al interior de la cabina.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las mencionadas figuras, y de acuerdo con la numeracién adoptada, se puede observar en ellas un
gjemplo de realizacion no limitativo de la caravana con acceso integrado para subir motos u otros vehiculos a su
interior de la invencién, la cual comprende las partes y elementos que se indican y describen en detalle a
continuacion.

Asi, tal como se observa en dicha figura 1, la caravana en cuestion, conformada a partir de un chasis (1) y una
cabina (2) de configuracion y dimensiones variables, se distingue por comprender, fijada al propio chasis (1) e
integrada en el suelo (3) de la cabina (2), una rampa (4) abatible con una posicién abatida de uso, en la que sirve
como medio de acceso para poder subir una motocicleta y alojarla en su interior, y una posicion cerrada de reposo,
en la que forma parte del propio suelo (3) de la cabina (2).

Para ello, preferentemente, la citada rampa (4) esta definida por una pieza (40) rectangular del mismo tablero que
el resto del suelo (3), consistente preferentemente en tablero tipo sandwich formado por capas de madera, aislante
y madera, encajada ajustadamente y a ras en un hueco (30) complementario practicado al efecto en un extremo
del suelo (3), en coincidencia con la puerta (20) de acceso a la cabina (2) y, preferentemente, de la misma anchura
que ésta. Ademas, dicha pieza (40) esta unida por su lado proximal, hacia el centro del suelo (3), a dicho hueco
(30) del suelo (3) de la cabina y al chasis (1) de la caravana mediante una unién articulada (5) que permite su
abatimiento para bajarla hasta el suelo por el lado opuesto o distal, en el borde del suelo (3) y adyacente a la puerta
(20), y actuar asi de rampa (4), y por dicho lado distal esta provista de medios de cierre (6) que permiten su fijacion
al chasis (1) en posicion cerrada de reposo quedando a ras del resto de suelo (3).

Preferentemente, tanto el borde perimetral de la pieza (40) rectangular de tablero que conforma la rampa (4) como
el borde perimetral del hueco (30) del suelo (3) en que encaja dicha rampa (4) estan provistos de un refuerzo (7)
metalico consistente, preferentemente, en un perfil en U de chapa galvanizada atornillada.

Preferentemente, la unién articulada (5) que permite el abatimiento de la rampa (4) de su posicion de reposo a ras
del suelo (3) a su posicion de uso, esta conformada por varias bisagras que se atornillan al refuerzo (7) de la pieza
(40) de la rampa (4) y a un travesafio intermedio (10) del chasis (1), situado en coincidencia con el lado proximal
de dicha pieza (40), tal como se observa en las figuras 1y 2.

Y, preferentemente, los medios de cierre (6) de la rampa (4) en su posicion de reposo a ras del suelo (3) de la
cabina (2) estan determinados por respectivos segmentos transversales de tubo externo (11, 12), dos laterales
(11) conformantes del chasis (1) en el extremo posterior del mismo, fijados bajo el suelo (3) a ambos lados de la
rampa (4), y uno central (12) fijado en el lado distal de la rampa (4), los cuales, por ejemplo son cuadrados de 50
x 50 mm, entre los que discurren otros dos segmentos de tubo interno (13) deslizantes, por ejemplo tubo cuadrado
de 45 x 45, de modo que estos Ultimos pueden desplazarse a cada lado del tubo central (12) y fijarse mediante
respectivos tornillos prisioneros (14) para bloguear la separacion entre los tubos laterales (11) a la izquierda y
derecha de la rampa (4) y el tubo central (12) impidiendo su apertura, o permitir su separacion para poder abatir la
rampa (4).

Adicionalmente, la caravana cuenta también con un cabrestante eléctrico (8) para arrastrar la moto por la rampa
(4) hasta el interior de la cabina (2) el cual, preferentemente, se dispone alojado en el arcén (21) de la parte frontal
de la cabina (2), sobre las lanzas (15) del chasis (1) que sirven de acople al automovil, habiéndose previsto su
fijacion atornillado a una chapa de acero (9) junto a un hueco pasante (22) practicado al efecto para cruzar el cable
hacia el interior de la cabina (2).
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En la figura 4 se ha representado dicho arcén (21) con su portezuela (23) abierta, permitiendo observar la
disposicion del citado cabrestante eléctrico (8).

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencion, asi como la manera de ponerla en préctica, no se
considera necesario hacer mas extensa su explicacion para que cualquier experto en la materia comprenda que la
invencion solo esta limitada por el contenido de las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. CARAVANA CON ACCESO INTEGRADO PARA SUBIR MOTOS U OTROS VEHICULOS A SU INTERIOR que,
conformada a partir de un chasis (1) y una cabina (2) de configuracién y dimensiones variables, que
comprendiendo, fijada al propio chasis (1) e integrada en el suelo (3) de la cabina (2), una rampa (4) abatible con
una posicion abatida de uso, en la que sirve como medio de acceso para poder subir una motocicleta y alojarla en
su interior, y una posicion cerrada de reposo, en la que forma parte del propio suelo (3) de la cabina (2), y en que
la rampa (4) esta definida por una pieza (40) rectangular del mismo tablero que el resto del suelo (3), encajada
ajustadamente y a ras en un hueco (30) complementario practicado al efecto en un extremo del suelo (3), en
coincidencia con la puerta (20) de acceso a la cabina (2); donde la pieza (40) que define la rampa (4) esta unida
por su lado proximal, hacia el centro del suelo (3), al hueco (30) del suelo (3) de la cabina y al chasis (1) de la
caravana mediante una union articulada (5) que permite su abatimiento para bajarla hasta el suelo por el lado
opuesto o distal, en el borde del suelo (3) y adyacente a la puerta (20), y en dicho lado distal esta provista de
medios de cierre (6) que permiten su fijacion al chasis (1) en posicion cerrada de reposo quedando a ras del resto
de suelo (3), esta caracterizada porque los medios de cierre (6) de la rampa (4) en su posicion de reposo a ras
del suelo (3) de la cabina (2) estan determinados por respectivos segmentos transversales de tubo externo (11,
12), dos laterales (11) conformantes del chasis (1) en el extremo posterior del mismo, fijados bajo el suelo (3) a
ambos lados de la rampa (4), y uno central (12) fijado en el lado distal de la rampa (4), entre los que discurren
otros dos segmentos de tubo interno (13) deslizantes que pueden desplazarse a cada lado del tubo central (12) y
fijarse mediante tornillos prisioneros (14) para bloquear la separacion entre los tubos laterales (11) a laizquierda y
derecha de la rampa (4) y el tubo central (12) impidiendo su apertura, o permitir su separacion para poder abatir la
rampa (4).

2. CARAVANA CON ACCESO INTEGRADO PARA SUBIR MOTOS U OTROS VEHICULOS A SU INTERIOR
segun la reivindicacion 1, caracterizada porque tanto el borde perimetral de la pieza (40) rectangular de tablero
que conforma la rampa (4) como el borde perimetral del hueco (30) del suelo (3) en que encaja dicha rampa (4)
estan provistos de un refuerzo (7) metalico.

3. CARAVANA CON ACCESO INTEGRADO PARA SUBIR MOTOS U OTROS VEHICULOS A SU INTERIOR
segun la reivindicacion 2, caracterizada porque la unién articulada (5) que permite el abatimiento de la rampa (4)
de su posicion de reposo a ras del suelo (3) a su posicion de uso, esta conformada por varias bisagras que se
atornillan al refuerzo (7) de la pieza (40) de la rampa (4) y a un travesafo intermedio (10) del chasis (1), situado en
coincidencia con el lado proximal de dicha pieza (40).

4. CARAVANA CON ACCESO INTEGRADO PARA SUBIR MOTOS U OTROS VEHICULOS A SU INTERIOR
segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el tablero que forma la pieza (40) que define
la rampa (4) y el suelo (3) es tablero tipo sandwich formado por capas de madera, aislante y madera.

5. CARAVANA CON ACCESO INTEGRADO PARA SUBIR MOTOS U OTROS VEHICULOS A SU INTERIOR
segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque cuenta también con un cabrestante eléctrico
(8) para arrastrar la moto por la rampa (4) hasta el interior de la cabina (2) alojado en un arcon (21) de la parte
frontal, atornillado a una chapa de acero (9) junto a un hueco pasante (22) practicado para cruzar el cable hacia el
interior de la cabina (2).
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