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DESCRIPCION

Puerta corredera para un automovil.

La invenciodn se refiere a una puerta corredera para
un vehiculo, especialmente un automévil.

Las puertas correderas para automdviles ya se co-
nocen. En las soluciones conocidas, la carroceria del
vehiculo presenta en su lado exterior un riel de guia-
do, en el que la puerta corredera se guia de manera
mévil longitudinalmente. Estos rieles de guiado son
sensibles a dafios y ensuciamiento. Ademads son des-
ventajosos desde puntos de vista de la configuracién.

Se conocen por los documentos JP 2003 120116
A, US-B1-6 183 039 y US-A-3 935 674 puertas corre-
deras segtin el preambulo de la reivindicacion 1.

El objetivo de la invencidn es proponer una puerta
corredera mejorada para un vehiculo.

Segtn la invencidn, este objetivo se resuelve me-
diante las caracteristicas de la reivindicacién 1. La
puerta corredera presenta en su lado interior un riel
de guiado que estd alojado de manera moévil longi-
tudinalmente en un carro deslizante. Con esto no es
necesario un riel de guiado en la carroceria del vehi-
culo.

La puerta corredera puede bloquearse en el extre-
mo opuesto al estribo de la bisagra en el vehiculo vy,
concretamente, de manera que en el punto de bloqueo,
en caso de que pivote el estribo de bisagra, son posi-
bles una compensacion longitudinal y una capacidad
de giro.

Perfeccionamientos ventajosos se describen en las
reivindicaciones dependientes.

Resulta ventajoso que esté previsto un motor pa-
ra el accionamiento del riel de guiado. En este caso
puede tratarse de un motor eléctrico y/o de un motor
reductor. El motor estd previsto preferiblemente en el
carro deslizante. Mediante el motor, el riel de guiado
puede accionarse con respecto al carro deslizante.

Preferiblemente, mediante el motor puede accio-
narse una rueda dentada. La rueda dentada se engrana
preferiblemente en una cremallera prevista en la puer-
ta corredera. Segiin un perfeccionamiento ventajoso
adicional, la cremallera se engrana en otra rueda den-
tada, que se engrana en otra cremallera. La otra rueda
dentada presenta preferiblemente el mismo didmetro
y el mismo nimero de dientes que la rueda dentada
que puede accionarse mediante el motor. La otra cre-
mallera estd preferiblemente distanciada de y es para-
lela a la primera cremallera.

Otro perfeccionamiento ventajoso se caracteriza
porque el carro deslizante estd alojado de manera que
puede pivotar.

Preferiblemente, el carro deslizante estd alojado
en un estribo de bisagra. Resulta ventajoso que el
carro deslizante esté alojado en el estribo de bisagra
de manera que puede pivotar.

El estribo de bisagra estd alojado preferiblemente
en el vehiculo de manera que puede pivotar.

Resulta ventajoso que esté previsto un motor para
el accionamiento del estribo de bisagra. EI motor esti
previsto preferiblemente en el vehiculo o automévil.
Puede tratarse de un motor eléctrico y/o de un motor
reductor. Mediante el motor puede hacerse pivotar el
estribo de bisagra.

Preferiblemente, mediante el motor puede accio-
narse una rueda dentada. La rueda dentada se engrana
preferiblemente en una rueda dentada prevista en el
brazo pivotante.
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Esto puede lograrse preferiblemente porque en el
vehiculo estd previsto un pasador de bisagra para una
corredera de bisagra en la puerta corredera. La dispo-
sicién también puede encontrarse de manera inverti-
da: entonces, el pasador de bisagra estd previsto en la
puerta corredera, y la corredera de bisagra estd pre-
vista en el vehiculo. Preferiblemente, se trata de una
corredera de bisagra abierta en la que puede penetrar
el pasador de bisagra y que el pasador de bisagra pue-
de abandonar. Son especialmente adecuadas correde-
ras de bisagra en forma de U. El pasador de bisagra
y la corredera de bisagra estidn dispuestos y adapta-
dos entre si preferiblemente de tal manera que guian
la puerta corredera a la posicion de cierre.

En la corredera de bisagra estd previsto preferi-
blemente un interruptor, especialmente un microin-
terruptor. El interruptor se encuentra preferiblemente
en la proximidad del extremo de la corredera de bi-
sagra, es decir, en la proximidad del punto en el que
el pasador de bisagra abandona la corredera de bisa-
gra o penetra en la corredera de bisagra. Mediante el
interruptor, puede detectarse el punto en el que de-
be iniciarse un movimiento longitudinal de la puerta
corredera.

Otro perfeccionamiento ventajoso se caracteriza
porque en el estribo de bisagra estd previsto un bra-
zo de desvio con una espiga de guia, que estd guiada
en una guia de desvio prevista en la puerta corredera.

Preferiblemente, una guia de cerradura se bifurca
desde la gufa de desvio.

El punto de bifurcacién de la guia de cerradura
desde la guia de desvio puede cerrarse preferiblemen-
te mediante un fiador de cerradura. Resulta ventajoso
que el fiador de cerradura esté alojado de manera que
puede pivotar. Preferiblemente el fiador de cerradura
es un componente de la guia de cerradura.

En la guia de cerradura puede estar previsto un sa-
liente de bloqueo para la espiga de guia.

El fiador de cerradura estd preferiblemente carga-
do elasticamente. Resulta ventajoso que el fiador de
cerradura pueda bloquearse, preferiblemente median-
te un pasador de bloqueo.

La invencion se refiere ademds a un vehiculo, es-
pecialmente un automovil, que se caracteriza por una
puerta corredera segtn la invencidn.

A continuacién se explicard detalladamente un
ejemplo de realizacién de la invencién con ayuda del
dibujo adjunto. En el dibujo muestra:

la figura 1, una parte de una carroceria de un auto-
mévil con una puerta corredera parcialmente abierta
en una vista lateral,

la figura 2, la carroceria segun la figura 1 en una
vista desde arriba,

la figura 3, una puerta corredera segtin las figuras
1y 2 en estado abierto en una vista lateral,

la figura 4, la puerta corredera segin la figura 3 en
una vista desde arriba,

la figura 5, el estribo de bisagra y los componentes
asociados al mismo en una vista en perspectiva,

la figura 6, los componentes segtn la figura 5, pero
sin alguno de los componentes de la carroceria,

la figura 7, el carro deslizante y los componentes
asociados al mismo en una vista en perspectiva,

la figura 8, los componentes segtin la figura 7, pero
sin ninguna parte del carro deslizante,

la figura 9, el brazo de bisagra y la guia de des-
vio en una vista desde arriba con la puerta corredera
cerrada,
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la figura 10, una representacién en perspectiva,
correspondiente a la figura 9,

la figura 11, el brazo de bisagra y la guia de des-
vio en una vista desde arriba con la puerta corredera
desplazada hacia fuera,

la figura 12, el brazo de desvio y la guia de des-
vio en una representacion en perspectiva con la puerta
corredera desplazada hacia fuera,

la figura 13, una representacién correspondiente a
la figura 12 con una posicién intermedia de la puerta
corredera,

la figura 14, una representacién correspondiente a
las figuras 12 y 13 con una posicion intermedia mas
avanzada de la puerta corredera,

la figura 15, una representacion correspondiente a
las figuras 12 y 14 con la puerta corredera abierta,

la figura 16, el pasador de bisagra y la correde-
ra de bisagra en una vista desde arriba con la puerta
corredera cerrada,

la figura 17, una representacién correspondiente a
la figura 16 con la puerta corredera desplazada hacia
fuera,

la figura 18, una representacion correspondiente a
las figuras 16 y 17 en una posicién intermedia de la
puerta corredera, y

la figura 19, una representacién correspondiente a
las figuras 16 a 18 en una posicién intermedia mas
avanzada de la puerta corredera.

En las figuras 1 y 2 se muestra una puerta 1 corre-
dera, que estd abierta parcialmente con respecto a la
carroceria 2 de un automévil. La puerta 1 corredera
presenta en su lado interior un riel 3 de guiado, que
estd alojado en un carro 4 deslizante de manera mévil
longitudinalmente.

En la carrocerfa 2 estd alojado un estribo 5 de bi-
sagra de manera que puede pivotar. En el otro extremo
del estribo 5 de bisagra estd alojado el carro 4 desli-
zante de manera que puede pivotar.

Al abrir la puerta 1 corredera, en primer lugar ésta
pivota desde la posicién cerrada (no representada en
el dibujo) a la posicion parcialmente abierta, que se
muestra en las figuras 1 y 2. Esto tiene lugar median-
te un pivotado del estribo 5 de bisagra. Para permitir
este pivotado, en el extremo de la puerta 1 corredera
opuesto al estribo 5 de bisagra, en el ejemplo de reali-
zacidn representado por tanto en el extremo delantero
de la puerta 1 corredera, estd prevista una corredera 6
de bisagra en forma de U. La corredera 6 de bisagra
en forma de U discurre esencialmente en paralelo a la
direccién longitudinal del vehiculo. Est4 abierta en su
extremo opuesto al estribo 5 de bisagra, en el ejemplo
de realizacion por tanto en el extremo delantero. En
la corredera 6 de bisagra en forma de U se engrana un
pasador 7 de bisagra, que se extiende esencialmente
verticalmente hacia arriba. Mediante el pasador 7 de
bisagra y la corredera 6 de bisagra, la puerta 7 corre-
dera puede bloquearse en el vehiculo en el extremo
opuesto al estribo 5 de bisagra.

Cuando la puerta 1 corredera estd totalmente
cerrada, el pasador 7 de bisagra se sitia dentro de la
corredera 6 de bisagra en forma de U, y concretamen-
te con una separacion de su extremo. Durante el mo-
vimiento de apertura producido por un pivotado del
estribo 5 de bisagra, la puerta 1 corredera realiza un
pivotado alrededor del pasador 7 de bisagra. A este
respecto, la corredera 6 de bisagra en forma de U se
desliza con respecto al pasador 7 de bisagra alejando-
se de éste. En la posicién mostrada en las figuras 1
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y 2, en las que la puerta 1 corredera esta desplazada
hacia fuera, el pasador 7 de bisagra se encuentra en el
extremo abierto de la corredera 6 de bisagra en forma
de U.

Con el movimiento de cierre, la puerta 1 correde-
ra se posiciona de tal manera que el extremo abierto
de la corredera 6 de bisagra en forma de U aloja el
pasador 7 de bisagra. De este modo se permite el mo-
vimiento de cierre de la puerta 1 corredera hasta la
posicion totalmente cerrada.

En las figuras 5 y 6 se representa de manera
aumentada el estribo 5 de bisagra y las piezas que lo
rodean. El estribo 5 de bisagra estd alojado en una
parte de la carroceria 2 de manera que puede pivotar
alrededor de un eje 8 que discurre esencialmente en
vertical. En su otro extremo estd alojado en el carro 4
deslizante de manera que puede pivotar alrededor de
un eje 9 que discurre también esencialmente en verti-
cal. El estribo 5 de bisagra comprende una parte cen-
tral que discurre en la vista desde arriba (figuras 2 y
4) esencialmente de manera recta o plana, pero que,
tal como puede observarse especialmente en la figura
5, discurre oblicuamente hacia abajo en la direccion
de la carroceria 2 hacia el carro 4 deslizante. Desde
la parte central del estribo 5 de bisagra se doblan dos
partes de extremo, en cuyos extremos se encuentran
los ejes 8, 9, en la vista desde arriba (figuras 2 y 4),
dobldndose el extremo dirigido al eje § en un dngulo
de aproximadamente 90° y doblandose el extremo di-
rigido al eje 9 en un dngulo de aproximadamente 45°,
de manera que las partes de extremo se encuentran
con un dngulo de aproximadamente 135° entre si.

Para el accionamiento del pivotado del estribo 5
de bisagra se emplea un motor 10 reductor, que es-
t4 fijado a una chapa 11’ angular en la columna C de
la carrocerfa 2. El motor 10 reductor comprende un
motor 11 eléctrico, que acciona un engranaje 12 cu-
yo arbol de salida que discurre en vertical soporta una
rueda 13 dentada que puede accionarse por el motor
10 reductor.

En la figura 6 se ha omitido la chapa 11’ angu-
lar con respecto a la representacion de la figura 5. Tal
como puede observarse en la figura 6, la rueda 13 den-
tada se engrana en una rueda 14 dentada, que esta pre-
vista en el brazo 5 pivotante. La rueda 14 dentada estd
alojada de manera que puede pivotar alrededor del eje
8. Estd unida de manera resistente al giro con el bra-
zo 5 pivotante. Puesto que el brazo 5 pivotante sélo
debe realizar un giro de aproximadamente 90°, la rue-
da 14 dentada se extiende también s6lo por una zona
angular de esencialmente 90°.

Tal como puede observarse en la figura 7, en una
placa 15 de unién del carro 4 deslizante que discurre
esencialmente en vertical estd fijado un motor 10 re-
ductor que sirve para el accionamiento del riel 3 de
guiado. El motor 10 reductor comprende un motor 17
eléctrico, cuyo arbol de salida que discurre esencial-
mente en horizontal y en paralelo al riel 3 de guiado
soporta un engranaje helicoidal que acciona una rue-
da dentada, cuyo eje de giro discurre esencialmente
en horizontal y transversalmente al riel 3 de guiado.

Esta rueda dentada estd unida con una rueda 18
dentada que puede verse en la figura 8 porque en ella
se ha omitido la placa 15 de unién del carro 4 desli-
zante. La rueda 18 dentada se engrana en una crema-
llera 19 que estd prevista en la puerta 1 corredera. La
cremallera 19 discurre en paralelo al riel 3 de guiado.

La rueda 18 dentada accionada por el motor 10

3
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reductor se engrana ademads en otra rueda 20 dentada,
que se engrana a su vez en otra cremallera 21. La rue-
da dentada 20 accionada tiene el mismo didmetro y
el mismo nimero de dientes que la rueda 18 dentada
accionadora. Estd alojada en el carro 4 deslizante de
manera que puede girar alrededor de un eje que es pa-
ralelo al eje de la rueda 18 dentada accionadora y estd
distanciado del mismo. La otra cremallera 21 dentada
discurre en paralelo a y a una distancia de la primera
rueda 19 dentada. El movimiento de giro aplicado por
el motor 10 reductor a la rueda 18 dentada accionada
desplaza la rueda 20 dentada accionada en un movi-
miento de giro contrario. Los giros contrarios de las
ruedas 18, 20 dentadas provocan, mediante el apoyo
en las cremalleras 19, 21, un movimiento lineal del
riel 3 de guiado con respecto al carro 4 deslizante.

Tal como puede observarse en la figura 7, el riel
3 de guiado comprende un reborde 22 de guiado su-
perior y un reborde 23 de guiado inferior, cuyos ex-
tremos se agarran por arriba por bloques 24, 25 de
guiado del carro 4 deslizante. El guiado deslizante de
los rebordes 22, 23 de guiado en los bloques 24, 25 de
guiado se produce mediante rodamiento 26 de bolas.

Mediante la invencién se crea un sistema de ac-
cionamiento electromecdnico para una puerta corre-
dera de un vehiculo, especialmente de un automévil,
que puede comprender dos unidades de accionamien-
to que asumen funciones diferentes respectivamente.
Una primera unidad de accionamiento se realiza por
el motor 10 reductor y los componentes asociados al
mismo. Esta unidad de accionamiento se encarga del
primer movimiento de apertura de la puerta 1 correde-
ra, es decir el “desplazamiento hacia fuera” de la puer-
ta 1 corredera, tal como se muestra por ejemplo en las
figuras 1 y 2. Una segunda unidad de accionamiento
se forma por el motor 10 reductor y los componen-
tes asociados al mismo. Esta unidad de accionamien-
to se encarga del “movimiento lineal” de la puerta 2
corredera hasta la posicion totalmente abierta, que se
muestra en las figuras 3 y 4, y de nuevo a la inversa. La
primera unidad de accionamiento y la segunda unidad
de accionamiento pueden unirse entre si electromeca-
nicamente de tal manera que se produce de este modo
un movimiento de apertura y el movimiento de cierre
opuesto.

En las figuras 9 a 19 se representa el desarrollo
del movimiento al abrir y cerrar la puerta 1 corredera.
En el estribo 5 de bisagra estd previsto un brazo 27
de desvio que presenta en su extremo una espiga 28
de guiado. El brazo 27 de desvio forma una prolonga-
cién de la parte de extremo dirigida hacia el eje 9 del
estribo 5 de bisagra.

La espiga 28 de guiado presenta una caperuza es-
férica, que se guia en una guia 29 de desvio y en una
guia 30 de cerradura. La guia 29 de desvio estd pre-
vista en una chapa 31 de guiado que estd unida a la
puerta 1 corredera. Se extiende esencialmente en la
direccidon longitudinal del vehiculo.

La gufa 30 de cerradura se bifurca desde la guia
29 de desvio. El punto 32 de bifurcacién se encuentra
en el extremo posterior de la guia 29 de desvio. La
guia 30 de cerradura discurre en un dngulo agudo con
respecto a la gufa 20 de desvio.

En el extremo delantero de la gufa 30 de cerradura
estd previsto un eje 33 de pivote vertical que puede
formarse por un pasador y estd alojado de manera que
puede pivotar alrededor de un fiador 34 de cerradu-
ra. Mediante el fiador 34 de cerradura puede cerrarse
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el punto 32 de bifurcacién de la guia 30 de cerradu-
ra por la gufa 29 de desvio. Para ello, el fiador 34 de
cerradura presenta en su extremo opuesto al eje 33 de
pivote una seccidn 35 de cierre dirigida al punto 32 de
bifurcacion. Si el fiador de cerradura se encuentra en
su posicioén final interior, en la que ha pivotado alre-
dedor del eje 33 de pivote en el sentido antihorario y
que se muestra en las figuras 11 a 15, el punto 32 de
bifurcacién estd cerrado, de manera que la guia 30 de
cerradura no es accesible para la espiga 28 de guiado.
Si el fiador 34 de cerradura se encuentra en su posi-
cion final exterior, en la que ha pivotado alrededor del
eje 33 de pivote en el sentido horario y que se muestra
en las figuras 9 y 10, el punto 32 de bifurcacién esta
abierto, de manera que el guiado 30 de cerradura es
accesible para la espiga 28 de guiado.

El fiador 34 de cerradura forma un componente
de la guia 30 de cerradura. Tal como puede observar-
se en las figuras 9 a 15, el lado interior del fiador 34
de cerradura forma el lado exterior de la guia 30 de
cerradura. El lado interior de la guia 30 de cerradura
se forma por un lado exterior de la chapa 31 de guia-
do.

En la guia 30 de cerradura estd previsto un saliente
36 de bloqueo para la espiga 28 de guiado. El salien-
te 36 de guiado se encuentra aproximadamente en el
centro de la gufa 30 de cerradura. Estd previsto en el
fiador 34 de cerradura. Su flanco dirigido al eje 33 de
pivote forma un dngulo de esencialmente 90° con la
guia 30 de cerradura. Su flanco opuesto al eje 33 de
pivote forma un dngulo de aproximadamente 45° con
la guia 30 de cerradura.

El fiador 34 de cerradura estd cargado previamente
mediante un muelle 37 de retroceso, que estd configu-
rado como muelle de traccidn y que estd fijado por un
lado a la chapa 31 de guiado y, por otro lado, al fiador
34 de cerradura, y concretamente por debajo de estos
componentes. Mediante el muelle 37 de retroceso se
carga previamente el fiador 34 de cerradura en una di-
reccion en el sentido antihorario alrededor de un eje
33 de pivote, es decir, en la direccién en la que el fia-
dor 34 de cerradura cierra el punto 32 de bifurcacién.

El fiador 34 de cerradura puede bloquearse. Para
ello esta previsto en el carro 4 deslizante un pasador
38 de bloqueo, que se encuentra en la seccioén 39 ex-
terior, en frente de la seccidén 35 de cierre, del fiador
34 de cerradura, cuando la puerta corredera adopta
una posicién intermedia, tal como se muestra en las
figuras 13 y 14. En esta posicién, mediante el pasa-
dor 38 de bloqueo se impide un pivotado del fiador
34 de cerradura alrededor del eje 34 de cerradura en
el sentido horario, es decir en una direccion para la
apertura del punto 32 de bifurcacién, de manera que
el punto 32 de bifurcacién permanece cerrado. Si la
puerta 1 corredera estd cerrada o desplazamiento ha-
cia fuera, tal como se muestra en las figuras 9 a 12,
el pasador 38 de bloque no se encuentra en la seccién
39 exterior, en frente de la seccion 35 de cierre, del
fiador 34 de cerradura, de manera que el fiador 34 de
cierre puede pivotar alrededor del eje 33 de pivote en
el sentido horario y con ello puede abrirse el punto 32
de bifurcacion.

Si la puerta 1 corredera estd cerrada, el brazo 27
de desvio adopta la posicién mostrada en la figura 9,
en la que su espiga 28 de guiado se apoya en el flanco
dirigido al eje 33 de pivote del saliente 36 de bloqueo.
Puesto que este flanco discurre en un dngulo de apro-
ximadamente 90° con respecto a la guia 30 de cerra-
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dura, aparece un bloqueo automadtica, de manera que
la puerta 1 corredera se bloquea en este punto.

Para abrir la puerta 1 corredera, el fiador 34 de
cerradura se hace pivotar alrededor del eje 33 de pivo-
te en el sentido horario, hasta que adopta la posicién
mostrada en la figura 10. Este pivotado puede reali-
zarse manualmente, por ejemplo mediante el acciona-
miento de una palanca de apertura o asa de apertura.
Sin embargo, también puede realizarse a motor, con-
cretamente mediante un relé, un motor eléctrico, un
interruptor electromagnético u otro actuador (no re-
presentado en el dibujo). Si el fiador 34 de cerradura
se encuentra en la posicién mostrada en la figura 10,
el estribo 5 de bisagra puede pivotar. De este modo
la espiga 28 de guiado se desliza pasando por el sa-
liente 36 de bloqueo en la guia 30 de cerradura mas
hacia atrds. El pasador 38 de bloqueo todavia no se
encuentra en la seccién 39 en frente de la seccién 35
de cierre del fiador 34 de cerradura, de manera que la
espiga 28 de guiado puede recorrer el trayecto restan-
te en la guia 30 de cerradura hacia atrés.

De esta manera la espiga 28 de guiado recorre el
punto 32 de bifurcacion. Llega al extremo posterior
de la guia 29 de desvio, tal como se muestra en las
figuras 11 y 12. El estribo 5 de bisagra ha pivotado
ahora tanto que la puerta 1 corredera se ha desplaza-
do hacia fuera, tal como se muestra en la figura 2. En
esta posicion, el punto 32 de bifurcacion esta cerrado,
porque el muelle 37 de retroceso ha hecho pivotar el
fiador 34 de cerradura alrededor del eje 33 de pivote
en el sentido antihorario.

A continuacion, el riel 3 de guiado se acciona por
un pequefio tramo con respecto al carro 4 deslizan-
te. De esta manera el pasador 38 de bloqueo llega a
la seccién 39 exterior en frente de la seccién 35 de
cerradura, de manera que el fiador 34 de cerradura se
bloquea en su posicion de cierre del punto 32 de bifur-
cacion, tal como se muestra en la figura 13. El pasador
de bloqueo se guia ahora en la gufa 29 de desvio.

A continuacién, el estribo 5 de bisagra se hace pi-
votar adicionalmente, con lo que el extremo delantero
de la puerta 1 corredera se hace pivotar alejandose de
la carroceria 2. Después, el riel 3 de guiado se ac-
ciona, de manera que la puerta 1 corredera se empu-
ja hacia atrds. Durante estos movimientos, la puerta
1 corredera se guia mediante la espiga 28 de guiado
que se desliza en la gufa 29 de desvio. La guia 29 de
desvio estd configurada de tal manera que la puerta 1
corredera se mueve hacia atrds esencialmente en pa-
ralelo a la carroceria 2. Para ello, la guia 29 de desvio
puede presentar un desarrollo esencialmente rectili-
neo, tal como puede observarse especialmente en las
figuras 14 y 15. No obstante, también puede ser cur-
vada o presentar secciones curvadas.

Cuando la espiga 28 de guiado ha llegado al ex-
tremo delantero de la guia 29 de desvio, tal como se
muestra en la figura 15, la puerta 1 corredera esté to-
talmente abierta.

Al cerrar la puerta 1 corredera se recorre el tra-
yecto inverso. La espiga 28 de guiado se mueve en la
guia 29 de desvio desde la posicién mostrada en la
figura 15 a través de la posicién intermedia mostra-
da en la figura 14 hasta aproximadamente el extremo
posterior de la guia 29 de desvio, tal como se muestra
en la figura 13. A continuacion, el riel 3 de guiado se
desplaza por un pequefio tramo, hasta que el pasador
38 de bloqueo libera la seccién 39 en frente de la sec-
cion 35 de cierre del fiador 34 de cerradura, tal como
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se muestra en la figura 12. Después se hace pivotar el
estribo 5 de bisagra. De esta manera se abre la guia 30
de cerradura. Esto se realiza mediante una presion de
la espiga 28 de guiado sobre la seccién 35 de cierre,
de manera que el fiador 34 de cerradura se hace pivo-
tar alrededor del eje 33 de pivote en el sentido hora-
rio en contra de la fuerza del muelle 37 de retroceso.
De esta manera se abre el punto 32 de bifurcacién y
la espiga 28 de guiado llega a la guia 30 de cerra-
dura.

A continuacién, la espiga 28 de guiado se pone
en contacto con el flanco del saliente 36 de bloqueo
opuesto al eje 33 de pivote, de manera que el fiador
34 de cerradura se abre mas mediante presion hasta
que la espiga 28 de guiado haya pasado por el sa-
liente 36 de bloqueo. En esta posicién, el fiador 34
de cerradura se vuelve a contraer mediante el mue-
lle 37 de retroceso, es decir, pivota alrededor del eje
33 de pivote en el sentido antihorario, de manera que
se alcanza la posicién bloqueada segtin la figura 9
en la que la puerta 1 corredera estd cerrada y blo-
queada.

Las figura 16 a 19 muestran el pasador 7 de bi-
sagra previsto en la carroceria 2 y la corredera 6 de
bisagra prevista en la puerta 1 corredera en una re-
presentacion aumentada, desde arriba en cada caso.
La corredera 6 de bisagra estd configurada en forma
de U. Presenta una seccion 40 longitudinal esencial-
mente recta y una seccion 41 de apertura mas corta en
dngulo con respecto a la carroceria 2. El ala 42 exte-
rior de la corredera 6 de bisagra es mds larga que el
ala 43 interior. En el lado interior del ala 42 exterior
se encuentra, en la zona de la seccién 41 de apertura,
un microinterruptor 44.

Si la puerta 1 corredera se encuentra en la posicion
cerrada, el pasador 7 de bisagra se sitda en la zona del
extremo interior de la seccién 40 recta de la corredera
6 de bisagra, tal como se muestra en la figura 16.

Durante el movimiento de desplazamiento hacia
fuera de la puerta 1 corredera, que se produce por un
pivotado del estribo 5 de bisagra, el pasador 7 de bi-
sagra se desplaza por el interior de la seccién 40 recta
de la corredera 6 de bisagra hacia fuera, hasta que ha-
ya llegado al extremo exterior de la seccién 40 recta,
es decir, a la transicién con la seccién 41 de apertu-
ra, tal como se muestra en la figura 17. Después, el
pasador 7 de bisagra recorre la seccién 41 de aper-
tura en direccién hacia fuera, hasta que se alcanza la
posicién mostrada en la figura 18, en la que el pa-
sador 7 de bisagra activa el microinterruptor 44. Es-
te movimiento a lo largo de la seccién 41 de apertu-
ra se produce porque el riel 3 de guiado se acciona
y se mueve en funcién del pivotado del estribo 5 de
bisagra.

Al cerrar la puerta 1 corredera se recorre el tra-
yecto inverso. La corredera 6 de bisagra se mueve por
la 6rbita 45 circular alrededor del eje 8 en direccién
de la flecha 47 hacia el pasador 7 de bisagra, tal co-
mo se muestra en la figura 19, hasta que el pasador
7 de bisagra activa el microcontrolador 44, tal como
se muestra en la figura 18. De esta manera finaliza el
movimiento pivotante del estribo 5 de bisagra y se ini-
cia el movimiento longitudinal del riel 3 de guiado. El
pasador 7 de bisagra recorre la seccion 41 de apertura
de la corredera 6 de bisagra hacia dentro, hasta que se
alcanza la posicién mostrada en la figura 17. En esta
posicion finaliza el movimiento longitudinal del riel 3
de guiado. El estribo 5 de bisagra se pivota de manera

5



9 ES 2290931 T3 10

que el pasador 7 de bisagra recorre la seccién 40 recta
de la corredera 6 de bisagra hacia dentro, hasta que se
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alcanza la posicién mostrada en la figura 16, en la que
la puerta 1 corredera estd cerrada.
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REIVINDICACIONES

1. Puerta corredera para un vehiculo, que presen-
ta en su lado interior un riel (3) de guiado, que es-
td alojado de manera mévil longitudinalmente en un
carro (4) deslizante, caracterizada porque la puerta
(1) corredera puede bloquearse en el extremo opuesto
a un estribo (5) de bisagra en el vehiculo de manera
que, en el punto (7) de bloqueo, al pivotar el estribo
(5) de bisagra, son posibles una compensacién longi-
tudinal y una capacidad de giro.

2. Puerta corredera segtn la reivindicacién 1, ca-
racterizada por un motor (16) para el accionamiento
del riel (3) de guiado.

3. Puerta corredera segtin la reivindicacién 2, ca-
racterizada porque mediante el motor (16) puede ac-
cionarse una rueda (18) dentada.

4. Puerta corredera segtn la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque la rueda (18) dentada se engrana
en una cremallera (19) prevista en la puerta (1) corre-
dera.

5. Puerta corredera segun la reivindicaciéon 3 o 4,
caracterizada porque la rueda (18) dentada se engra-
na en otra rueda (20) dentada que se engrana en otra
cremallera (21).

6. Puerta corredera segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque el carro (4)
deslizante estd alojado de manera que puede pivotar
8,9).

7. Puerta corredera segtin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque el carro (4)
deslizante estd alojado en un estribo (5) de bisagra.

8. Puerta corredera segun la reivindicacién 7, ca-
racterizada porque el estribo (5) de bisagra estd alo-
jado en el vehiculo de manera que puede pivotar (8).

9. Puerta corredera segtin la reivindicaciéon 7 u
8, caracterizada por un motor (10) para el acciona-
miento del estribo (5) de bisagra.

10. Puerta corredera segtn la reivindicacion 9, ca-
racterizada porque mediante el motor (10) puede ac-
cionarse una rueda (13) dentada.

11. Puerta corredera segun la reivindicacién 10,
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caracterizada porque la rueda dentada se engrana en
una rueda (14) dentada prevista en el brazo (5) pivo-
tante.

12. Puerta corredera segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque en el vehi-
culo esta previsto un pasador (7) de bisagra para una
corredera (6) de bisagra en la puerta (1) corredera.

13. Puerta corredera segtn la reivindicacién 12,
caracterizada porque en la corredera (6) de bisagra
estd previsto un interruptor (44).

14. Puerta corredera segun una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque en el estribo
(5) de bisagra estd previsto un brazo (27) de desvio
con una espiga (28) de guiado que estd guiada en una
guia (29) de desvio prevista en la puerta (1) corredera.

15. Puerta corredera segun la reivindicacién 14,
caracterizada porque desde la guia (29) de desvio se
bifurca una guia (30) de cerradura.

16. Puerta corredera segun la reivindicacién 15,
caracterizada porque el punto (32) de bifurcacién de
la guia (30) de cerradura puede cerrarse por la guia
(29) de desvio mediante un fiador (34) de cerradura.

17. Puerta corredera segun la reivindicacién 16,
caracterizada por el fiador (34) de cerradura estd alo-
jado de manera que puede pivotar.

18. Puerta corredera segin la reivindicacién 16 6
17, caracterizada por el fiador (34) de cerradura es
un componente de la guia (30) de cerradura.

19. Puerta corredera segtin una de las reivindica-
ciones 15 a 18, caracterizada porque en la guia (30)
de cerradura estd previsto un saliente (36) de bloqueo
para la espiga (28) de guiado.

20. Puerta corredera segtn una de las reivindica-
ciones 16 a 19, caracterizada porque el fiador (34)
de cerradura estéd cargado (37) elasticamente.

21. Puerta corredera segin una de las reivindica-
ciones 16 a 20, caracterizada porque el fiador (34)
de cerradura puede bloquearse (38).

22. Vehiculo, especialmente automdvil, caracte-
rizado por una puerta (1) corredera segin una de las
reivindicaciones 1 a 21.



ES 2290931 T3




ES 2290931 T3




ES 2290931 T3

JOLONAIY YOLOW

10



ES 2290931 T3

4O1ONA3Y ¥O1OW

Oavino 3Q 131y




ES 2290931 T3

mm

8¢ —

125

12



ES 2290931 T3




ES 2290931 T3

14



ES 2290931 T3




ES 2290931 T3

k3




ES 2290931 T3

17



ES 2290931 T3

)

£v Y

N

18



ES 2290931 T3

19



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

