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DISPOSITIF DE RANGEMENT DE BAGAGES POUR VEHICULE DE TRANSPORT EN COMMUN.

@ Le dispositif (1) de rangement de bagages pour véhi-
cule de transport en commun comporte une embase définis-
sant une surface de référence, une premiére surface de
support (3’), une deuxiéme surface de support (4’), chacune
desdites surfaces de support (3, 4’) étant sensiblement pla-
ne et inclinée par rapport a ladite surface de référence, les
deux surfaces de support (3, 4’) convergeant vers ladite
surface de référence et définissant un espace de rangement
(5) apte a contenir un bagage.
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La présente invention concerne un dispositif de rangement de
bagages pour véhicule de transport en commun, par exemple pour un aéronef.

Habituellement, dans un aéronef, les bagages a main accompagnant
les voyageurs en cabine sont disposés dans un coffre & bagages disposés en
hauteur, au-dessus des siéges.

Cette disposition présente plusieurs inconvénients.

Compte tenu de la forme générale d’'une cabine d'aéronef, dont Ia
section présente généralement la forme d’un arc de cercle, il reste peu de place
libre au-dessus de la téte des passagers assis. Ceux-ci, en se levant, doivent
veiller a ne pas se heurter la téte contre le coffre & bagages. Pour progresser
de l'allée longitudinale de l'avion & leur siége, ou de leur siége a lallée
longitudinale, les passagers doivent se baisser, ce qui est inconfortable pour
eux, et entraine des délais dans le processus d'embarquement et de
désembarquement des passagers.

Qui plus est, 'accés aux siéges est trés délicat pour les personnes a
mobilité réduite ne pouvant pas se baisser facilement.

Par ailleurs, le positionnement des coffres a bagages prés du
plafond, avec une ouverture des coffres vers l'allée oblige les passagers a
stationner dans l'allée pour réaliser le chargement des bagages dans ces
coffres, ce qui empéche les autres passagers de progresser le long de l'allee
longitudinale. Le processus d’embarquement est donc ralenti. Il en va de méme
avec le processus de désembarquement. Pour résoudre ce probléme, les allées
des avions sont parfois surdimensionnées pour laisser passer deux passagers,

mais cela entraine une perte d’espace au détriment de I'espace consacré aux

siéges des passagers.
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Par ailleurs, la présence des coffres a bagages donne a I'espace
intérieur de la cabine un aspect confiné, ce qui est désagréable pour les
passagers en position assise pendant la durée du trajet.

De méme, les siéges connus ont une assise basse, ce qui impose
aux passagers de voyager avec les genoux fléchis ce qui est inconfortable.

Par ailleurs, les passagers ne disposent pas, avec les coffres a
bagages connus, d’un espace individualisé de rangement de bagages, ce qui
améne des voyageurs a confondre leur bagage avec celui d'un autre voyageur.

Par ailleurs, la structure des coffres a bagages accrochée au plafond
est lourde, du fait des contraintes de sécurité spécifiques aux aéronefs, et est
responsable d’une partie importante du poids total de I'avion, ce qui augmente
sa consommation de carburant et limite son autonomie.

On connait, par le document de brevet EP 1 366 988 A1, un coffre a
bagages apte a étre disposé sous un siége dont I'assise peut étre rabattue
contre le dossier, le coffre comportant un casier de forme générale
parallélépipédique. Le casier comporte une ouverture, et est mobile entre une
position couchée dans laquelle I'ouverture du casier se trouve face a une paroi
du compartiment et une position inclinée dans laquelle I'ouverture du casier se
trouve face a I'emplacement de l'assise du siége, dégageant ainsi un chemin
d’accés au casier.

Un tel coffre offre seulement une flexibilité limitée pour le
positionnement des bagages. Il impose des contraintes de taille et de forme aux
bagages, du fait du caractére clos du casier. De gros bagages ne pourront pas
entrer dans le casier, et de petits bagages ne seront pas stabilisés dans le
casier, risquant ainsi de bouger intempestivement au cours de manceuvres de
I'avion, ce qu'il est préférable d’éviter.

Par ailleurs, un tel coffre est de construction complexe, et peut donc
se révéler fragile, notamment du fait du caractére mobile du casier du coffre.

Par ailleurs, un tel coffre posséde un poids relativement important.

On connait aussi, par le document de brevet EP 1 647 483 A1, un
coffre & bagages de forme générale triangulaire et apte a étre disposé sous un

siége dont I'assise peut étre rabattue contre le dossier.
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La forme triangulaire du coffre a bagages et le faible espace
disponible dans le coffre offrent une flexibilité faible dans le chargement des
bagages. Seuls de petits bagages répondant a des contraintes géométriques
particuliéres peuvent étre chargés dans le coffre. Par ailleurs, un tel coffre a
bagages est assez lourd.

La présente invention a pour but de fournir un nouveau dispositif de
rangement de bagages pour un véhicule de transport de passagers, par
exemple pour un aéronef, permettant de libérer 'espace se trouvant au-dessus
des passagers assis, et de pallier aux différents inconvénients décrits ci-
dessus, notamment en offrant une plus grande flexibilité du rangement dans le
dispositif de rangement de bagages. De préférence, la solution selon l'invention
présentera un poids minimal.

Pour résoudre les différents problémes mentionnés ci-dessus, la
présente invention propose un dispositif de rangement de bagages pour
véhicule de transport en commun, caractérisé en ce que ledit dispositif
comporte une embase définissant une surface de référence, une premiere
surface de support, une deuxiéme surface de support, chacune desdites
surfaces de support étant sensiblement plane et inclinée par rapport a ladite
surface de référence, les deux surfaces de support convergeant vers ladite
surface de référence et définissant un espace de rangement apte a contenir un
bagage.

Ce dispositif présente les avantages suivants :

- le dispositif peut étre posé sur le plancher de la cabine de
passagers grace a 'embase,

- un ou plusieurs bagages présentant un angle, par exemple droit,
peuvent étre posés sur les surfaces de support, dans I'espace de rangement
dans l'angle que celles-ci forment, I'angle du bagage venant se positionner
dans I'angle des deux surfaces.

Préférentiellement, les deux surfaces de support (3', 4’) forment un
angle compris entre 75° et 135°.

Cela permet de positionner un bagage ayant un angle droit en

occupant au mieux 'espace délimité par les deux surfaces
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- langle que forment les surfaces de support offre un volume
supplémentaire a I'extérieur du dispositif de rangement.

- le poids du dispositif est faible

- le dispositif est solide car simple, et les colits de maintenance sont
réduits

- I'espace occupé par le dispositif est faible.

Préférentiellement, 'angle entre les deux surfaces de support est
proche de 90°, par exemple compris entre 85° et 95°. Cela permet une bonne
adaptation de cet angle avec la plupart des bagages et donc une meilleure
utilisation de l'espace de rangement.

Préférentiellement, le dispositif de rangement de bagages comprend
en outre un évidement, ledit évidement réalisant au moins une ouverture dans
I'une des surfaces de support.

Cela permet de disposer un ou des bagages dans le dispositif de
rangement de bagages en disposant une partie du ou des bagages hors de
lespace délimité par les deux surfaces de support, dans I'evidement du
dispositif. Cela permet également de positionner un ou des bagages dans une
pluralité d’orientation, de maniére a occuper au mieux I'espace dans le dispositif
et dans I'environnement du dispositif, quelque soit la taille et la géomeétrie des
bagages. En particulier, un bagage peut étre positionné dans I'évidement de
telle maniére qu'une dimension allongée de ce bagage soit parallele a la

direction de I'évidement.
Préférentiellement, ledit évidement comporte un fond allongé suivant

une direction transversale a l'intersection des deux surfaces de support, et ledit
évidement s'étend, & 'opposé du fond de telle sorte qu'il réalise dans chaque
surface de support une ouverture débouchant dans le bord libre de la surface
de support correspondante opposé a lintersection des deux surfaces de
support.

Cela permet de poser un bagage verticalement dans I'evidement et
d'utiliser au mieux I'espace de rangement. Cela permet également d'introduire

des bagages de taille importante.
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Dans une forme de réalisation avantageuse, chaque ouverture
présente une forme globale en U avec un fond et deux branches ; la largeur de
chaque ouverture correspondant a la distance entre les deux branches croit
d’'une valeur minimale prés du fond a une valeur maximale vers I'embouchure
de l'ouverture.

Préférentiellement, l'ouverture comporte au moins un bossage
formant un cran pour épouser la forme des bagages.

Préférentiellement, les branches comportent chacune au moins un
bossage formant un cran, deux bossages se faisant face formant un appui dans
Iouverture. Ainsi la forme de I'évidement est adaptée & des bagages de
dimensions variées, grace a I'appui formé par les bossages qui permettent le
maintien de ces bagages dans I'ouverture, tout en utilisant au mieux I'espace
disponible.

Préférentiellement, le dispositif de rangement de bagages selon
I'invention comporte des moyens de retenue pour au moins un bagage prenant
place dans I'espace de rangement. Ces moyens comprennent par exemple une
laniere, par exemple une laniére élastique.

Les moyens de retenue permettent de limiter le mouvement dans
I'évidement des bagages, et aussi d’empécher un vétement ou un livre de
glisser sur le bagage. Une telle laniére est un moyen facile a mettre en place,
léger, et facile & manipuler ensuite pour le passager. Il est également adaptable
a des bagages de tailles variables, et permet d’assurer leur maintien de
maniére sécurisée.

Préférentiellement, le dispositif comprend en outre une potence
positionnée de telle maniere qu'elle permet la fixation de la laniere aprés
I'introduction d’au moins un bagage dans I'espace de rangement.

Préférentiellement, les moyens de retenue comprennent une barre
qui peut également servir de repose-pieds pour un passager assis.

Préférentiellement, le dispositif de rangement de bagages comporte
une pluralité d'évidements similaires disposés, par exemple regulierement,
selon la direction d'intersection des surfaces de support. Un méme dispositif de

rangement peut alors accueillir les bagages de différents passagers.
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Préférentiellement, 'embase définissant une surface de référence
est une base plane.

Par ailleurs, I'inclinaison du dispositif libére un espace, qui selon un
mode de réalisation préféré, peut étre utilisé comme un espace de confort pour
qu’un passager puisse caler ses pieds sous son siége, ou pour qu’'un passager
puisse caler ses pieds sous le siege du passager devant lui. Préférentiellement,
le dispositif comporte donc au moins un espace de confort entre ladite surface
de référence et au moins 'une des surfaces de support, a 'opposé de I'espace
de rangement vis-a-vis de cette derniére, cet espace de confort permettant a au
moins un passager d'y disposer ses pieds.

Préférentiellement, les deux surfaces de support sont suffisamment
longues transversalement a l'intersection des surfaces de support pour bloguer
les bagages en cas de brusque décélération du vehicule.

Préférentiellement, le véhicule est un aéronef.

La présente invention concerne également un siége pour véhicule de
transport en commun, ledit siége comportant une assise, muni d’'un dispositif de
rangement de bagages selon [linvention, ledit dispositif étant disposé en
dessous de ladite assise.

Un tel siége présente 'avantage qu'un passager peut introduire son
ou ses bagages dans le dispositif de support de bagages en se tenant a
proximité du siége, et qu'il peut ensuite s'asseoir sur le siége, ce qui permet de
gagner du temps dans la phase d’embarquement. Cela présente egalement
l'avantage que le passager peut extraire le ou les bagages de la méme
maniére, ce qui permet de gagner du temps dans la phase de
désembarquement.

Cela permet aussi de rehausser I'assise du siége par rapport aux
siéges connus, I'espace libéré sous le siége étant utilisé pour le stockage des
bagages, et les genoux des passagers étant moins fléchis qu'avec les siéges
connus, cela permettant aux passagers d’étre assis plus confortablement. Cela
permet également d’améliorer le confort lié & l'inclinaison du siege.

Selon une variante de réalisation préférée, ledit siége pour aéronef

comporte une assise et un dossier ; le dispositif de rangement est dispose en
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dessous de l'assise du siége, et l'assise du sieége est mobile entre deux
positions, une premiére position dite rabattue permettant a un passager de
s'asseoir sur le siége, et une deuxiéme position dite relevée offrant un plus
grand accés au dispositif pour l'introduction d’'un ou plusieurs bagages dans
celui-ci.

Un passager peut ainsi introduire son ou ses bagages dans le
dispositif de support de bagages en se tenant a proximité du siege, l'assise
étant relevée, et il peut ensuite s'asseoir sur le siége, 'assise étant rabattue, ce
qui permet de gagner du temps dans la phase d'embarquement.

Cela présente également I'avantage que le passager peut extraire le
ou les bagages de la méme maniére, ce qui permet de gagner du temps dans
la phase de désembarquement.

La présente invention concerne aussi un ensemble de siéges
alignés, par exemple cote a cote, comprenant au moins deux siéges pour
véhicule de transport en commun tels que décrit ci-dessus, le dispositif de
rangement de bagages etant commun aux différents siéges de I'ensemble.

La présente invention concerne aussi un aéronef comportant un
dispositif de rangement de bagages tel que décrit ci-dessus.

Un tel aéronef présente I'avantage de permettre d’éviter de devoir
placer des coffres a bagages au plafond de la cabine.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la
lumiére de la description détaillée ci-aprés et des dessins dans lesquels :

-la Figure 1 est une vue en perspective d'un dispositif de rangement
de bagages selon l'invention,

-la Figure 2 est une vue du méme dispositif sous un autre angle,

-la Figure 3 est un schéma d’'une ouverture d’'une aile du dispositif de
support de bagages selon l'invention,

-la Figure 4 est une vue en perspective d'un ensemble de trois
siéges pour passagers d’aéronef comportant un dispositif de rangement de

bagages selon I'invention, trois bagages étant disposés dans le dispositif de

rangement,
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-la Figure 5 est une vue en perspective de l'arriere du méme
ensemble de trois siéges pour passagers d'aéronef comportant un dispositif de
rangement de bagages,

-les Figures 6 et 7 correspondent au schéma de la Figure 3 et
montrent des bagages de largeurs différentes positionnés dans l'ouverture.

Les Figures 1 et 2 représentent un dispositif 1 de rangement de
bagages selon linvention. Dans cette forme de réalisation, ce dispositif de
rangement est une piéce profilée comportant une base plane 2 rectangulaire
posée sur un plancher, une premiére aile 3, et une deuxiéme aile 4. Les deux
ailes 3, 4 possédent une épaisseur, et comportent chacune une face supérieure
formant une surface de support 3’, 4’ destinée au support de bagages.

Dans la suite de la description on considérera qu'une direction
longitudinale est indiquée par 'axe longitudinal de la piéce profilée.

Les deux surfaces de support 3’, 4’ de bagages se coupent suivant
une droite d'intersection (non représentée) longitudinale, 'angle entre les deux
surfaces étant aménagé avec un congé de raccordement. Les deux surfaces de
support 3, 4’ délimitent un espace de rangement 5 apte a recevoir un ou
plusieurs bagages. L'intérieur de I'angle entre les deux surfaces de support 3,
4’ est arrondi selon un congé de raccordement.

La longueur du dispositif 1 dans la direction longitudinale est
déterminée en fonction de la destination du dispositif. Pour le mode de
réalisation représenté, le dispositif 1 est destiné a étre mis en place sous une
rangée de trois sieges d'une cabine de passagers d'aeronef. Sa longueur
suivant la direction longitudinale est donc adaptée en conséquence.

Dans le mode de réalisation représenté, la surface de support 3’ est
inclinée a environ 30° par rapport a I'horizontale et la surface de support 4’ est
inclinée a environ 60° par rapport a I'horizontale. Les deux surfaces 3’ et 4’ sont
inclinées a environ 90° 'une par rapport a l'autre.

En référence aux Figures 1, 2 et 3, le dispositif 1 comporte des
évidements allongés suivant une direction transversale et parallele a la base
plane 2. Ces évidements sont répartis régulierement suivant la direction

longitudinale. lls traversent l'aile 3, et débouchent dans I'espace de rangement



10

15

20

25

30

2910859

5 a travers la surface de support 3'. lls traversent également l'aile 4, et
débouchent dans I'espace de rangement 5 a travers la surface de support 4’.

Dans le mode de réalisation représenté, le nombre de ces
évidements est de trois, c'est-a-dire identique au nombre de siéges
correspondants. Les évidements sont identiques. Par ailleurs, ces évidements
traversent le dispositif 1 de part en part suivant la direction transversale,
débouchant ainsi des deux c6tés du dispositif par des ouvertures 6.

Les ouvertures 6 ont une forme générale de U (Figure 3), comportant
des branches latérales 6a, 6b, et un fond 6’. Chaque ouverture 6 s’évase
depuis son fond 6 vers le bord libre de l'aile en formant sur celle-ci une
embouchure 6”. Chaque ouverture 6 portée par une aile 3 est alignée avec une
ouverture 6 portée par une aile 4 selon la direction d'évidement transversale.
Enfin, dans le mode de réalisation représenté, les ouvertures 6 possedent un
plan de symétrie perpendiculaire a la direction longitudinale. Egalement, le fond
6’ de chaque ouverture 6 est tangent au congé de raccordement de
l'intersection des deux surfaces de support 3', 4.

Le bord latéral 6a porte des bossages 7 formant des crans (au
nombre de trois sur la Figure 3, non représentés en Figures 1 et 2 par souci de
lisibilité). Le bord latéral 6b porte également des bossages 7 symétriques des
bossages précédents par rapport au plan de symétrie de I'évidement, et chaque
paire de bossages symétriques forme un palier & une hauteur donnée entre le
fond 6’ de I'ouverture et son embouchure 6”. Les bossages 7 sont constitués
dans un matériau souple (ici du caoutchouc), de maniére a épouser la forme
des bagages.

L’aile 4 du dispositif de support 1 comporte deux points de fixation de
part et d‘autre de 'embouchure 6” de chaque ouverture 6 sur l'aile 4. Un moyen
de retenue mobile est fixé au dispositif par ces deux points de fixation. Le
moyen de retenue est ici une laniere 8 qui est fixée par ses deux extrémités aux
deux points de fixation. Elle permet d'obturer partiellement I'espace de
rangement 5 au-dessus de l'aile 4.

Une potence 9 est disposée au dessus du dispositif de support de

bagages 1, plus précisément au-dessus de l'aile 3. Cette potence, qui sert
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principalement de support & des siéges d'aéronef, porte trois anneaux faisant
face a l'aile 4, chaque anneau étant centré en regard de 'embouchure 6” d'une
ouverture 6. Un crochet est fixé au milieu de chaque laniére 8 et coopere avec
'anneau correspondant de telle sorte que la laniére 8 prend une disposition en
forme de V entre I'embouchure 6” sur l'aile 4 et le crochet correspondant, le
crochet prenant la place de la pointe du V.

Une barre 10 est fixée a l'aile 3 du dispositif de support de bagages
1, 4 l'opposé de la base plane 2, a proximité des embouchures 6" des
ouvertures 6. Cette barre 10 est adaptée a servir de repose-pieds. Elle est
positionnée sensiblement paralléle a la base plane, en travers des
embouchures 6”, en travers des ouvertures 6 et réalise ainsi également un
moyen de retenue fixe pour les bagages disposés dans les évidements du
dispositif de support de bagages.

Le dispositif 1 comporte en outre un espace vide entre le
prolongement du plan de la base plane 2 et 'aile 3, de taille suffisante pour
I'introduction des pieds d'un passager.

En référence aux Figures 4, 5, 6 et 7, le dispositif 1 de rangement de
bagages selon l'invention est placé sur un plancher et sous une rangée de trois
sieges 21, 22, 23. Chaque siége comporte un dossier et une assise qui sont
fixés sur la potence 9, chaque siége étant au-dessus d'un évidement. Les
dossiers des siéges sont positionnés au-dessus de l'aile 3, c'est-a-dire l'aile la
plus proche de I'horizontale.

Trois bagages de forme parallélépipédique rectangle 24, 25 et 26
sont disposés dans le dispositif de support de bagages. Chaque bagage est
disposé sous l'assise d'un siége 21, 22, 23. Les bagages 24 et 26 sont
disposés a plat dans I'espace de rangement 5, c'est-a-dire de telle sorte qu'un
de leur angle est placé dans I'angle des surfaces de support de bagages 3', 4',
les plus grandes faces de chacun de ces bagages etant positionnées
parallélement a la surface de support de bagages 3'.

Le bagage 25 est disposé verticalement & la fois dans I'espace de
rangement 5 et dans un évidement. Ses plus grandes faces sont positionnées

perpendiculairement & la direction longitudinale. Dans la direction transversale
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de I'évidement, du cété de I'ouverture 6 sur l'aile 3, le bagage 25 bute contre la
barre 10. Toujours dans la direction de I'évidement, du c6té de I'ouverture 6 de
évidement sur 'aile 4, le bagage 25 est retenu par une laniére 8.

Pour procéder au chargement ou au déchargement, I'utilisateur, par
exemple le passager, décroche la laniére 8 de la potence 9 de maniere a ouvrir
un chemin d’'accés a I'espace de rangement 5. Avantageusement, au moment
du chargement ou du déchargement des bagages, I'assise d'un siége 21, 22,
23 peut également étre basculée contre le dossier correspondant, de maniere a
agrandir le chemin d’acces a I'espace de rangement 5. Sur la Figure 4, I'assise
du siége 22 est ainsi représentée en position relevée et les assises des siéges
21 et 23 sont représentées en position basse. Pour chaque siege 21, 22, 23, un
mécanisme (non représenté) permet de maintenir les assises en position
relevée en 'absence du poids d'un passager assis sur I'assise.

En référence aux Figures 6 et 7, les paliers formés par les bossages
7 portés par les parois latérales 6a, 6b des ouvertures 6 permettent de stabiliser
des bagages de différentes largeurs lorsqu'ils sont disposés verticalement dans
un évidement. Sur la Figure 6, un bagage 30 de faible largeur est positionne
dans le dispositif 1 et est appuyé verticalement sur le fond 6’ d’'une ouverture 6,
en étant stabilisé latéralement par une paire de bossages 7. Sur la Figure 7, un
bagage 31 de grande largeur est positionné dans le dispositif 1 et est appuyé
verticalement sur le palier formé par une paire de bossages 7. Le caractere
souple des bossages 7 leur permet d’épouser la forme des bagages et de les
maintenir efficacement en place.

Par ailleurs, dans le mode de réalisation représenté, un gilet de
sauvetage 27 est positionné sous I'assise de chaque siege.

La rangée de trois sieges 21, 22, 23 est disposée dans la cabine
d'un avion ne comportant pas de logement a bagages au plafond, ou
comportant un espace vide au-dessus des siéges, apte a permettre a un
passager de circuler debout devant les siéges parallelement a ladite rangée de
siéges.

Le dispositif décrit permet de loger des bagages, de dimensions et

de formes variées, d’'assurer que ces bagages sont maintenus, tout en utilisant



10

15

20

25

30

2910859

12

au mieux I'espace disponible, et en limitant le poids du dispositif. Sa facilite
d'utilisation et son emplacement dans la cabine permettent d’accélérer le
processus d’embarquement ou de désembarquement.

Cela permet aux passagers d'accéder a leur siége en venant d'une
allée longitudinale de la cabine ou d’accéder a l'allée en venant de leur siege
tout en se tenant debout et sans avoir a fléchir la téte ou le dos, ce qui permet
par rapport a une cabine d’avion comportant des siéges classiques et des
compartiments a bagages disposés au plafond, de gagner du temps pendant la
phase d'embarquement et pendant la phase de désembarquement et
d'augmenter le confort des passagers. Cela est par ailleurs tres utile pour
aménager des accés plus faciles pour les passagers handicapés & mobilité
réduite.

Cela permet également de réduire la largeur de l'allée par rapport
aux cabines de I'état de l'art, les passagers n'ayant pas besoin de passer du
temps dans lallée au cours des phases d'embarquement et de
désembarquement pour introduire leurs bagages dans les coffres a bagages
disposés sous le plafond de la cabine.

Un tel aéronef est moins lourd que les aéronefs comportant des
coffres a bagages sous le plafond, et donc moins consommateur de carburant,
et a donc une autonomie plus grande. Il présente une plus grande capacité de
stockage de bagages.

Cela permet également de fournir a chaque passager un espace de
rangement de bagages individualisé, ce qui permet aux passagers de ne pas
confondre leurs bagages avec ceux des autres passagers.

Enfin, le passager assis sur un siege 21, 22, 23 bénéficie de I'espace
de confort entre 'aile 4 le plancher, ou il peut disposer ses pieds. Egalement,
un passager assis sur un siége (non représenté) positionné derriere un siege
21, 22 ou 23 bénéficie de I'espace de confort entre I'aile 3 et le plancher, ou il
peut disposer ses pieds.

La présente invention ne se limite pas a la forme de réalisation
décrite ci-dessus et représentée au dessin. Elle concerne également toutes les

variantes de réalisation a la portée de 'hnomme du métier.
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En particulier, le dispositif de rangement peut ne comporter aucun
évidement. Il est également possible d'avoir un évidement realisant une
ouverture, débouchante ou non, dans une seule aile du dispositif. Cet
évidement, s'il est réalisé, peut aussi réaliser une ouverture non débouchante
dans chacune des surfaces de support décrites.

La description ci-dessus montre une forme de réalisation ou le
dispositif de rangement est réalisé d'une seule piéce a partir d'un profilé
sensiblement en V. Un tel dispositif, reprenant la méme forme ou une forme
différente, pourrait également étre réalisé avec plusieurs élements.

En outre, les bossages décrits plus haut peuvent avoir différentes
formes, et ressembler par exemple a des ergots. lls peuvent étre dans
différents matériaux, par exemple de la mousse.

D'autres systémes de retenue peuvent étre envisagés pour retenir
des bagages comme par exemple un couvercle ou un store.

Par ailleurs, la base plane peut étre remplacée par un rail de fixation,
ou par tout autre moyen de fixation.

Aussi, le dispositif décrit est destiné a étre mis en place sous trois
siéges mais il peut étre mis en place sous un nombre quelconque de siéges.

Enfin, le dispositif selon I'invention peut étre utilisé dans un vehicule

de transport en commun autre qu'un aéronef, par exemple un train ou un

autobus.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (1) de rangement de bagages pour véhicule de transport
en commun, caractérisé en ce que ledit dispositif comporte :

- une embase définissant une surface de référence,

- une premiére surface de support (3'),

- une deuxiéme surface de support (4'),

chacune desdites surfaces de support (3, 4’) étant sensiblement
plane et inclinée par rapport a ladite surface de référence, les deux surfaces de
support (3', 4') convergeant vers ladite surface de référence et définissant un

espace de rangement (5) apte a contenir un bagage.

2. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les deux surfaces de support (3’, 4') forment un angle

compris entre 75° et 135°.

3. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 2,
caractérisé en ce que l'angle entre les deux surfaces de support (3', 4') est

proche de 90°.

4. Dispositif (1) de rangement de bagages selon l'une des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce qu'il comprend en outre un évidement,

ledit évidement réalisant au moins une ouverture dans l'une des surfaces de

support (3', 4').

5. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 4,
caractérisé en ce que ledit évidement comporte un fond (6’) allongé suivant une
direction transversale a l'intersection des deux surfaces de support (3', 4'), et en
ce que ledit évidement s’étend, a 'opposé du fond (6') de telle sorte qu'il réalise

dans chaque surface de support (3, 4') une ouverture (6) débouchant dans le
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bord libre de la surface de support correspondante opposé a l'intersection des

deux surfaces de support (3', 4').

6. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 3,
caractérisé en ce que chaque ouverture (6) présente une forme globale en U
avec un fond (6') et deux branches (6a, 6b), en ce que la largeur de chaque
ouverture correspondant a la distance entre les deux branches croit d'une
valeur minimale prés du fond (6') & une valeur maximale vers I'embouchure (6”)

de l'ouverture.

7. Dispositif (1) de rangement de bagages selon l'une des
revendications 5 ou 6, caractérisé en ce que 'ouverture (6) comporte au moins

un bossage (7) formant un cran pour épouser la forme des bagages

8. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 7,
caractérisé en ce que les branches (6a, 6b) comportent chacune au moins un
bossage (7) formant un cran, deux bossages (7) se faisant face formant un

appui dans l'ouverture (6).

9. Dispositif (1) de rangement de bagages selon ['une des
revendications 1 a 8, caractérisé en ce qu'il comporte des moyens de retenue

pour au moins un bagage prenant place dans l'espace de rangement (5).

10. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication 9,

caractérisé en ce que les moyens de retenue comprennent une laniére (8).

11. Dispositif (1) de rangement de bagages selon la revendication
10, caractérisé en ce gu'il comprend en outre une potence (9) positionnée de
telle maniére qu’elle permet la fixation de la laniére (8) aprés l'introduction d’au

moins un bagage dans I'espace de rangement (5).
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12. Dispositif (1) de rangement de bagages selon l'une des
revendications 9 a 11, caractérisé en ce que les moyens de retenue
comprennent une barre (10), qui peut également servir de repose-pieds pour un

passager assis.

13. Dispositif (1) de rangement de bagages selon l'une des
revendications 4 & 12, caractérisé en ce qu'il comporte une pluralite

d’évidements similaires disposés selon la direction d'intersection des surfaces

de support (3, 4').

14. Dispositif de rangement de bagages selon I'une quelconque des
revendications 1 & 13, caractérisé en ce que 'embase définissant une surface

de référence est une base plane (2).

15. Dispositif de rangement de bagages selon 'une quelconque des
revendications 1 a 14, caractérisé en ce qu'il comporte en outre au moins un
espace de confort entre ladite surface de référence et au moins I'une des

surfaces de support permettant & au moins un passager d'y disposer ses pieds.

16. Dispositif de rangement de bagages selon I'une quelconque des
revendications 1 & 15, caractérisé en ce que les deux surfaces de support (3',
4') sont suffisamment longues transversalement a l'intersection des surfaces de
support (3', 4') pour bloquer les bagages en cas de brusque décélération du

véhicule.

17. Dispositif de rangement de bagages selon I'une quelconque des
revendications 1 & 16, caractérisé en ce que le véhicule de transport en

commun est un aéronef.

18. Siége pour véhicule de transport en commun, ledit siege

comportant une assise, muni d'un dispositif (1) de rangement de bagages selon
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'une quelconque des revendications 1 a 17, ledit dispositif étant disposé en

dessous de ladite assise.

19. Siége pour véhicule de transport en commun selon la
revendication 18, caractérisé en ce que l'assise du siege est mobile entre deux
positions, une premiére position dite rabattue permettant a un passager de
s'asseoir sur le siége, et une deuxieme position dite relevée offrant un plus
grand acces au dispositif (1) pour l'introduction d’un ou plusieurs bagages dans

celui-ci.

20. Ensemble de siéges alignés comprenant au moins deux siéges
pour véhicule de transport en commun selon I'une des revendications 18 ou 19,
caractérisé en ce que le dispositif (1) de rangement de bagages est commun

aux différents siéges de l'ensemble.

21. Aéronef, caractérisé en ce qu'il comporte un dispositif (1) de

rangement de bagages selon I'une des revendications 1 a 17.
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