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OZET
KOLAY TASINABILEN VE YUKSEK VERiMLI BiR YAKITSIZ ENERJi MAKINESi

Bulug, her tiirli su birikintisinde kuvvetlerin birlikte kullanilmastyla sistemde dairesel
hareket olusturan ve olusan bu dairesel hareketten dolayi ortaya gikan kinetik enerjiyi
elektrik enerjisine doniistiiren yakitsiz enerji elde edilmesini saglayan sistemle ilgilidir.

S6z konusu kuvvetler suyun kaldirma kuvveti, yer cekimi kuvveti ve manyetik kuvvetten
meydana gelmektedir. Bulusta gelistirilmis 6zel mekanizma ile durgun ya da hareketli
sularda kurulabilecek ve kurulan sistemin biyuklaglyle artan oranda enerji elde

edilmesine olanak veren bir sistem saglanmaktadir.
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iISTEMLER

1. Bulug; her tirlii su birikintisinde suyun kaldirma kuvveti, yer ¢ekim kuvveti ve

manyetik kuvvetin birlikte kullanilmasiyla yakitsiz enerji elde edilmesini saglayan bir

sistem olup ozelligi;

ekseni etrafinda stirekli olarak dénen ve disarlya moment aktaran bir tambur (M),
tamburun (T) ana iskeletini olusturan iki ucu kesik bir dig silindir (13),
miknatislanin (24, 25, 27) manyetik alan gizgilerinin gegisini periyodik olarak
engelleyen iki ucu kesik bir orta silindir (12),

miknatislarin (24, 25, 27) manyetik alan gizgilerinin gegisini periyodik olarak
engelleyen iki ucu kesik bir i¢ silindir (11),

silindirleri (11, 12, 13) birbirine sabitleyen en az bir baglanti elemani (14),

dig silindir (13) iizerine déniis eksenine (B) dik olarak yerlestirilmis en az bir
pistonlu duba mekanizmasi (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,8,9,10),

dig silindiri (13) 6nden ve arkadan kapatarak iceriye suyun girmesini engelleyen ve
yataklama elemanlan (17) vasitasiyla tamburun (T) yiikiinii ana tagiyici kirise (15)
bindiren kapaklar (28.3),

sistemin tim yiikiini tasiyan ve hareketsiz bir sekilde duran bir ana tasiyici kiris
(15),

ana tasiyicl kirig (15) izerine sabitlenmis olan ve gévdenin (G) elemanlarnnin
yukiinii ana tagiyici kirise (15) aktaran bir takoz (19),

takoz (19) lizerine sabitlenmis olan ve pistonlu duba mekanizmasinin (1,2,3,4,5,
6,7, 8, 9, 10) kilitli halini agmaya yarayan bir kilit agma ¢ubugu (18),

takoz (19) Uzerine sabitlenmis olan ve basing mekanizmasini tutan (23) bir levha
pargasi (19.1),

doniis eksenine dik olarak takoza (19) sabitlenmis olan ve gévdenin (G) ana
unsurlarini tasiyan ve yatay konumlandirilan en az bir yan tagsiyici kiris (16),
hareketli miknatis borusu (20) ve miknatis yuvalarini (26) yan tasiyici kirige (16)

sabitleyen ara baglanti kirigleri (21),
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— yan tasiyici kirige (16) ara baglanti kirisleri (21) vasitasiyla yandan sabitlenmis ofan

ve hareket edebilen miknatisin (27) icerisinde A-A dogrultusunda hareket ettigi en

az bir hareketli miknatis borusu (20),

— yan tasiyici kirise (16) ara baglanti kirisleri (21) vasitasiyla yandan sabitlenmis olan

ve miknatislar kiimesini (24, 25) barindiran miknatis yuvalari (26),

— miknatis yuvalan (26) igine sabitenmis olan miknatislar kiimesi (24, 25),

— hareketli miknatis borusu (20) icinde bulunan ve boru dogrultusunda (A-A)

hareket edebilen ve dis yiizeyi sivi sizdirmasini onleyecek sekilde contali olan

miknatis (27),

— hareketli miknatis borusu (20) icinde bulunan ve boru dogrultusunda (A-A) gerilip

gevseyebilen ve hareket edebilen miknatisia (27) bu miknatisin borusunun (20) dis

ucu arasinda baglh olan geri cekme yay: (27.3),

— yan tagyia kiris (16) icinde bulunan ve ara boru (22.1) vasitasiyla hareketli

miknatis borularina (20) baglanan cift basli basing borusu (22),

— ¢ift bagh basing borusuyla (22) basing mekanizmasini (23) birlestiren dirsek boru

(22.2),

— dubayr (1.4), su igerisine iten ve dénmenin surekliligini saglayan basing

mekanizmasi (23) icermesidir.

istem 1'e uygun bir yapilanma olup 6zelligi; makinenin (M), bir govde (G) ve govde

lzerine binerek donebilen bir tamburdan (T) olugmasidir.

istem 1'e uygun bir yapilanma olup o6zelligi; tamburu (T) olusturan ve birbirine
sabitlenmis olan, i¢ silindir (11) ve orta silindir (12) ve dis silindir (13) ve baglanti
elemanlan (14) ve pistonlu duba mekanizmasinin (1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10) yekpare

halde dénmesidir.

istem 1'e uygun bir yapilanma olup 6zelligi; baglanti elemaninin (14), yan baglanti
profillerini (14.2, 14.3, 14.4) birbirine sabitleyen ana baglanti profili (14.1) ve ana
baglanti profilinin (14.1) dis silindire (13) sabitlenmesini saglayan dis silindir yan
baglanti profili (14.2) ve ana baglanti profilinin (14.1) orta silindire (12)
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sabitlenmesini saglayan orta silindir yan baglanti profili (14.3) ve ana baglant:

profilinin (14.1) i¢ silindire (11) sabitlenmesini saglayan i¢ silindir yan baglanti profili

(14.4) icermesidir.

5 5. istem 1'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; miknatis kiimelerinin (24, 25) manyetik
alan cizgilerini gegirsin diye orta silindir (12) tzerinde agilmig en az bir pencere (12.1)

icermesidir.

6. istem 1'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; miknatis kiimelerinin (24, 25) manyetik
10 alan cizgilerini gegirsin diye i¢ silindir (11) tGzerinde agilmis en az bir pencere (11.1)

icermesidir.

7. Istem 1'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; ic silindir (11) ve orta silindirin (12)
mumetal olmasidir.
15
8. Kendisinden énceki istemlerin bir veya birkagina uygun bir yapilanma olup ozelligi; ic
silindir (11) ve orta silindir (12) pencerelerinin (11.1, 12.1) tamburun (T) dénds

eksenine (B) dik ¢izilen ayni dogru lizerinde bulunmasdir.

20 9. istem1'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; pistonlu duba mekanizmasinin (1,23, 4,
5, 6,7, 8,9, 10), ist yiizeyi piiriizlii olan bir iist tabla (1.1) ve yan yiizeyleri contali
olan su sizdirmaz bir alt tabla (1.2) ve tablalan (1.1, 1.2) birbirine baglayan bir
baglanti cubugu (1.3) ve i¢ yuzeyi sizdirmaz olan duba yuvasi (1.5) ve duba yuvasi
(1.5) igerisinde rahatca hareket edebilen mukavemetli ve hafif bir malzemeden imal

25 edilen duba (1.4) ve yayh kilit dilinin (1.8) igine girip ciktig) iist tabla (1.1) Gzerindeki
bir bosluk (1.6) ve duba (1.4) yuva (1.5) icerisindeyken istenilen yere kadar yuva (1.5)

icerisinde kalmasini saglayan bir kilit mekanizmasi (1.7) icermesidir.

10. istem 9'a uygun bir yapilanma olup ézelligi; kilit mekanizmasinin (1.7) duba yuvasina

30 (1.5) sabitlenmis olmasidir.
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11.

12,

13,

14.

15.

16.

17.

18.

Kendisinden &énceki istemlerin bir veya birkagina uygun bir yapilanma olup ozelligi;
hareketli miknatis borusu (20), ara boru (22.1), cift bagh basing borusu (22) ve dirsek
borunun (22.2) olusturdugu borular gurubunun (20, 22.1, 22, 22.2) icten birbirleriyle

baglantili olmasidir.

istem 11'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; borular gurubunun (20, 22.1, 22, 22.2)

icerisinde basing mekanizmasini (23) aktive eden bir sivinin bulunmasidir.

Istem 12'ye uygun bir yapilanma olup ézelligi; borular gurubu (20, 22.1, 22, 22.2)
dirseginin (22.2) alt ucunun baglanti bélmesine (23.6) yataklama elemaniyla (23.7)

baglanmis olmasidir.

Istem 1'e uygun bir yapilanma olup ozelligi; hareketli miknatis borusunun (20) yan

ylzeyinin mumetal kaplama olmasidir.

Istem 1'e uygun bir yapilanma olup 6zelligi; dis taraftaki miknatislar kiimesinin (24)

en az bir neodyum miknatis icermesidir.

istem 1'e uygun bir yapilanma olup ézelligi; i¢ taraftaki miknatislar kiimesinin (25) en

az bir neodyum miknatis icermesidir.

Kendisinden énceki istemlerin bir veya birkagina uygun bir yapilanma olup ozelligi;
dis taraftaki sabitlenmis miknatislar kiimesinin (24) i¢ tarafa bakan kutuplan (24.2) ile
hareket edebilen miknatislarin (27) dis tarafa bakan kutuplarinin (27.1) ayni, i¢ tarafa
sabitlenmis miknatislar kiimesinin (25) dis tarafa bakan kutuplar (25.2) ile hareket
edebilen miknatislann (27) i¢ tarafa bakan kutuplarinin (27.2) farkli olacak sekilde

miknatislarin (24, 25, 27) konumlandiriimis olmasidir.

Kendisinden énceki istemlerin bir veya birkagina uygun bir yapilanma olup ozelligi;

miknatis kiimelerinin (24, 25), miknatis yuvalan (26) icerisine sabitlenmis olmasidir.
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19.

20.

21.

istem 1'de bahsedilen dubanin (1.4) su igerisine itilmesini saglayan basing
mekanizmasi (23) olup ozelligi; pistona (23.8) sabit olan ve alt ylzeyi pirizli olan
piston tablasi (23.1), levha parcasina (19.1) sabitlenmis olan ara levha (23.2), ara
levha deligi (23.3), pistonu (23.8) ilk konumuna (C-C) getirmeye yarayan zemberek
(23.4), ara levha deligine (23.3) girerek zemberegin (23.4) gerilmesini saglayan
zemberek tirnag (23.5), dirsek boru (22.2) ile pistonu (23.8) birbirine baglayan ve
pistona (23.8) sabitlenmis olan baglanti bolmesi (23.6), zemberek kolunun buradan
¢ikarak pistona (23.8) sabitlendigi ve piston (23.8) ile baglanti bélmesinin (23.6)
birlikte tamburun (T) donisiine ters yénde dénerken C-C dogrultusunu gecmesini
engelleyen baglanti bélmesi girintisi (23.9), baglanti bolmesinin (23.6) agik tarafinda
olan ve baglanti bélmesi (23.6) ile pistonun (23.8) birlikte dirsek boruya (22.2)
baglanmis halde dénmesini saglayan sivi sizdirmaz yataklama elemani (23.7) ve
manyetik kuvvetin etkisiyle uzayip geri ¢ekme yayi (27.3) etkisiyle kisalan piston

(23.8) pargalanni icermesidir.

Kendisinden énceki istemlerin bir veya birkagina uygun bir yapilanma olup ozelligi;
ana tasiyict kirise (15) binen tamburun (T) olusturdugu momenti, yataklama
elemanlanmi (17, 28.5) birbirine baglayarak su kabi (28.1) disina ¢tkaran ve buradan
da kayish kasnak (28.2) ile alternatére (28.7) aktararak elektrik enerjisi Uretimini

gerceklestiren ve saft gérevi géren yataklama borusuna (28.4) sahip olmasidir.

Onceki istemlerde bahsedilen tiim sistemin tek parga kasa icerisinde yer aldigi bir
enerji dretim makinesi olup ozelligi; kapaklan (28.3) takilmis makinenin (M) su
kabina (28.1) oturarak burada dénmesini saglayan su kabi yataklama elemanina

(28.5) sahip olmasidir.

17.10.2017
Emre GUNDUZ

de-
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TARIFNAME
KOLAY TASINABILEN VE YUKSEK VERIMLI BiR YAKITSIZ ENERJi MAKINESi

Teknik Alan

Bulug, her tiirlii su birikintisinde kuvvetlerin birlikte kullanilmasiyla sistemde dairesel
hareket olusturan ve olusan bu dairesel hareketten dolay! ortaya gikan kinetik enerjiyi
elektrik enerjisine déniistiiren yakitsiz enerji elde edilmesini saglayan sistemle ilgilidir.

S6z konusu kuvvetler suyun kaldirma kuvveti, yer cekimi kuvveti ve manyetik kuvvetten
meydana gelmektedir. Bulusta gelistirilmis 6zel mekanizma ile durgun ya da hareketli
sularda kurulabilecek ve kurulan sistemin biyiikliigiiyle artan oranda enerji elde

edilmesine olanak veren bir sistem saglanmaktadir.

Arsimet kanununa gore sivi igerisine atilan her kati cisim; yer ¢ekim kuvveti ve sivinin
kaldirma kuvveti olmak iizere iki dusey kuvvetin etkisi altindadir. S6z konusu kaldirma
kuvveti; cismin batan hacmi, sivinin yogunlugu ve yer cekim ivmesiyle alakalidir.
Sistemde kullanilan bir diger kuvvet olan manyetik kuvvet ile sabit miknatislar kiimesinin
(24, 25) hareket edebilen miknatislan (27) itmesi ve ¢ekmesiyle olusan reaksiyondan

tamburun dénmesi ve dénmenin strekliligi icin altyapi olusturulmustur.

Onceki Teknik

Giintimiizde elektrik enerjisi tretmek icin fosil yakitlardan azimsanmayacak derecede
yararlanilmaktadir. Fosil yakitlar olarak da genellikle petrol, dogalgaz ve kémiirden
bahsedilmektedir. Bu kaynaklar belirli bir rezerve sahip olup yanma sonucunda dogaya
zararli gazlann atilmasina sebebiyet vermektedirler. Ayrica ulagim ve 1sinmada kullanilan

fosil yakitlanin bir hayli cep yakici oldugu da bilinmektedir.

Bu sebeplerden dolayi insanlar yillar boyunca dogadaki enerji kaynaklarindan azami
olglide yararlanmak igin calismalar yapmiglardir. Bu ¢alismalar sonucunda Glnes, riizgar

ve hareketli sulardan enerji elde etmeyi bagarmiglardir. Ancak bu kaynaklarin varlig




10

15

20

25

surekli olmadigi igin enerji Gretimi de siirekli olmamaktadir. Hal béyle olunca insanlar

yakitsiz enerji Gretimi igin yeni yollar arayisina girmislerdir.

Bu arayislar sonucunda yakitsiz enerji elde etmek icin manyetik motorlar iizerine ¢ok
sayida calisma yapilmistir. S6z konusu manyetik motorlar genel olarak; belirli bir siraya
ve aglya goére herhangi bir dénergec lizerine ve sabit olan donerge¢ kutusuna
yerlestirilen miknatislanin ayni kutuplarinin birbirini itmesi ile dénergeci dondiirerek
dairesel hareket olusturup olusan bu hareket enerjisinden elektrik enerjisi Uretimi

yapmak suretiyle calismaktadir.

2015/15537 numarali patent basvurusunda; bulus konusu motor, ¢alisma prensibi
neodyum miknatisiarin ayni kutuplarinin birbirini itmesi ile iki pistonun dogrusal
hareketini biyel kollar ve krank milleri vasitasiyla dairesel harekete cevirmesi suretiyle
hareket enerjisinden elektrik enerjisi tiretimi yapilmaktadir. Burada miknatislarn sadece

itme kuvvetinden yararlanilmis ve ¢ok sayida miknatis kullanilmstir.

Miknatis tretmek icin ¢ok yiiksek derecede enerjiye ihtiyac vardir. Manyetik motor
Gretmek icin ise giiglii ve cok sayida miknatisa ihtiyac vardir. Bu da manyetik motorlarda
maliyeti &nemli olclide arttirmaktadir. Manyetik motorlanin; ekonomik olmamast,
veriminin distk olmasi ve taginmasinin zor olmasi gibi dezavantajlarindan dolay

kullanimi pek yaygin degildir.

Manyetik motorlarin haricinde bugiine kadar suyun kaldirma kuvveti ve yer c¢ekim
kuvvetini karsihkl kullanarak enerji tiretmek icin ¢ok sayida galisma yapilmistir. Ancak
basarili olunamamistir giinkii enerji iiretmek icin harcanan enerji miktan Uretilen enerji
miktarindan ¢ok fazla olmaktadir. Harcanan enerji olarak da genelde fosil yakitlarla
¢alisan motorlarin tork giiciinden yararlanilmistir. Bu da elektrik tiretim maliyetini 6nemli
olctide arttirmaktadir. Elektrik iretmek icin hep daha fazla enerji harcandig: igin

randiman vermeyen bu yontemler bugiine kadar pek tercih edilmedi.
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Sonug olarak yukarda bahsedilen tiim dezavantajlanin istesinden gelebilecek montaji
basit, ekonomik, yiiksek verimli, kolayca taginabilir, yakitsiz, dumansiz ve istenilen

kapasiteye gore imal edilebilen yeni bir teknolojiye ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bulusun Amaci

Bulusun amaci uzun yillar manyetiklik ozelligini kaybetmeyen neodyum miknatislarin
manyetik enerjisinden yararlanarak suyun kaldirma kuvveti ve ver ¢cekim kuvvetini de

kullanarak elektrik enerjisi tiretimini saglamaktir.

Bulusta 6zel olarak gelistirilmis mekanizma ile suyun oldugu her yerde kurulabilecek, son
derece kullanigh ve ekonomik, yiiksek verimli, uzun 6mdirlt, yakitsiz, cevreye atik madde
birakmayan, sirekliligi olan, tasinmasi ve kurulumu kolay ve kurulan sistemin
biyikligiyle artan oranda enerji elde edilmesine olanak veren bir sistem

saglanmaktadir.

Termodinamigin 1. yasasi olan enerjinin korunumu ilkesine gore c¢ikan enerji miktan
giren enerji miktarindan fazla olamaz. Yiiksek miktarda enerjiye sahip olan neodyum
miknatislar ile yapilan manyetik motorlar, manyetik enerjinin sadece kiigiik bir béliimiinii
dairesel harekete cevirerek olusan kinetik enerjiden elektrik enerjisi Gretimi
yapmaktadirlar. Yani ¢ikan enerji miktart miknatisin sahip oldugu enerjiden ¢ok daha az
olmaktadir. Ciunkii manyetik motorlar, doénergeg (izerine vyerlestirilen miknatislarin
manyetik kuvvetini hareket boyunca aymi dogrultu iizerinde kullanamamaktadirlar. Yani
donerge¢ dondiike karsilkli etkilesim icinde olan miknatislann manyetik alan

gizgilerinde kinlma olmasindan dolayr manyetik kuvvetin ¢ogu kullanilamamaktadir.

Mevcut bulusunun en énemli &ézelligi; neodyum miknatisiar (24, 25, 27) ayni dogrultu
(A-A) tzerinde dizili haldeyken o dogrultuda (A-A) hareket edebilen miknatislar (27)
manyetik kuvvetin etkisiyle hareket ettirerek manyetik enerjiden maksimum derecede
yararlanilmasini saglamasidir. Yani hareket edebilen miknatislar (27) hareketleri boyunca

ayni dogrultuda (A-A) kaldiklar igin karsihikh etkilesim icinde olan miknatislanin (24, 25,
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27) manyetik alan gizgilerinde kinlma ve kayma olmadan manyetik enerjinin kullanilmas:

gerceklesmektedir.

Bulugun yakin benzeri olan manyetik motorlara gére avantajlarnini;

1- Manyetik motorlann agirliklan ¢ok fazla oldugu icin kolayca tasinip
kurulamamasi ancak mevcut bulusun calismasi icin gerekli olan su her yerde bulundugu
icin susuz sistemin kolayca taginip kurulabilmesi,

2- Manyetik motorlarin manyetik enerjiden ¢ok az miktarda istifade edebilmesi
ancak mevcut bulusun yapisinda bulunan &ézel mekanizmasi sayesinde miknatislan (27)
aym dogruituda (A-A) hareket ettirerek manyetik kuvveti daha iyi kullanabilmesinden
dolayt manyetik enerjiden ¢ok daha fazla istifade edebilmesi,

3- Manyetik motorlarin kullandigi miknatis oranina gore ¢ok az enerji lretmesi
ancak mevcut bulusun ¢ok daha az sayida miknatisla ayni enerjiyi elde edebilmesi ve bu
sayede daha ekonomik olmasi,

4- Manyetik motorlann calisma sirasinda ¢ok fazla ses gikararak giiriiltii kirliligi
yapmasi ancak mevcut bulusun su icerisinde ¢alismasindan dolayr tamamen sessiz

galismasi vs. seklinde siralayabiliriz.

Bulug; konut, hastane, okul, alis veris merkezleri, sanayi siteleri, fabrikalar, askeri alan,
gemiler, park, bahge, kamp, piknik, elektrikli araglar, karavanlar vs. olmak iizere enerji

gereksinimi olan her yerde elektrik enerjisi Uretimini gergeklestirebilmektedir.

Sekillerin Aciklamasi

Mevcut bulusun amacina ulasmak icin gergeklestiriten kuvvetlerin birlikte kullaniimasiyla
¢ahsan yakitsiz enerji makinesi ekli sekillerde daha iyi anlagiimasi icin orneklenmis ve soz
konusu érnekler sadece mevcut bulusun uygulama sekillerini betimler nitelikte olup
diger uygulama sekillerini ve teknik problemin ¢6ziimiini saglayan genel islevleri

simirlayici nitelikte degildir.
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sekil 1: — Bulus konusu yakitsiz enerji Greten makinenin énden perspektif
gorinimiddr,

sekil 2: — Bulug konusu yakitsiz enerji Ureten makinenin arkadan perspektif gériniimi.
sekil 3: — Bulus konusu yakitsiz enerji Greten makinenin énden gériiniimiidiir.

ekil 4: — Bulug konusu yakitsiz enerji Ureten makinenin yine énden gorunumdddr.
Sekil 5: — Bulug konusu yakitsiz enerji Ureten makinenin soldan gériiniimiidiir.

Sekil 6:

Bulug konusu yakitsiz enerji iireten makinenin sagdan géruniimiidiir.

Sekil 7: — Bulug konusu yakitsiz enerji Greten makinenin iki parcaya aynimis perspektif
gorunimudur.

Sekil 8: — Makine tamburunun (T) patiak halinin gériiniimiidiir.

sekil 9: — Silindirlerin farkl bir agidan perspektif gériniimiidiir.

Sekil 10: — Baglanti elemanlannin herhangi birinin perspektif gorinimidiir.

Sekil 11: — Pistonlu duba mekanizmalarinin (1, 2, 3, 4, 5,6,7,8,9, 10) sirastyla soldan
saga kilitli ve acik hallerinin perspektif gériiniimidir.

Sekil 12: — Pistonlu duba mekanizmalarinin (1,2,3,4,5,6,7,8, 9, 10) patlak perspektif
gorinimidur.

sekil 13: — Kilit mekanizmasinin perspektif gériintimiidiir.

Sekil 14: — Makine gévdesinin (G) arkadan perspektif gériinimidiir.

Sekil 15: — Makine gévdesinin (G) perspektif géruniimiidiir.

Sekil 16: — Makine gévdesinin (G) farkh bir agidan perspektif gortinimudir.

Sekil 17: — Makine gévdesinin (G) stten goriinimiidiir.

Sekil 18: — Makine gévdesinin (G) patlak halinin tstten gériiniimiidiir.

Sekil 19: — Makine gévdesinin (G) patlak halinin perspektif gorinimudiir.

Sekil 20: — Makine gévdesinin (G) bazi parcalarinin perspektif gériinimiidiir.

Sekil 21: ~ Basing mekanizmasi ile hareketli miknatis borular arasindaki borularin
perspektif goriiniimidiir.

sekil 22: — Basing mekanizmasinin patlak halinin perspektif gériintimiidiir.

Sekil 23: — Basing mekanizmasinin patlak halinin farkl bir agidan perspektif
gorinimidiir.

Sekil 24.1: — Makine gévdesinde bulunan miknatislann Gstten gériniimidiir.

Sekil 24.2: — Makine gévdesinde bulunan miknatislanin istten perspektif gorinimidur.
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Sekil 24.4:
Sekil 24.5:
Sekil 24.6:
Sekil 24.7:
Sekil 24.8:
Sekil 24.9:

Sekil 25.1:
Sekil 25.2:
Sekil 25.3:
Sekil 25.4:
Sekil 25.5:
Sekil 25.6:

Makinenin ¢alisma seklinin 1. agamasinin 6nden gorinimidur.
Makinenin ¢alisma geklinin 2. asamasinin 6nden gorinimdidur.
Makinenin ¢alisma seklinin 3. agamasinin 6nden gérinimiidur.
Makinenin galisma geklinin 4. asamasinin nden gorinimuddr.
Makinenin ¢alisma seklinin 5. asamasinin 6nden goériiniimiddir.

Makinenin ¢alisma seklinin 6. asamasinin énden gorunimudur.

Makinenin calisma seklinin 1. asamasinin perspektif gortinimiidiir.
Makinenin ¢alisma seklinin 2. asamasinin perspektif goriinimiidur.
Makinenin ¢alisma seklinin 3. asamasinin perspektif gériinimiidiir.
Makinenin calisma seklinin 4. asamasinin perspektif gériiniimudiir.
Makinenin ¢alisma seklinin 5. asamasinin perspektif gériinimiidiir.

Makinenin g¢alisma seklinin 6. agsamasinin perspektif gérinimiddr.

Sekil 26: — Makinenin kapaklar takilirken ki halinin perspektif gériinimadir.

sekil 27: — Makinenin bir tanesinin su kabi icerisindeki perspektif goriiniimiidiir.

sekil 28: — Su kabi igerisindeki birden fazla makinenin birbirlerine dis silindirler (13 )

vasitasiyla sabitlenerek ayni alternatére glic aktanmin) gésteren sistemin perspektif

gortinimidiir.

sekillerdeki referanslarin agiklamasi

Sekillerdeki pargalar tek tek numaralandinimig olup karsiliklan asagida verilmistir.

1,2,3,4,56,7,8,9,10- Pistonlu duba mekanizmasi

1.1 - Pistonlu duba mekanizmasinin iist tablas;

1.2 - Pistonlu duba mekanizmasinin alt tablasi

1.3 - Pistonlu duba mekanizmasinin baglanti cubugu
1.4 - Duba

1.5 - Duba yuvas

1.6 - Bosluk




1.7 - Kilit mekanizmasi

1.8 - Yayli kilit dili

1.9 - Kilit kolu
Mumetal ig silindir

11.1 - ig silindir pencereleri
Mumetal orta silindir

12.1 - Ortasilindir pencereleri
Dig silindir

13.1 - Digsilindir delikleri

Baglanti eleman
14.1 - Ana baglanti profili
14.2 - Dugsilindirin yan baglanti profili
14.3 - Ortassilindirin yan baglanti profili
14.4 - g silindirin yan baglanti profili

15

20

25

30

15 -
16 -
17 -
18 -
19 -

20 -

21 -
22 -

23 -

Ana tastyici kiris
Yan tasiyici kiris
Yataklama elemani
Kilitagma gubugu
Takoz
19.1 - Levha pargasi
Hareketli miknatis borusu
Ara baglanti kirisi
Gift bash basing borusu
22.1 - Ara boru
22.2 - Dirsek boru
Basin¢ mekanizmasi
23.1 - Piston tablasi
23.2 - Aralevha
23.3 - Ara levha deligi
23.4 - Zemberek

23.5 - Zemberek tirnagi




10

15

20

25

30

23.6 - Baglanti bélmesi
23.7 - Yatak
23.8 - Piston
23.9 - Baglanti béimesi girintisi
24 -  Distarafa sabitlenmis miknatislar kiimesi
24.1 - Miknatislarnn S kutbu
24.2 - Miknatislarin N kutbu
25- ¢tarafa sabitlenmig miknatislar kiimesi
25.1 - Miknatislarin S kutbu
25.2 - Miknatislarin N kutbu
26 - Miknatislar kiimesinin sabitlendigi yuva
27 - Hareket edebilen miknatis
27.1- Miknatisin N kutbu
27.2 - Miknatisin S kutbu
27.3 - Geri gekme yayi

28.1- Sukabi
28.2 - Kasnak
28.3 - Kapak

28.4 - Yataklama borusu
28.5 - Su kabi yataklama elemani
28.6 - Su seviyesi

28.7 - Alternator

A-A . Hareket dogrultusu
C-C: Zemberegin gerilmemis hali igin pistonun konumunun dogrultusu

B : Tamburun déniis ekseni

M : Makine
G: Goévde
T: Tambur
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Bulusun Kisa Agiklamasi

Bulus konusu suyun kaldirma kuvveti, yer cekim kuvveti ve manyetik kuvvetin birlikte
kullanilmasiyla yakitsiz enerji Greten makine (M), bu kuvvetleri kullanarak kinetik eneriji
olusturan ve olusan bu enerjiyi alternator, jeneratér, dinamo vs. gibi araglaria elektrik

enerjisine donlistirme sistemidir.

Sistemin calismasi en genel haliyle; birbirlerine rijit bir sekilde baglanmis silindirler (11,
12, 13) ve dis silindire (13) sabitlenen pistonlu duba mekanizmalarinin (1,23,4,5,6,7,8
/9, 10) igindeki parga olan dubanin (1.4), yuvasinin (1.5) disindayken suyun kaldirma
kuvveti etkisiyle yukan dogru ve yuvasinin (1.5) igindeyken yer ¢cekim kuwvveti etkisiyle
asagl dogru hareket ederek tamburun (T) déniisiini saglayip hareket olusturan ve olusan
bu hareketi yataklama elemanlanni (17, 28.5) birbirine baglayan boru pargasiyla (28.4)
su kabi (28.1) disgindaki kayish kasnaga (28.2) tork olarak aktaran ve buradan da

alternatdre (28.7) aktanp elektrik enerjisi iiretmesi seklinde gergeklesmektedir.

Tamburun (T) dondiriilerek elektrik dretebilmek icin dubalann (1.4) sistematik bir
sekilde sistemin en alt tarafindan suya batinlmasi gerekmektedir. iste bu gorevi
goévdenin (G) bir elemani olan basing mekanizmasi (23) yapmaktadir. Basing
mekanizmasina dahil olan pistonu (23.8) hareketlendirme gorevini ise govdeye
sabitlenmis miknatislar kiimesi (24, 25) ve tamburun (T) donusiiyle hareketlenen
miknatislar (27) yapmaktadir. Sekil 21'de gériinen birbirlerine yapistirilrms  borular
icerisinde tercihen hidrolik olan bir sivi bulunmaktadir. Bu siviyl, hareket edebilen
miknatislar (27) A-A dogrultusunda hareket ederek sikistinip pistona (23.8) yapisik olan
baglanti bélmesine (23.6) ileterek pistonun (23.8) uzamasini saglamaktadirlar. Sivinin
stkisma sirasinda izledigi yol Sekil 21'deki borular gurubu icinde oklarla gésterilmektedir.
Swvinin iletilmesiyle periyodik olarak uzayip kisalan piston (23.8), dubalan (1.4)

itekleyerek sistem disina gikarmayi saglamaktadir.
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Kati bir cisim sivi icerisine atildigi zaman cisme disey yonde etki eden iki kuvvet vardir.

Bunlar sivinin kaldirma kuvveti ve yer ¢ekim kuvvetidir. Bu kuvvetlerden yukart dogru

olan sivinin

kaldirma kuvvetidir asagi dogru olan yer ¢cekim kuvvetidir. Suya batinlan bir

cismi yukari dogru iten kuvvet bu ikisinin farkidir. Sekil 3'teki gibi isaretlenen bu iki

kuvveti formiilsel olarak asagidaki gibi ifade edebiliriz.

F =

di:
dz:

Fi-G
(di=d2).v.g oo |

Swiicerisine atilmis kat: cismi asagidan yukariya dogru iten kuvvet
Cismin agirhig1 (m.g)

Swvinin kaldirma kuvveti

Cismin kiitlesi

Cismin batan hacmi

Yer gekim ivmesi

Swinin 6z kitlesi

Cismin 6z kitlesi

sekil 3 izerinde gésterildigi gibi tamburun (T) saat yéniinde dénmesine neden olan

moment M; ve tamburun (T) déniisiine zit yénde olan moment M, dir. Tamburu (m

dondirerek

verilmistir.

YM;
>M;

rn

ra2

elektrik enerjisi Uretimini saglayan toplam moment bagintis1 asagida

= Y (F.sinp.r1) + ¥ (G . sing. r2)
= Y(F .r1 + G.r2).sinf) .................. I

1 yuva disindaki dubanin orta noktasinin doéniis eksenine (B) olan dik uzakhig
! yuva icindeki dubanin orta noktasinin ddniis eksenine (B) olan dik uzaklig

. dubanin her konumu igin farkli olan ve kuvvet vektérii (F, G) ile déniis

eksenine (B) ¢izilendik dogru arasindaki acly gostermek (izere,

10
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Birinci bagintidan (1) anlasilacagi tizere dubalann (1.4) hacminin biiyukligii toplam

momenti dogrudan etkileyen bir faktordir. Ancak kullanilan dubalann hacimlerinin
artinimasi  ayni  zamanda sistemde kullamlacak miknatislarin kapasitelerinin
arttinlmasini gerektirir. Cinkii dubalar (1.4) lzerinde kuwvet olusturarak onlan su
icerisine itekleyen kuvvet manyetik kuvvettir.

ikinci bagintiya (1) baktigimiz zaman her bir dubanin (1.4) momente etkisi, dubanin (1.4)

her konumu icin farkli olan siniis agisiyla orantili olarak artmaktadir. Siniis acisi 90°
olduu zaman vyani dubalar (1.4) yatay konuma geldiklerinde maksimum etki
olusturmaktadirlar. Yatay konumu gectikten sonra dubanin momente etkisi tekrar
azalmaya baslamaktadir. Agi O oldugu zaman yani dubalar (1.4) diisey konumdayken

dubanin momente etkisi sifir olmaktadir.

sekil 3 Uzerinde gosterilen M, momenti, piston tablasinin (23.1) pistonlu duba
mekanizmasinin Ust tablasina (1.1) etki etmesinden sonra gerilen zemberegin (23.4)
depoladigi enerjiden ortaya ¢ikan gerilme kuvvetinin olugturdugu momenttir. Ters yénde

olugsan bu moment ihmal edilecek kadar kugiktdr.

Tamburun (T) dénigiine ters yonde etki eden manyetik kuvvetin mumetal ile olan
surtismesinden dolayr olusan moment, tamburun doniisii sirasinda gésterim izere Sekil
25.5'ten Sekil 25.6'ya gecis evresinde yani A-A dogrultusundaki ic¢ silindir ve orta silindir
pencerelerinin (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu gectikleri ilk anda mumetal silindirlerin (11,
12) yuzeyinde olusan etki kuvvetinin olusturdugu momenttir. Bu momentin sistemin
hareketini engelleyici &zelligi azda olsa vardir. A-A dogrultusu boyunca sabit olan
miknatislar kiimesinin (24, 25) igindeki her bir miknatisin mumetal silindirlere (11, 12)
carparak onlann yiizeyinde dagilan manyetik alan cizgileri adi lizerinden anlasilacagi
tzere tekil bir kuvvet degildir. Bu manyetik alan cizgileri donis eksenine (B) dik olarak
etki ettigi icin mumetal silindirler (11, 12) ile 6nii kapatildigr zaman silindirlerin (11, 12)
A-A dogrultusundaki yiizeyine ¢arparak her tarafa esit sekilde dagilacaktir. Béylelikle her
tarafa esit olarak dagilan manyetik alan gizgileri ters yénde bir moment

olusturamamaktadir.

11
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Bulusun Ayrintilhi Aciklamasi

Bulug konusu yakitsiz enerji iireten makine (M); en temel halinde bir gévde (G) ve gévde
Uzerine yataklama elemanlan (17) ile oturtulan bir tambur (T) olmak iizere iki ana

parcadan olusmaktadir.

S6z konusu tambur (T);

- lzerinde doniis eksenine (B) gére esit a¢I ve araliklarla on adet delik (13.1)
bulunan bir dis silindir (13),

- dis silindir (13) tzerindeki deliklere (13.1) yerlegstirilip sabitlenen on adet pistonlu
duba mekanizmasi (1, 2,3,4,5,6 ,7,8,9,10),

- dig silindirin (13) her iki ucunu kapatarak suyun iceriye girmesini 6nleyen silindir
kapaklan (28.3),

- Uzerinde doniis eksenine (B) gore esit agl ve araliklarla on adet pencere (12.1)
bulunan iki ucu kesik olan bir orta silindir (12),

- lizerinde doniis eksenine (B) gore esit aci ve araliklarla on adet pencere (11.1)
bulunan iki ucu kesik olan bir i¢ silindir (11)

- ve silindirlerin (11, 12, 13) birbirleriyle yekpare halde ¢alismast igin onlar birbirine

baglayan begs adet baglanti eleman: (14) igermektedir.

56z konusu gévde (G);

- sistemin tim yikiinii tasiyan bir ana tasiyici kiris (15),

- govde (G) uzerindeki tim elemanlann yukiina alip ana tasiyict kirise (15) aktaran
ve ana tastyici kirisle (15) birlikte rijit bir yapi olusturan bir takoz (19),

- takoz (19) lizerine sabitlenen kilit agma cubugu (18),

- takoza (19) her iki yandan yatay olarak sabitlenen yan tasiyici kirigler (16),

- yan tasiyici kirislerin (16) i¢inde bulunan ve ara boru (22.1) vasitasiyla hareketli
miknatis borularina (20) baglanan ¢ift basl basing borusu (22),

- cift bash basing borusunu (22) basing mekanizmasina (23) baglayan dirsek

boru (22.2),

12
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- icerisinde; piston tablasi (23.1), ara levha (23.2), delik (23.3), zemberek (23.4),
zemberek tirnag (23.5), baglanti béimesi (23.6), yatak (23.7), piston (23.8) ve baglant
b6lmesi girintisi (23.9) bulunan basing mekanizmasi (23),

- ara baglanti kirigleri (21) vasitasiyla yan tasiyici kirise (16) ve dolayisiyla takoza
(19) sabitlenen gévdenin (G) dis tarafinda ve i¢ tarafinda bulunan miknatis yuvalan (26),
- miknatis yuvalar (26) icine sabitlenen miknatislar kiimesi (24, 25),

- icinde A-A dogrultusunda hareket edebilen miknatislari (27) banndiran ve ara
baglant: kirisleriyle (21) sisteme sabitlenen hareketli miknatis borulan (20),

- hareketli miknatis borulan (20) icinde A-A dogrultusunda hareket edebilen
miknatislar (27),

- hareketli miknatis borulan (20) icinde A-A dogrultusunda gerilip - gevseyen ve
hareket edebilen miknatisi geri gekmeye yarayan yaylar (27.3)

- ve takoz (19) iizerine sabitlenen levha pargast (19.1) icermektedir.

Baglanti elemani (14) esnemeyen bir malzemeden imal edilmigtir (Sekil 10). Ana baglanti
profiline (14.1); dis silindirin yan baglant profiliyle (14.2) dis silindir (13), orta silindirin
yan baglanti profiliyle (14.3) orta silindir (12) ve i¢ silindirin yan baglant: profiliyle (14.4)
i¢ silindir (11) sikica sabitlenmistir. Baglanti elemani (14) sistemdeki iig silindiri de (11,
12, 13) birbirlerine tek bir yapiymis gibi baglamaktadir. igerideki silindirlerin (11, 12) ve
baglanti elemaninin (14) tamburun (T) doniisii sirasinda goévdeye (G) temas etmemesi
icin ana baglanti profili (14.1) yan baglanti profillerine (14.2, 14.3, 14.4) bir ugtan

baglanmistir.

Tamburun (T) yikiini ana tasiyici kirise (15) bindiren yataklama elemanlan (17) bu yiiki
dig silindir kapaklan (28.3) sayesinde alabilmektedir. Bu kapaklar (28.3) dis silindirin (13)
her iki tarafindan silindire (13) sabitlenmigtir. Dis silindir kapaklarinin (28.3) kenarlarinda
su sizdirmasim 6nlemek maksadiyla conta bulunmaktadir. Ayrica bu kapaklar (28.3)
sistemin yikini yataklama elemanlanyla (17) ana tasiyict kirise (15) bindirmekte ve
yataklama borusuyla (28.4) tamburda (T) olusan momenti su kab: (28.1) disina
¢ikarmaktadir. Su kabi yataklama elemaniyla (28.5) kap (28.1) disina aktarilan moment

burada kayish kasnak mekanizmasiyla (28.2) alternatére (28.7) aktarilmakta ve

13
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alternatérden (28.7) elektrik enerjisi dretimi yapilmaktadir. Sistemde kullanilan tim
yataklama elemanlan (17, 28.5, 23.7) su sizdirmaz ve basinca dayanikli yataklama

elemanlandir.

Tamburun (T) yiikii kapaklara (28.3), oradan da yataklar (17) vasitasiyla ana tasiyici kirise
(15) binmektedir. Makinenin (M) tamaminin yiki ise ana tastyici kiris (15) ve yatakilama
borusu (28.4) vasitasiyla destek ayagl gorevi géren ve su kabinin (28.1) 6niinde ve
arkasinda bulunan yataklama elemanina (28.5) binmektedir (Sekil 26, Sekil 27). Su kabi
yataklama elemanlan (28.5) makinenin (M) tamaminin yiikiini almaktadir. Bunun
haricinde sistemin su ile temas eden dig vyiizeylerini siirtinme kuvvetini sifira
yakinlastiracak kadar kayganlastiran nano teknolojik driinlerle kaplanmasi tercih

edilmistir.

Orta silindir (12) ve i¢ silindir (11) tercihen mumetal olan manyetik alan gizgilerinin
gegisini engelleyen bir malzemeden imal edilmistir. Mumetal nikel ve kadmiyum karisimi
olarak bilinmektedir. Orta silindir (12) ve ig silindir (11) iizerlerinde agilan orta silindir
pencereleri (12.1) ile i¢ silindir pencereleri (11.1) sayesinde tambur (T) déniip bu
pencereler A-A dogrultusuna geldigi zaman dis taraftaki sabit miknatislar kiimesi (24) ile
i¢ taraftaki sabit miknatislar kiimesinin (25) manyetik alan cizgileri bu pencerelerden
(12.1, 11.1) gegerek piston mekanizmasinmn ¢ahsmasi igin reaksiyonun baslatiimasi
saglanmaktadir. Ayrica mumetal silindirlerin (11, 12) koordineli olarak calisabilmesi igin
uzerlerinde agilan pencereler (11.1, 12.1) déniis eksenine (B) dik olan ayni dogrultular
uzerinde agilmistir. ig silindir (11) ile orta silindirin (12) yanigaplarinin farkliligindan dolayi
cizgisel hizlan ayni degildir. Manyetik alan cizgilerini gegiren ig silindir pencereleri (11.1)
ile orta silindir pencerelerinin (12.1) genislikleri silindirterin (11, 12) yangaplanyla orantil)

olarak agilmaktadir (Sekil 9).

Dis silindir (13) izeri delinerek yerlestirilen pistonlu duba mekanizmalan (1, 2,3,4,5,6,
7, 8, 9, 10) toplamda on adettir. Ancak bu sayi daha azda olabilirdi. Bunlarin sayisini i¢
silindir (11) ve orta silindir (12) Uzerindeki, i¢ silindir pencereleri (11.1) ile orta silindir

pencerelerinin (12.1) sayisi belirlemektedir. Mevcut sistemde tambur (T) icindeki
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silindirler (11, 12) iizerinde onar adet pencere (11.1, 12.1) agilmistir ve ayni silindir
tzerinde iki pencere arasi ag esit yani 36 derecedir (Sekil 9). Dis silindirin (13) icerdeki
silindirlerle (11, 12) koordineli olarak ¢alisabilmesi icin pistonlu duba mekanizmalannin
(1, 2,3,4,5,6, 78,9, 10) déniis eksenine (B) gore birbirleriyle aralarindaki act 36
derecenin kati olmak zorundadir. Mesela pistonlu duba mekanizmasi (1, 2, 3,4,5,6,7,8,
9, 10) sayisi on oldugu gibi beste olabilirdi. Ciinki bes olsaydi iki pistonlu duba
mekanizmasi (1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10) arasindaki a¢i 72 derece olacakti (Sekil 11).

Bununla birlikte Sekil 4'e énden bakildiginda A-A dogrultusuyla C-C dogrultusunun

birbirini kestigi farz edilerek ve zemberegin (23.4) gerilmemis hali icin;

a; : pistonun (23.8) dogrultusunun (C-C), A-A dogrultusuyla yaptigi sol
taraftaki aci
a. : pistonun (23.8) dogrultusunun (C-C), A-A dogrultusuyla yaptigi sag

taraftaki aciyr géstermek iizere,

Basing mekanizmasinin (23) tambur (T) ile koordineli bir sekilde calisabilmesi icin
konumunun iyi hesaplanmasi gerekmektedir. Hareket edebilen miknatislann (27) yer
¢ekiminden en az derecede etkilenmeleri icin yatay olarak konumlandinimalan
gerekmektedir. Bu yiizden yan tastyici kirigler (16) ve dogal olarak ona bagh olan
hareketli miknatis borulan (20) yatay olarak konumlandinlmistir. Miknatislar (24, 25, 27),
mumetal silindirler iizerindeki pencerelerle (11.1, 12.1) A-A dogrultusunda bulustugunda
basing mekanizmasi (23) ¢alismaya baslamaktadir. Sistemdeki silindirler (11, 12, 13)
birbirlerine kenetlenmis oldugundan déniis eksenine (B) gore acisal hizlan esittir.
Tambur (T) déndiigiinden dolayt miknatislar (24, 25, 27) her 36 derecede bir
pencerelerle (11.1, 12.1) aymi dogrultuda (A-A) bulusmaktadir. iste bu ylzden tambur (T)
donerken miknatislanin (24, 25, 27) pencerelerle (11.1, 12.1) bulustugu anda basing
mekanizmasinin (23) altinda iteklenmeyi bekleyen pistonlu duba mekanizmas: (1,2, 3,4,
5,6, 7, 8,9, 10) hazir bulunmalidir. Bunun i¢in zemberek (23.4) gerilmemis haldeyken ki
pistonun (23.8) dogrultusuyla (C-C), A-A dogrultusu arasindaki acilar yine 36 derecenin

katlan olmalidir. iste bu yiizden mevcut sistemde zemberegin (23.4) gerilmemis hali icin
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pistonun (23.8) konumu, a; = 72 derece ve a; = 108 derece yani 36 derecenin katlan

olacak sekilde C-C dogrultusuna konumlandinimistir (Sekil 4).

Bunun haricinde orta silindir (12) ve ig silindir (11) tizerindeki pencerelerin (11.1, 12.1)
sayisi da daha az veya daha fazla olabilirdi. Bunlarin sayisi sistemin elemanlarinin
¢ogunun konumunu ve sayisini belirlemektedir. Bu pencerelerin (11.1, 12.1) sayisinin

degistirilmesi tiim sistemin yeniden tasarlanmasi anlamina gelmektedir.

Elektrik enerjisi tretimi icin sistemin hareketini saglayan, sistemin en &nemli
parcalarindan olan ve dis silindir iizerindeki deliklere (13.1) sabitlenen pistonlu duba
mekanizmalan (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,9, 10) icerisinde; (ist tabla (1.1), alt tabla (1.2),
baglanti ¢ubugu (1.3), duba (1.4), duba yuvas: (1.5), bosluk (1.6), kilit mekanizmas: (1.7),
yayh kilit dili (1.8), kilit kolu (1.9) bulunmaktadir. Suyun kaldirma kuvvetini ve yer ¢ekim
kuvvetini kullanarak moment olusturan ve acilip kapanabilme 6zelligine sahip olan bu
mekanizmanin (1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9, 10) sirasiyla soldan saga kilitli ve actk halleri Sekil

11'de gosterilmektedir.

Sistemde kullanilan dubalar (1.4) ici bos cisimlerdir. Duba (1.4) dayanimi yiiksek ve bir o
kadar da hafif bir malzemeden imal edilmistir. Sekillerde gorildugii gibi su igerisindeyken
kaldirma kuvvetinin etkisiyle yukan dogru cikan bu dubalar (1.4), yuva (1.5)
icerisindeyken de yer ¢ekim kuvvetinin etkisiyle asagi yénde hareket ederek tamburun

(T) doniigiinii saglamaktadirlar (Sekil 3).

Dis silindir deliklerine (13.1) sabitlenen duba yuvalan (1.5) suyun iceri sizmasini
onleyecek ve dubanin (1.4) icerisinde kolayca hareket etmesini saglayacak niteliktedir.
Dubayi (1.4) itekleyerek disan gikmasi araciligini yapan baglanti gubugu (1.3); st tabla
(1.1) ile alt tablayr (1.2) birbirine baglayarak sabitleme gérevi yapar ve lst tablaya (1.1)
gelen kuvveti alt tablaya (1.2) aktarnir. Alt tablanin (1.2) etrafi su sizdirmasin Onleyecek
kaplamalarla kaplanmistir. Ust tablanin (1.1) &n tarafa bakan yan ylzeyinde yayl kilit
mekanizmasinin dilinin (1.8) karsihgi olan bosluk (1.6) bulunmaktadir. Duba yuvasinin

(1.5) 6n tarafa bakan yan ylzeyinde ise kilit mekanizmasi (1.7) bulunmaktadir. Dubalar
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(1.4) silindirik bir sekle sahiptir ancak dikddrtgenler prizmasi, elips veya suyun iceriye

sizmasini dnleyecek herhangi bir sekilde de olabilirdi (Sekil 12).

sekil 13'te gosterilen kilit mekanizmasi (1.7) genel olarak; basing mekanizmasi (23)
dubayi (1.4) yuvasindan (1.5) itekleyerek dubanin yuvadan (1.5) disanya ¢itkmasini
sagladiktan sonra ve kilit mekanizmasi (1.7) igindeki yayh kilit dilinin (1.8) duba iist
tablasindaki (1.1) karsihgi olan bosluga (1.6) takildiktan sonra ve basing mekanizmasinin
piston tablas) (23.1) dubanin st tablasinin (1.1) tstinden gekildikten sonra dubanin

tekrar yuvaya girmesini az bir siire engelleyen mekanizmadir (Sekil 13).

Sekil 25.2 de goriildiigii gibi pistonlu duba mekanizmasi (10) agik haldedir ancak tambur
(T) saat yoniinde dénerken kilit mekanizmasinin kolu (1.9), hareketsiz halde ve takoza
(19) sabitlenmis olan kilit agma cubuguna (18) carparak kilit kolu (1.9) egilerek ve kilit
mekanizmasinin dili (1.8) iceri ¢ekilerek dubanin (1.4) kendi agirigindan dolayi yuva (1.5)
icine girmesi gergeklesmektedir. Sekil 25.3'te gorildigi gibi duba, kilidin agilmasindan
sonra yuvaya girmeye bagladi ve Sekil 25.4'te tamamen yuvaya girdi. Dubanin (1.4) kendi
agirhgindan dolayi iceri girmesinin sebebi su seviyesinin (28.6) Sekil 4'te gésterildigi gibi
olmasindandir. Yani su seviyesinin (28.6) ustiine gikan duba (1.4), kilidin (1.7) agilmasiyla
yer ¢ekim kuvvetinden dolayr asagi dogru gelerek yuvaya (1.5) girer. Kilit mekanizmas:
(1.7), kollu kapi sistemlerinde oldugu gibidir. Kapi koluna bastinldiginda dil igeri girer kol

birakilinca dil tekrar disan ¢ikar.

Ana tastyici kirig (15) sistemin tiim yiikiini tasgtdigi icin saglam bir malzemeden imal
edilmigtir. Sabit bir sekilde duran ana tastyici kirisin (15) en genel amaci sistemin yukini
tagimaktir. Ana tasiyicr kirisin (15) ¢ift bash piston borusuyla (22) karsilastigi her iki
yaninda ve dirsek boruyla karsilastigi (22.2) altinda borulanin (22, 22.2) gegebilecegi
kadar olan delikler vardir. Cift bagh piston borusuyla (22) dirsek boru (22.2) ana tastyici
kirisin (15) icinde birbirlerine baglanmaktadirlar (Sekil 19).

Takoz (19), govde (G) iizerindeki tiim elemanlarn yikini alip ana tagiyici kirise (15)

aktarma ve ana tasiyici kirisle (15) birlikte rijit bir yapi olugturma gérevini tstlenir. Takoz
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(19) ve ana tasiyici kiris (15) birlikte tamamen hareketsiz olacak sekilde birbirlerine
yapistinlmistir. Takozun (19) ¢ift basl piston borusuyla (22) karsilagtigi her iki yaninda ve
dirsek boruyla (22.2) kargilastigi altinda borulann (22, 22.2) gegebilecegi kadar olan

delikler vardir.

Takoz (19) ustinde bulunan kilit agma gubugu (18) kilit mekanizmasina (1.7) etki
edebilecek uzunluktadir. Kilit agma cubugu (18) esnemeyen bir malzemeden imal
edilmistir ve takoz (19) istiine tamamen hareketsiz olacak sekilde sabitlenmistir. Bu
cubugun (18) tek gorevi, kilit mekanizmasinin kolunun (1.9) ona carparak kilit dilinin (1.8)
iceri cekilmesini saglayip dubanin (1.4) yuvaya (1.5) girmesini saglamasidir. Kilit agma
¢ubugunun (18) sola dogru az egimli sabitlenmesinin sebebi, kilit mekanizmasinim koluna
(1.9) duba (1.4) diisey konuma gelmeden énce etki ederek dubanin (1.4) tam zamaninda

yuvaya (1.5) girmesini saglamak igindir (Sekil 15).

Duba (1.4) yuvaya (1.5) girdikten sonra duba mekanizmasinin iist tablas (1.1) piston
tablasiyla (23.1) karsilasmayana kadar duba (1.4) yuvadan (1.5) ¢ikamaz ciinkii tambur
(T) déniip duba (1.4) tekrar suya batinca dubanin (1.4) suya degen yiizeyinde su basinci
olusacaktir. Dubayi (1.8) tekrar suya itekleyebilmek icin dubanin (1.4) ist yiizeyinde su
basincinin - olusturdugu basing kuvvetinin aksi yonde ve daha biyiik bir kuvvet
uygulamamiz gerekmektedir. iste sistemde kullandigimiz bu kuvvet yan tasiyici kirislere

(16) sabitlenen miknatislanin (24, 25) olusturdugu manyetik kuvvettir.

Yan tasiyici kirisler (16), esnemeyen ve mukavemeti yuksek bir malzemeden imal
edilmistir. Yan tagiyici kirisler (16), takozun (19) her iki yaninda sistemin déniis eksenine
(B) dik olacak sekilde takoza (19) sabitlenerek gévdenin (G) ana unsurlannin ara baglant
kirisleri (21) vasitasiyla takoza (19) tutturulmasini saglamaktadir. Hareketli miknatis
borulari (20) iginde, A-A dogrultusunda hareket edebilen miknatislann  (27) yer
cekiminden etkilenmesini en aza indirmek icin yan tasiyici kirigler (16) takoza (19) yatay

olarak baglanmistir (Sekil 14).
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Cift bash basing borusu (22), her iki ucundan ara borular (22.1) vasitasiyla hareketli
miknatis borulanna (20) ve dirsek boru (22.2) vasitasiyla basing mekanizmasinin (23)
baglanti béimesine (23.6) baglanan bir boru parcasidir. Tek parga olan bu boru (22), yan
tagiyici kiriglerin  (16) icinde bulunmaktadir. Ara boru (22.1), hareketli miknatis
borulanyla (20) cift basli basing borusunu (22) birbirine baglayarak birlikte ¢calismasini
saglamaktadir. Dirsek boru (22.2), ¢ift bagh basing borusunu (22) baglanti bélmesine
(23.6) yatak elemani (23.7) vasitasiyla baglamaktadir (Sekil 20).

Hareketli miknatis borulan (20); icerisinde hareket edebilen miknatislann (27) A-A
dogrultusunda hareket edebildigi, ara baglant kirisleri (21) vasitasiyla yan tasiyici
kirislere (16) sabitlenen ve gévdenin (G) her iki yaninda simetrik olarak konumlandinlan
borulardir (Sekil 20). Bu borular (20), miknatislarin (24, 25) manyetik alan ¢izgileri sadece
A-A dogrultusu boyunca etki etsin diye yan yiizeyleri mumetal kaplamalidir. Borulann
(20) 6n ve arka yiizeyleri kapalidir ve manyetik alan cizgilerini gecirebilen bir
malzemeden imal edilmistir. Hareket edebilen miknatislar (27) bu borulann (20)
icerisinden rahatca hareket edebilsin diye borularin (20) i¢ yiizeyi tamamen plirlzsiizdiir.
Bu borulanin (20) dis taraftaki kisimlarnnda hareket edebilen miknatislar (27) eski
konumuna ¢eken vyaylar (27.3) mevcuttur. Bu yaylar (27.3) hareket edebilen
miknatislann distaki kismiyla (27.1) borulanin (20) dis taraftaki kismi arasinda baglidir. Bu
vaylar (27.3) A-A dogrultusu boyunca gerilerek enerji depolamaktadirlar. Silindir
pencereleri (11.1, 12.1) A-A dogrultusundayken bu yaylar uzayarak enerji depolamakta
pencereler (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu gectikten sonra yaylar (27.3) depoladiklan
enerjiyi bosaltarak hareket kapasiteli miknatislan (27) eski yerine gekerek pistonun (23.8)

kisalmasini saglamaktadirlar.

Sekil 20'de goriildiigii gibi birbirlerine sikica baglanan ve tamamen hareketsiz olan
borulara borular gurubu (20, 22.1, 22, 22.2) diyelim. Bu gurubun (20, 22.1, 22, 22.2)
icinde tercihen hidrolik olan bir sivi bulunmaktadir. Bu gurubunun (20, 22.1, 22, 22.2)
tim yiizeyleri sivi sizdirmayacak sekilde kapalidir ve icerisindeki sivi miktan hep sabittir.
Bu sivi, hareket edebilen miknatislann (27) A-A dogrultusunda hareket etmesiyle

iteklenip Sekil 21'de gésterilen oklar yoninde hareket ederek basing mekanizmasinin
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(23) aktive olmasim saglamaktadir. Svinin, pistonu (23.8) zorlamasiyla pistonun (23.8)
uzamast saglanmakta ve dénmenin surekliligi icin dubalar (1.4) su icerisine
iteklenmektedir. Sivinin Sekil 21'de gosterilen oklar yéniinde hareket edebilmesi icin
icerideki silindir pencerelerinin (11.1, 12.1) A-A dogrultusuna gelmesi gerekmektedir
(Sekil 25.5). Tambur (T) dénerek pencereler (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu gectikten
sonra borular gurubu (20, 22.1, 22, 22.2) igerisindeki sivinin yonii Sekil 21'de gosterilen
oklarin tersi ydonde olmaktadir (Sekil 25.6). Sivinin tersi yonde ¢ekilerek pistonun (23.8)
kisalmasini saglayan kuvvet, hareketli miknatis borulan (20) igerisindeki cekilerek enerji

depolayan geri gekme yayinin (27.3) yay kuvvetidir.

Ara baglant kirisleri (21), hareketli miknatis borularini (20) ve miknatis yuvalanini (26)
yan tasiyici kiriglere (16) sabitleyerek hareketsiz bir sekilde durmalanni saglamaktadir
(Sekil 16). Miknatis yuvalari (26), distaki ve icteki miknatislan (24, 25) igine hapsederek

miknatislan (24, 25) sabitleme gorevini tstlenmektedir (Sekil 18).

Gévdenin (G) dis tarafinda ve i¢ tarafinda bulunan ve bircok kiigik miknatistan olusan
miknatislar kiimesi (24, 25), miknatis yuvalar (26) icine sabitlenmistir. Gévdenin (G)
saginda ve solunda simetrik olarak bulunan miknatislar kiimesinin (24, 25) birgok
miknatistan olusmasinin sebebi mumetal silindirler (11, 12) Uzerinde manyetik alandan
dolayl olusan etkinin tamburun (T) donusii sirasinda, doénis yoniine ters yonde
olusturacagi momenti en aza indirmek icindir. Eger miknatislar kiimesi (24, 25) yerine tek
bir miknatis bulunmus olsaydi; tamburun (T) donusi sirasinda pencerelerin (11.1, 12.1)
A-A dogrultusunu terk etmeye bagladigi ilk anda (Sekil 25.5'ten Sekil 25.6'ya gegiste)
silindirler (11, 12) yiizeyinin A-A dogrultusundaki kisminda ve doniigse ters yénde
manyetik alandan dolayi biiyiik bir etki kuvveti olusacakti. Bu da déniisii olumsuz
etkileyerek verimi diisiirecekti. Fakat miknatislar kiimesinin (24, 25) bircok miknatistan
olusmasindan dolayi bu sorun ortadan kalkmaktadir. Cunki miknatislar kiimesi (24, 25)
icindeki her bir miknatis, silindir pencerelerinin (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu gecmeye
baglamasindan sonra mumetal silindirler (11, 12) yuzeyinde olusturdugu etki kuvveti her
yone dagilacagi igin déniise ters yonde etki edemeyecektir. Yani kiime (24, 25} icindeki

her bir miknatisin alan gizgileri tamamen silindirlerin (11, 12) pencere olmayan yuzeyi
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icinde kaldiktan sonra her tarafa dagilarak savrulmus oluyor. Bu sekilde bu islem kiime

(24, 25) igerisindeki her bir miknatis gecene kadar devam etmektedir.

Govdenin (G) dis tarafindaki miknatislar kiimesinin (24) igindeki miknatislarin dis tarafa
bakan kutuplan (24.1) S kutbu ve i¢ tarafa bakan kutuplan (24.2) N kutbu olacak sekilde
yuva (26) icerisine sabitlenmistir. Ayni sekilde govdenin (G) i¢ tarafindaki miknatislar
kiimesinin (25) icindeki miknatislarin dig tarafa bakan kutuplan (25.2) N kutbu ve ic
tarafa bakan kutuplan (25.1) S kutbu olacak sekilde yuva (26) icerisine sabitlenmistir
(Sekil 24.1). Bununla birlikte hareket edebilen miknatislarin (27) dis tarafa bakan
kutuplan (27.1) N kutbu ve i¢ tarafa bakan kutuplan (27.2) S kutbu olacak sekilde
hareketli miknatis borulan (20) icine yerlestirilmistir. Hareket edebilen miknatislarin (27)
dis yiizeyi sivi sizdirmasini énleyecek contayla kaplanmistir. Boru (20) igindeki bu
miknatislar  (27), kuvwvet uygulandiginda A-A dogrultusunda rahatca hareket

edebilmektedir.

Tambur (T) donerken onunla birlikte dénen pencereler (11.1, 12.1) A-A dogrultusuna
gelmeye bagladigi zaman (Sekil 25.4) miknatislar (24, 25, 27) birbirlerine etki etmeye
baslamaktadirlar. Pencerelerin (11.1, 12.1) A-A dogrultusunda oldugunu farz edelim. Dis
taraftaki miknatislar kiimesinin (24) icindeki miknatislarin i¢ tarafa bakan yiizeylerinin
kutuplan (24.2) N kutbu ve hareket edebilen miknatislarin (27) dis tarafa bakan
yuzeylerinin kutuplan (27.1) N kutbu oldugu igin miknatislar (24, 27) birbirlerini
itmektedir. Dig taraftaki miknatislar kiimesi (24) sabit oldugundan hareket edebilme
ozelligine sahip miknatislar (27) itelenmektedir. Ayni zamanda ig¢ taraftaki miknatislar
kiimesinin (25) icindeki miknatislarin dis tarafa bakan yiizeylerinin kutuplan (25.2) N
kutbu ve hareket edebilen miknatislanin (27) i¢ tarafa bakan ylzeylerinin kutuplan (27.2)
S kutbu oldugu igin miknatislar (25, 27) birbirlerini cekmektedir. i¢ taraftaki miknatislar
kiimesi (25) sabit oldugundan hareket edebilme 6zelligine sahip miknatislar (27)
¢ekilmektedir. Boylelikle ayni anda hareket edebilen miknatislara hem itme hem de
¢ekme kuvveti uygulanmaktadir. Hareket edebilen miknatislar (27) borular gurubu (20,
22.1, 22, 22.2) igerisindeki siviy1 itekleyerek basing mekanizmasinin (23) aktive olmasini

saglamaktadirlar.
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Basing mekanizmasinin (23) hizasina gelen pistonlu duba mekanizmasini (1, 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8, 9, 10) su igerisine itekleyebilmek icin biyiik 6lgide manyetik kuvvete ihtiyag
duyulmaktadir. Clinkii dubanin (1.4) suyla temas eden dis yiizeyinde su seviyesinin (28.6)
yiksekligiyle orantili olan basing kuwvveti bulunmaktadir. Ayrica hareketli miknatis
borulan (20) igindeki yayin (27.3) uzayabilmesi igin ekstradan bir kuvvete ihtiyac
duyulmaktadir. iste bu yiizden hareket edebilen miknatislara (27) bu iki kuvvetin
toplamindan daha biiyiik bir manyetik kuvvet etki etmelidir. Gévdenin (G) her iki yanina
simetrik olarak konumlandinlan ve koordineli olarak ¢alisgan miknatis kiimeleri (24, 25)
verimi  6nemli 6l¢lide arttirarak gerekli olan manyetik kuvveti elde etmemizi

saglamaktadirlar.

Levha pargasi (19.1) takoza (19) sabit vaziyette durmaktadir. Bu parganin (19.1) gérevi
basing mekanizmasini (23) takoza (19) baglayarak calisabilmesini saglamasidir. Aynica bu
par¢a (19.1) pistonun (23.8) dubali mekanizmaya (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10) etki
etmesinden sonra olusacak tepki kuvvetini karsilama gorevini Ustlenmektedir.

Silindir pencerelerinin (11.1, 12.1) A-A dogrultusuna gelmeye baslamasiyla (Sekil 25.4)
basing mekanizmasi (23) aktive olmaktadir. Basing mekanizmasi (23) icindeki pistonun
(23.8) uzayip piston tablasinin (23.1), dubali mekanizmanin st tablasini (1.1) iteklemeye
baglamasiyla tablalar (1.1, 23.1) arasinda bir siirtinme kuvveti olugmaktadir. Tambur (T)
dénmeye devam ettigi icin sirtinme kuvvetinden dolayi duba tablasina (1.1) tutunarak
donen piston tablasina (23.1) bitisik olan piston da (23.8) tamburla (T) birlikte
dénmektedir. Tamburun (T) dénmesiyle mekanizma (23) icindeki zemberek (23.4)
gerilerek enerji depolamaktadir. Pencerelerin (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu terk etmeye
baglamasiyla (Sekil 25.5 ile Sekil 25.6 aras evre) piston (23.8) tekrar kisalmaya
baglamaktadir. Pistonun (23.8) kisalmasiyla tablalar (1.1, 23.1) birbirinden ayrilmakta ve
dolayisiyla siirtiinme kuvveti de ortadan kalkmaktadir. Siirtiinme kuvvetinin ortadan
kalkmastyla zemberekte (23.4) depolanan enerjiden dolayi zemberek (23.4) pistonu
(23.8) tekrar eski konumuna (C-C) getirmektedir. Bu islem bir sonraki silindir

pencerelerinin (11.1, 12.1) A-A dogrultusuna gelmesiyle ve ayni anda pistonlu duba
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mekanizmasinin (1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10) C-C dogrultusuna gelmesiyle surekli olarak

tekrarlanmaktadir.

Sekil 22 ve Sekil 23'te patlak halde gosterilen basing mekanizmasinin (23) bir pargasi olan
piston (23.8), icinde yay veya benzeri bir ekipman bulunmayan sadece piston kolu ve
piston yuvasindan olusmaktadir. Pistonun (23.8) uzamasi piston kolunun yuvadan
¢ikmasiyla gergeklesmekte kisalmasi ise yuvaya girmesiyle gerceklesmektedir. Pistonun
(23.8) baglanti bolmesiyle (23.6) birlestigi yerde delik bulunmaktadir. Piston (23.8) bu
delikten gegerek baglantt bélmesine (23.6) sabitlenerek ikisinin (23.8, 23.6)
birlesiminden tek bir eleman olusturulmaktadir. Pistonun (23.8) arka ucu baglanti
bSlmesiyle (23.6) birleserek icerideki siviyla temas etmektedir. Pistonun (23.8) baglant:
bdlmesine (23.6) sabitlendigi yiizeyin etrafi sivi sizdirmasini énlemek icin kapatilmistir.
Silindir pencereleri (11.1, 12.1) A-A dogrultusuna geldiginde hareket edebilen miknatislar
(27) borular gurubu (20, 22.1, 22, 22.2) icerisindeki siviyi iterek pistonun (23.8) uzamasini
saglamakta ve pistonun (23.8) uzamasiyla geri cekme yayr (27.3) gerilerek enerji
depolamaktadir. Silindir pencereleri (11.1, 12.1) A-A dogrultusunu terk edince vyani
hareket edebilen miknatislar (27) iizerine etki eden manyetik alan gizgileri artik etki
edemeyince, geri ¢ekme yayl (27.3) depoladigi enerjiyi bosaltmak isteyecektir. iste
burada geri gekme yayi (27.3) hareket edebilen miknatislar (27) gekerek borular gurubu
(20, 22.1, 22, 22.2) icerisinde bogluk olusturmak isteyecektir. Ancak bosluk
olusturulamayacagindan sivi ters yonde vakumlanarak pistonun (23.8) tekrar kisalmasi
saglanacakur. En genel haliyle pistonun (23.8) uzamasi sivi basinciyla gerceklesmekte
kisalmasi ise hareketli miknatis borular (20) icindeki yaylann (27.3) uzamayla

depoladiklar enerjiyi bosaltmasiyla gerceklesmektedir.

Baglanti bolmesi (23.6) pistona (23.8) sabitlenmis vaziyettedir. Boylelikle piston tablasi
(23.1) tambura (T) temas ederek hareket kabiliyeti kazaninca piston (23.8) ve baglanti
bolmesi (23.6) birlikte hareket etmektedir. Silindir seklinde olan baglanti bélmesi (23.6)
farkh bir sekilde de olabilirdi. i¢i bos olan baglanti bélmesinin (23.6) bir ucu kapali diger
ucu ise aciktir. Sekil 23'te gériinen baglanti bélmesinin (23.6) acik olan ucu ile dirsek

borunun (22.2) alt ucu yataklama elemaniyla (23.7) birlesmektedir (Sekil 7). Burada
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dirsek boru (22.2) hem sivi basincini pistona (23.8) iletmekte hem de basing
mekanizmasinin (23) tambura (T) etki ederken olusan tepki kuvvetini karsilamaktadir.
Baglanti bélmesinin yataklama elemani (23.7) su sizdirmaz ve basinca dayaniklt bir
yataklama elemanidir. Baglanti bélmesi (23.6) borular gurubuna (20, 22.1, 22, 22.2)
yataklama elemani (23.7) araciligiyla baglanmaktadir (Sekil 20).

Sekil 22'de gériinen baglanti bélmesinin (23.6) kapali olan ucu ara levhay (23.2) ve
zemberegi (23.4) igine alacak kadar bosluklu bir yapiya sahiptir. Bu bogsluklu yapinin
ortasinda bir delik vardir ayrica bu bosluklu yapinin altinda zemberegin (23.4) kolunun
oturabilecegi bir girinti (23.9) vardir. Zemberek (23.4) kolu bu girintiden (23.9) disan
gikarak pistonun (23.8) yuvasina sabitlenmistir. Piston kolu ve piston yuvasinin
birlesmesiyle piston (23.8) olusmaktadir. Zemberek (23.4) kolu piston yuvasina

sabitlendigi igin piston kolu bagimsiz bir sekilde piston yuvasina girip ¢ikabilmektedir.

Takoza (19) sabitlenmis olan levha parcasina (19.1) baska bir ara levha (23.2)
sabitlenmektedir. Sekil 23'te gériinen bu ara levhanin (23.2) zemberege (23.4) bakan
ylzeyinde bir delik (23.3) bulunmaktadir. Bu delife (23.3) zemberegin tirnag: (23.5)
girmektedir. Béylece basing mekanizmasinin (23) hareket edebilen elemanlarinin (23.6,
23.7, 23.8, 23.1) déniisii sirasinda zemberek timag (23.5) delikte (23.3) tutuldugundan
dolayr zemberek (23.4) gerilmektedir. Zemberek (23.4), gergin haldeyken baglant
bélmesi (23.6) icindeki sivi basinci kalkinca basing mekanizmasinin (23) hareket edebilen
elemanlanim (23.6, 23.7, 23.8, 23.1) tekrar eski konumuna getirmektedir. Ara levha
parcasinin (23.2) zemberege (23.4) bakan yiizeyinin ortasinda bir cikinti bulunmaktadir.
Bu cikinti, zemberegi (23.4) igine alan bosluklu yapinin ortasindaki delige girerek baglanti
bolmesini (23.6) tutmaktadir. Baglanti bélmesini (23.6) kapali tarafindan bu ¢ikinti, acik
tarafindan da yataklama elemani (23.7) tutmaktadir (Sekil 22, Sekil 23).

Piston (23.8) kolunun alt taraftaki ucuna bir tabla (23.1) sabitlenmistir. Piston (23.8)
koluna sabitlenen piston tablasi (23.1) piston (23.8) koluyla birlikte hareket etmektedir.
Piston (23.8) kolu bu tablanin (23.1) bir ucundan sabitlenmistir. Pistona (23.8) gelen sivi

basinci bu tabla (23.1) sayesinde duba mekanizmasinin iist tablasina (1.1) iletilerek
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dubalarin (1.4) iteklenmesi saglanmaktadir. Piston tablasinin (23:1) alt yUzeyi ile duba
mekanizmasi tablasimin (1.1) Ust ylzeyi piriizlidur. Boylelikle olusan surtinmeden
dolayr tamburun (T) doénisi sirasinda piston da (23.8) tambura (T) tutunarak

donebilmektedir.

Yukarida teknigi anlatilan "Kolay Taginabilen ve Yiksek Verimli Bir Yakitsiz Enerji
Makinesi" adli bulus ¢alisabilmek icin bir baglangi¢ enerjisine ihtiyag duymaktadir.
Baslangic enerjisi verildikten sonra sirekli olarak ¢calisan bulusun émrini en genel halde
kullanilan miknatislarin cinsi belirlemektedir. Bilindigi gibi ylksek derecede manyetik
alana sahip olan neodyum miknatislar kendi agirliklarinin yaklagik olarak 1200 katini
kaldirabilecek giictedirler. Ayni zamanda diger miknatislara nazaran da daha uzun
omurladarler. Makinenin (M) agirhgini en aza indirmek igin makinenin tiim elemanlari en
hafif ve en gii¢lii olan malzemelerden imal edilmistir. icerideki silindirler (11, 12), son
zamanlarda gelistirilen ve kagit inceliginde ayni zamanda cam sertliginde olan mumetal

maddeden imal edilmistir.

Sekil 27'de makinenin (M) bir tanesinin kapaklarinin (28.3) takilarak su kabi (28.1)
icerisindeki calisma gekli gorinmektedir. Kapaklar (28.3) dis silindire (13) temas ederek
sabitlenmistir ve higbir sekilde govdeyle (G) temas etmemektedir. Bunun haricinde Sekil
28'de birden fazla makinenin dis silindirler (13) vasitasiyla birlestirilmis hali
gorinmektedir. Buradaki tamburlar ayni  tasiyic kirise (15) binmektedirler ve
olusturduklar tork ayni yataklama borusuyla (28.4) su kab: (28.1) digina gikanimaktadir.
Boylece daha biyik kapasiteli olan bir alternatore (28.7) daha fazla moment iletilerek

daha fazla elektrik enerjisi Gretimi yapiimaktadir.

Yukarida bahsedilen amaglara hizmet eden makine (M), sanayinin herhangi bir dalinda

tiretilebilir ve kullanilabilir nitelikte olup sanayiye uygulanabilir yapidadir.

Bu temel kavramlar etrafinda, bulus konusu "Kolay Tasinabilen ve ‘YUkstek Verimli Bir
Yakitsiz Enerji Makinesi"nin ¢ok cesitli uygulamalarinin gelistiriimesi miimkin olup, bulug

burada aciklanan drneklerle sinirlandinlamaz, esas olarak istemlerde belirtildigi gibidir.
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