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CZ 281068 B6

Spalovaci motor je usporddand turbina pro malé vykony a pro

dokonalejsi spalovani paliva.
[ ]

Spalovaci motory pro malé vykony jsou dosud témér jen
pistové. Jejich hlavni nevyhoda spoc¢iva v tom, Ze jimi neni mozZno
plné vyuzit tlakovou energii horiciho paliva. V dusledku nevyuzZi-
té energie expanze spalovaného paliva, odch&zeji spaliny z motoru
o vysoké teploté za vysokého tlaku. AvSak i u spalovacich turbin
je tepelnd Uc¢innost také velmi mala, a to tim, Ze tak jako u pis-
tového motoru neni moZno vyuZit tlakovou energii horiciho paliva,
tak u turbiny naopak neni moZno dosdhnout velmi vysokého tlaku
pri horeni paliva.

Spalovaci motor podle vynalezu tvori obéiZné kolo turbiny
s husté usporddanymi radidlnimi lopatkami. Uvnit¥ tohoto obézZného
kola je ventilator s boénim vstupem a vystupem vzduchu, ktery Jje
z ného veden dvéma obvodovymi kandly chlazeni, a to do sani kom-
presorové ¢asti motoru. Tato kompresorova c¢ast je usporadéana
rozvodem ve statoru motoru. Rozvod m& za sebou bo¢ni vstupy,
které jsou od sebe oddéleny a sméruji se strany nabéhu lopatek
obéZného kola. Vystupy z lopatek obéZného kola jsou na jeho druhé
strané a sméruji od ného radidlnim smérem. U expanzni ¢asti moto-
ru jsou jednotlivé vstupy a vystupy od sebe oddélenych rozvodi na
opaénych strandch lopatek obéiného kola, to znamenad, 32Ze vstup
zhavych expandujlclch plynu je radidlni a vystup bocéni. Mezi
kompresn1 a expanzni Casti je ze stran a radialné uzavreny spalo-
vaci prostor.

Spalovacim motorem je dosaZen v uzavrenych prostorech mezi
jednotllvyml lopatkam1 obézZného kola vysoky tlak spalovanim pali-
va, ktery je moZno uvolriovat na jakémkoliv potrebném poc¢tu stupnu
turbiny s jedinym obéZnym Kkolem.

Motor je znadzornén na pripojeném schematickém vykrese, kde
na obr. 1 je motor pfi pohledu soubéiné s jeho osou, na obr. 2 je
v Fezu soubéiné s jeho osou, na obr. 3 je znazornén rozvod Vv ex-
panzni ¢&asti, na obr.4 je v kompresni <&asti a na obr. 5 je
kompletace motoru, nahrazujlc1 spojku a prevodovku - je uplatro-
van princip podle &s. autorského osvédéeni ¢. 229805 "Rozbéhova
hydraulickda spojka s volnobéhem".

Obézné kolo na hrideli 8 md radidlni lopatky 5 velmi husté
proto, aby prostor mezi kaZdou dvojici lopatek 5 byl dokonale
utésnén okolnimi prostory mezi lopatkami 5. Tento systém se pou-
ziva pri velké tepelné dilataci za vysokych provoznich tlaku.
AvSsak v daném pripadé prikladné motor pro motorova vozidla bude
velmi maly, ¢imZz lopatky 5 se mohou pohybovat ve statorovych Cés-
tech, které je obklopuji, s velkou presnosti. Rotor Jje opatfen
4 vn1trn1 strany proti lopatkam 5 ventilatorem 6, jehoZz jedna lo-
patka je znazornéna Vv levé Casti na obr. 1. Ventllator 6 nasava
vzduch otvory na obvodu boé&niho kanalu 16 chlazeni. Vytlak z ného
je dvéma kanaly 9, do kterych usti predni rozmérny otvor 14 a za
nim maly otvor. Z velkého rozmérného otvoru 14 je vedeno velké
mnozstvi vzduchu do vnitfniho obvodového kandlu 15 a z malého
otvoru, jak je znazornéno kandlem 9, je veden vzduch do vnéjsiho
obvodového kandlu 1. Nepomér mnozstvi vzduchu je podle potreby
chlazeni, protoZe vnit¥ni obvodovy kandl 15 je obtékan Zhavai
plyny z obou stran. Oba obvodové kanaly 1 a 15 jsou pro vyrovnani
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teploty celého motoru na minimalni teplotu 300 °C a ostatni odva-
déné teplo proudicim vzduchem je vedeno do s&ni 7 kompresoru 10.
Kompresor 10 muZe mit jakykoliv potfebny pocet stupnit komprese
- na vykresu je jich znadzornéno pét. 2Za kompresorem kondé&i
prepoustéci kandly ve statoru, &¢imZ kazda dvojice lopatek 5 tvori
uzavreny spalovaci prostor 11, do ného3z je trvale rozprasovano
palivo z privodu 13. Rozprasené palivo je pri startu motoru
nepretrzité zapalovdano pomoci privodu proudu 12. zadZzehovy proud
je vypinadn, 3jakmile vzduch na konci kompresoru 10 dosahne vyssi
teplotu neZ zapalnou do ného rozpraseného paliva. Za spalovacim
prostorem 11, kdy uZ je palivo mezi dvojicemi lopatek 5 uUplné
spaleno, Zhavé plyny o velmi vysokém tlaku vykonavaji v expanzni
¢asti 2 praci motoru podle potrebného po¢tu stupnt, aby byla
tepelna energie za velkého tlaku plynu dokonale vyuZzita. ProcoZe
timto 2zpisobem mohou spalené plyny odchazet do vyfuku o nizsi
teploté neZ 200 °C, proto miZe byt ve spalovacim prostoru 11
velky prebytek vzduchu, aby pri ptridani plynu nebyly za vozidlem
mraky dymu a nespdlenych plynt jako dosud zvlasté u dieselovych
motorui. Symbol 3 predstavuje minimalné jednu bariéru, kterou je
zabranéno, aby hluk motoru se pfenasSel do jeho okoli. Motor kromé
Jeho rota¢niho pohybu nema pohyblivé &asti, to Znamena, Ze prak-
ticky nemizZe byt poruchovy.

ProtoZe turbiny maji velké rozmezi otddek, proto neni zapo-
trebi napriklad u automobild, aby tento motor byl opatren prevo-
dovkou s jejim vystavovanim. AvSak u tohoto motoru neni mozno
dosahnout plynulost rozjezdu mechanickou prevodovkou. 2 téchto
divodid je doplnén hydrodynamickym ménidem s volnobéhem podle
principu &s. autorského osvédéeni &. 229805. Je vSak u ného nutné
pro dosaZeni co nejvétsi ﬁé%ngosti, aby byl velmi predimenzovan,

n-D

napriklad podle vztahu P =
106 2.

Vykon P je v KW, otdc¢ky n za minutu a primér D v metrech.

Pri startovani motoru je veden proud do civky 18, na niz je
indukci nasunuto jeji trubicovité jadro 17, s nim2Z jsou spojeny
vysuvné lopatky 19 cerpadla. Timto pohybem jsou uplné zasunuty
vysuvné lopatky 19 do své vyplné, se kterou tvori hladkou plochu
a otacejici se Cerpadlo tim neprenads$i na protilehlé kolo turbiny
prakticky Zadnou energii. Pfidanim plynu se obézné kolo motoru
vice rozto¢i a vétsim proudem alterndtoru je také nabuzena proti-
lehla civka, kterda je spojena s turbinou. Se vzruUstajicim proudem
této civky je zaroven sniZovan proud civky 18 Cerpadla a jeho vy-
suvné lopatky Jjsou trubicovym jaddrem 17 trochu vysunuty 2ze své
vyplné a nastava vykresem znazornéna poloha lopatek 19. Lopatkami
19 je kapalina zrychlena na velkou rychlost V,, avsak touto rych-
losti je 2zrychlovana ostatni kapalina méni¢e o velmi malé rych-
losti V a do turbiny vstupuje vSechna kapalina také o pomérné
malé rychlosti. Tato mald rychlost se méni v lopatkach turbiny
v tlak a prakticky nedochdzi k béZnému prokluzu jako u dosavad-
nich hydrodynamickych méniéd, a timto prokluzem v nich dochazi
k velkym ztratam pohybové energie a jejich velkému zahrfivani. Pri
znazornéném vysunuti lopatek 19 se vozidlo pohybuje plouzivou
rychlosti, avsSak jakmile je potom se stoupajici rychlosti spojeno
cerpadlo s turbinou pomoci ozubeni, napfiklad pri rychlosti
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30 km za hodinu, je tim dplné vypnut proud civky 18. Zména pro
couvani vozidla neni znazornéna.

PATENTOVE NAROKY

Spalovaci motor, opatreny lopatkovym kolem s lopatkami na
jeho obvodu a ventildtorem na jeho vnitfni strané a rozvody
v jeho statorové ¢asti, vyznacujici 8 e tim, 2e
obéziné kolo na hrideli (8) s wvnéjsimi lopatkami (5) je z vnitrni
strany opatfenc ventildtorem (6), z néhoZ je boc¢ni vystup (9)
sveden do obvodovych kandlu (1, 15) chlazeni a 3jimi do séani (7)
kompresoru (10), ktery tvori od sebe oddélené prepoustéci kanaly,
vedouci statorovou ¢asti z jedné strany lopatek na jejich druhou
stranu, priéemZz za kompresorem (10) nasleduje spalovaci prostor
(11), ktery Jje s obou stran lopatek (5) a kolem jejich obvodu
uzavren statorovou &asti, a tento spalovaci prostor (11) je opat-
ren zapalovadéem z privodu proudu (12) a usti do ného rozprasovac
paliva z privodu (13), dale potom za spalovacim prostorem (11) je
expanzni &ast (2), jejiZ prepoustéci kandly jsou vedeny opacnym
smérem neZ v kompresoru (10).

2 vykresy
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