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Opfindelsen angdr en lastafhangigt arbejdende
bremse for transportapparater, med en svingskive, der
er lejret frit bevaegeligt og aksialt forskydeligt pa
enden af en drivaksel for transportapparatet, og hvor
svingskiven har et i retning mod drivakselenden for-
lenget nav, pa hvilket der er lejret en med svingskiven
ikke-roterende, men aksialt forskydelig trykhatte, som
er indrettet til at pévirke en indstillingsarm, hvis
ene ende er lejret drejeligt i et fast leje, og som
stdr i forbindelse med organer til indstilling af brem-
setrykket.

Transportapparater, sdsom persontransportbdnd og
rulletrapper, har almindeligvis en driftsbremse med fast
indstillet bremsemoment. Navnlig ved lange transportband
og rulletrapper, hvor der optrader store belastningsfor-
skelle mellem den ubelastede og den fuldt belastede
driftstilstand, opstdr der ved bremsning med konstant
bremsemoment ved forskellige driftstilstande helt for-
skellige bremseforsinkelser og bremseveje, som ved
skrétstillede transportgrer, sasom rulletrapper, ogsa
er afhangige af kgrselsretningen. De langste bremseveje
til muligggrelse af en virksom ngdbremsning ma imidler-
tidig ikke overskride en bestemt l:ngde, og man er der-
for tvunget til at foretage en fast indstilling af et
forholdsvis stort bremsemoment pd bremsen. Dette bevirk-
er, at der ved afbremsning af smd laster optrader meget
store bremseforsinkelser, som under visse omstandigheder
kan medfgre udkastning eller bortrutschning af lasten
og is®r ved persontransportbdnd og rulletrapper kan med-
fgre, at de transporterede personer styrter og kommer
til skade.

Til opndelse af en lastuafh®ngig konstant bremse-
forsinkelse har man derfor foresldet en driftsbremse med
et bremsemoment, som @ndrer sig i afhzngighed af lasten.

Ved en kendt bremse af denne art andres drifts-
bremsens bremsemoment i afhangighed af belastningen ad

elektromekanisk vej ved hjelp af elektroniske regule-
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ringskredse. Sadanne bremsesystemer er imidlertid meget
kostbare og opfylder iszr ved strgmsvigt, der er den
hyppigste arsag til anvendelse af bremsen ved belastet
transportapparat, almindeligvis ikke de gzldende sikker-
hedsforskrifter, idet de kraver en sadvanligvis ikke
tilladt, under bremseprocessen sluttet strgmkreds.

En anden kendt, lastafhengigt virkende bremseind-
retning arbejder med to bremser og en lastmdlekobler.
Den fgrste bremse frembringer bremsekraften ved udkoblet
magnetisering, medens den anden bremse i magnetiseret
stand frembringer to forskellige bremsemomenter alt ef-
ter stillingen af lastmdlekobleren. Denne bremseindret-
ning bevirker ikke nogen kontinuerlig tilpasning af
bremsemomentet til den @¢jeblikkelige lasttilstand, og
ved strgmsvigt frembringes der ikke noget lastafhengigt
bremsemoment.

Der kendes desuden en bremseindretning, der be-
stdr af en primerbremse med fast bremsemoment og en se-
kunderbremse med foranderligt bremsemoment, og hvor den
drejelige bremsedel af primezrbremsen er forbundet stift
med den faste bremsedel af sekundarbremsen. Den med
transportapparatets drivaksel drejende bremsedel af se-
kunderbremsen bestdr af en pa drivakselen fastgjort baz-
reskive og en pa en ansats af bazreskiven forskydeligt
lejret trykskive, mellem hvilke skiver bremseskiven, der
udggr den faste bremsedel af sekundarbremsen, er fast-
klemt under virkningen af bremsefjedre. P& bareskiven er
der lejret et stangsystem, der dels under fjedertryk
trykkes mod en indstillingskurve, der er anbragt pd en
péd drivakselen frit drejeligt lejret svingskive, og dels
indvirker pd trykskiven med henblik pd at &ndre bremsens
klemkraft. Indstillingskurven er indrettet sdledes, at
ved en ved hastighedsandring af transportapparatet op-
tradende vinkelforskydning mellem drivakselen og sving-
skiven vil sekundarbremsens klemkraft via stangsystemet
e@ndres proportionalt med denne vinkelforskydning.

Med denne bremseindretning kan der til opnaelse
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af en konstant, retningsuafhengig bremseforsinkelse
frembringes et kontinuerligt bremsemoment afpasset efter
den g¢jeblikkelige lasttilstand, og bremseindretningen er
stadig virksom ved strgmsvigt. Bremseindretningen er i-
midlertid meget kostbar. Der opstédr desuden vanskelig-
heder ved den ved slid p& bremsebelagningen ngdvendige
efterindstilling af sekunderbremsen, idet de modsat hin-
anden virkende krafter md afstemmes efter hinanden.

Fra beskrivelsen til FR-patent nr. 878.714 kend-
es der en antiblokeringsindretning for kgretgjshjul,
hvor en svingskive via en kuglesnapindrétning er for-
bundet drejeligt med en drivskive. Ved overskridelse af
en vis forsinkelse, dvs. ved en blokering af det afbrem-
sede drivhjul, ophaves den nevnte snapforbindelse, og
svingskiven drejer sig i forhold til drivskiven, hvor-
ved der sker aktivering af en ventil, der styrer brems-
en. Som overfgringselement til betjening af ventilen

tjener der - foruden forskellige andre udfgrelsesvari-

anter - et stangsystem, der aktiveres ved hjzlp af den

til en horisontalbevagelse @ndrfede drejning mellem
svingskiven og drivskiven.

Denne styreindretning for bremsen til et kgre-
tpjshjul har den fordel, at kgretgjshjulet ikke bloke-
res ved en grov afbremsning. Den har imidlertid den u-
lempe, at den kun reagerer springlignende ved en bestemt
forsinkelse.og via en ventil indvirker indirekte pé
bremsen. Denne kendte konstruktion kan ikke anvendes
til afbremsning af en rulletrappe, der er belastet af
stdende personer.

Fra beskrivelsen til US-patent nr. 2.491.666

kendes der en anden antiblokeringsindretning for kgre-

“tgpjshjul, hvor der i stedet for en kuglesnapindretning

er anbragt et antal permanentmagneter pd omkredsen mel-
lem en svingskive og en drivskive. Denne konstruktion
har i hovedsagen de samme ulemper som konstruktionen
ifglge forannzvnte FR-patent nr. 878.714. Den egner sig

heller ikke til afbremsning af et af de navnte person-
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transportapparater.

Med udgangspunkt i den indledningsvis omhandlede
konstruktion har opfindelsen til opgave at angive en
sddan til et transportapparat, sdsom en rulletrappe el-
ler et skratstillet persontransportband, egnet, enkel
og direkte virksom bremseindretning, som sdvel i trans-
portapparatets opadkgrselsretning som i dets nedadkgr-
selsretning - uafhengigt af belastningen - tillader en
konstant bremseforsinkelse, er fuldt virksom - selv ved
strgmudfald - og muligggr en enkel bremseefterindstil-
ling ved belagningsslid.

Til opndelse heraf er bremsen ifglge opfindelsen
ejendommelig ved, at der pd drivakselen ved siden af
svingskiven er fastgjort en bremseskive, mod hvilken
mindst én bremsebakke kan trykkes til anl®g, at der til
bremsen hgrer et bremsestangsystem, der er lejret for-
skydeligt 1 et i tilslutning til det faste leje anbragt
stgtteorgan, og et bremselgfteaggregat, der via bremse-
stangsystemet kan tilbagetr®kke bremsebakken mod virk-
ningen af en bremsefjeder, som er understgttet af det

faste leje og angriber en til bremsestangsystemet hgr-

-ende bremsedel, at indstillingsarmen i omrddet mellem

det faste leje og bremselgfteaggregatet padvirker brem-
sestangsystemet via en forspandt trykfjeder, som er un-
derstgttet af en til bremsestangsystemet fastgjort ski-
ve, og at der til svingskiven er lejret mindst én mod
bremseskiven vendende trykrulle, som under virkning fra
trykfjederens forspandingskraft, der via indstillings-
armen overfgres til svingskiven, presses mod en indstil-
lingskurve, som er anbragt pa bremseskiven, og ved hjalp
af hvilken en med en drivakselforsinkelse proportional
drejning af svingskiven i forhold til bremseskiven an-
dres til en med drivakselforsinkelsen proportional ak-
sialforskydning af svingskiven.

Med denne udformning er der skabt en konstrukti-
on, der - som det ogsd vil fremgd af det fglgende - op-
fylder de stillede krav og derved har vasentlige tek- -
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niske fordele i sammenligning med de hidtil kendte kon-
struktioner til lignende formdl - herunder konstrukti-
onen ifglge FR-patentet nr. 878.741 og konstruktionen
ifplge US-patentet nr. 2.491.666.

Med udformningen ifglge opfindelsen opndr man en
konstruktion, der afviger fra konstruktionerne ifglge
forannavnte patenter pd fglgende punkter:

1. Der anvendes ikke nogen snapvirkning.
Svingskiven drejer sig en vejstrakning, der er propor-
tional med forsinkelsen. Det drejer sig altsd om en kon-
struktion, hvor der anvendes en analogregulering i mod-
sztning til, hvad der g¢r sig galdende ved de kendte
konstruktioner, hvor der anvendes springvis arbejdende
reguleringer eller digitalreguleringer, der ikke egner
sig til brug ved afbremsning af en rulletrappe, der be-
vager sig nedad under pavirkning fra vagten af de per-
soner, som befinder sig pd rulletrappen.

2. Drejningen af svingskiven virker ikke til

styring af en ventil, men tvertimod via et stangsystem

til direkte aktivering af bremsen, som ved hjalp af
fjedertryk bringes i lukkestilling, ndr der sker strgm-
svigt.

3. Svingskiven forskydes aksialt en vejstrak-
ning, der er proportional med forsinkelsen. Ved kon-
struktionen ifglge US-patentet nr. 2.491.666 forskydes
svingskiven overhovedet ikke aksialt, medens svingski-
ven ved konstruktionen ifglge FR-patentet nr. 878.714
forskydes en bestemt vejstrekning ved en bestemt for-
sinkelse.

Med udformningen ifglge opfindelsen opndr man en
bremsekonstruktion af en bestemt art, nemlig en last-
afhengigt arbejdende konstruktion, hvori der indgér et
bremsearrangement (bremsebakker, bremselgfteaggregat),
et forsinkelsesfgleraggregat (svingskive) og en indstil-
lingsarm, som under pavirkning fra forsinkelsesfgleragg-

regatet (svingskiven) indvirker pd bremsearrangementet.
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Opfindelsen forklares nermere i det fglgende un-
der henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser et snit gennem udfgrelsesform for
bremsen ifglge opfindelsen, og

fig. 2 en indstillingskurve set i retning af
pilen A 1 fig. 1.

Fig. 1 viser en drivmaskine 2 med en drivak-
sel 1, der driver et ikke vist, kendt transportappa-
rat, sdsom en rulletrappe eller et persontransportbdnd.
P& drivakselen 1 er der fastkilet en bremseskive 3,
der med sin omkreds strekker sig ind mellem to bremse-
bakker 4.11, 4.21, der er lejret i bremsearme 4 og
har bremsebela®gninger. Bremsearmene 4 er i den illu-
strerede udfgrelsesform udformet som bremsetznger og
bestdar af to i en lejebuk 5 drejeligt lejrede tangar-
me 4.1, 4.2, der ved deres betjeningssider har dreje-
ligt lejrede ruller 4.12, 4.22 1liggende over for hin-
anden. Tangarmene 4.1, 4.2's betjeningssider er for-
bundet med hinanden ved hjazlp af en trakfjeder 4.3,
der har til opgave at trakke de to ruller 4.12, 4.22
mod hinanden og herved samtidig &bne bremsetangen 4
og lgfte bremsebakkerne 4.11, 4.21 fra bremseskiven
3. Til lukning af bremsetangen 4 forskydes en ved den
ene ende 7.1 af et bremsestangsystem 7 fastgjort brem-
sekile 7.2 wunder virkning af en bremsefjeder 6 ind
mellem rullerne 4.12, 4.22. Bremsestangsystemet 7
er lejret forskydeligt i et stgtteorgan 8.1, der er
anbragt i tilslutning til et fast leje 8, og indgriber
med sin anden ende 7.3 i et bremselgfteaggregat 9
af sadvanlig konstruktion . Bremsefjederen 6 stgtter
dels mod bremsekilen 7.2 og dels mod det faste leje
8. Bremsebakkerne 4.11, 4.21's &bningsveje er begran-
set af anslag 10.

I det faste leje 8 er enindstillingsarm 11 lej-
ret svingeligt med sin ene ende 11.1. P& indstillings-
armen 11 er der mellem dennes to ender 11.1, 11.2 i

omradet af bremsestangsystemet 7 fastgjort en ansats
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11.3 mellem det faste leje 8 og bremselgfteaggregatet
9, hvilken ansats 11.3 har et gennemgangshul 11.31,
gennem hvilket bremsestangsystemet er fgrt. En forspandt
trykfjeder 12 stgtter dels mod ansatsen 11.3 og dels
mod en skive 7.4, der er anbragt mellem ansatsen 11.3
og bremselgfteaggregatet 9 og er fastholdt til bremse-
stangsystemet 7, og udgver et drejningsmoment pa ind-
stillingsarmen. 11. P4 enden 11.2 af ihdstillingsar—
men 11 angriber et forsinkelsesfpleraggregat 13.

Fgpleraggregatet 13 bestdr af en svingskive
13.2, der ved hjelp af et glideleje 13;1 er lejret
frit bevaegeligt og aksialt forskydelig pd enden af driv-
akselen 1. Pa et i retning mod drivakselenden forlang-
et nav - 13.21 af svingskiven 13.2 er der ved hjzlp af
et kugleleje 13.3 1lejret en med svingskiven 13.2 ik-
ke-roterende trykhatte 13.4, til hvilken der er fast-
gjort en gevindbolt 13.5, der er fg¢rt gennem et gen-
nemgangshul i enden 11.2 af indstillingsarmen 11. P&
hver side af indstillingsarmen 11 er der anbragt mg-
trikker 13.6 pa . gevindbolten 13.5. I svingskiven
13.2 er der pad siden af bremseskiven 3 fastgjort to
diametralt.over for hinanden liggende rullelejer 13.7,
hvori der er lejret trykruller 13.71. Disse trykrﬁller
13.71 presses med en af trykfjederen 12 via indstil-
lingsarmen 11, gevindbolten 13.5, trykhatten 13.4,
kuglelejet 13.3 og svingskiven 13.2 udgvet kraft mod
indstillingskurver 13.8, som er anbragt pd bremseskiv-
en 3. Som vist i fig. 2 har de bukkede indstillings-
kurver 13.8 set fra oven en profil i form af to kiler,
der har deres spidser forskudt mod hinanden. Da sving-
skiven 13.2 er lejret frit drejeligt og forskydeligt
pd drivakselen 1, befinder rullerne 13.71 sig ved
stillestdende drivmaskine 2 under virkningen af den
af trykfjederen 12 udgvede kraft pd det dybeste sted
af indstillingskurverne 13.8.

Den lastafhangigt arbejdende bremse virker pé
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fplgende made:

Ved start af transportapparatet vil bremselgfte-
aggregatet 9 ved tilbagetrazkning af bremsekilen 7.2
dbne bremsetangen 4 via bremsestangsystemet 7, s&
bremsebakkerne 4.11, 4.21 lg¢ftes fra bremseskiven 3.
Bremseskiven 3 sa@ttes via drivakselen 1 i en accele-
reret drejebevaegelse, hvorved den medtager svingskiven
13.2 via rullerne 13.71, der er trykket til anlazg ved
hjalp af fjederen 12's forspandingskraft. Fra en bestemt
acceleration af bremseskiven 3 opstdr der - pa& grund
af tragheden af svingskiven 13.2's masse - en drejning
mellem bremseskiven 3 og svingskiven 13.2. Da brem-
sebakkerne 4.11, 4.21 allerede er léftet ved hij=zlp af
bremselgfteaggregatet 9, vil den i kraft af drejningen
af skiverne - pd bremsestangsystemet 7 og bremsekilen
7.2 udgvede horisontale forskydningsbevagelse ikke ha-
ve nogen indvirkning p& bremseskiven 3. Efter opndel-
sen af det gnskede konstante driftsomlgbstal udligner
forskydningen sig igen, s& bremseskiven 3 og svingski-
ven 13.2 igen drejer synkront, og rullerne 13.71 at-
ter kommer til at ligge p& det dybeste sted af indstil-
lingskurven 13.8.

Ved afbremsning af transportapparatet udkobles
bremselpfteaggregatet 9, sa bremsekilen 7.2 under
virkning af bremsefjederen 6 forskydes ind mellem rul-
lerne 4.12, 4.22, hvorved bremsebakkerne 4.11, 4.21
trykkes mod bremseskiven 3. Alt efter lastens stgrrel-
se fir drivakselen 1 derved en bestemt forsinkelse.
Hvis denne forsinkelse overskrider en bestemt verdi,
bliver det pd svingskiven 13.2 udgvede drejningsmoment
stgrre end det af trykfjederen 12's forspanding og ind-
stillingskurven 13.8's stigning frembragte tilbagehol-
delsesmoment, og svingskiven 13.2 drejer sig i forhold
til bremseskiven 3. Denne drejning af svingskiven
13.2 i forhold til bremseskiven 3 bevirker pd grund
af indstillingskurverne 13.8's kileform en aksial for-

skydning af svingskiven 13.2, som medfgrer en sving-
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ning af indstillingsarmen 11 mod det drejningsmoment,
som trykfjederen 12 udgver pd indstillingsarmen 11.
Anslaget 11.3 for indstillingsarmen 11 forskydes en
véj proportional med den optradende forsinkelse og be-
virker derved via trykfjederen 12, skiven 7.4 og
bremsestangsystemet 7 en formindelske af den bremse-
kraft, som bremsebakkerne 4.11, 4.21 udgver pad bremse-
skiven 3. Ved standsning af transportapparatet opnar
man - 'pa grund af det til stadighed af lasten afhangigt
pavirkede bremsemoment, ved en rigtig afstemning mellem
trykfjederen 12 og bremsefjederen 6 - en uforander-
lig forsinkelse sédvel i opadretningen, hvor lasten, f.
eks. som fglge af de transporterede personer, virker
bremsende, som i nedadretningen, hvor lasten, f.eks.
som fglge af de transporterede personer virker drivende.
Bremsen ifplge opfindelsen kan realiseres for en
meget lille udgift. Efterindstilling ved slid pé& brem- .-
sebelagningen sker ved forskydning af indstillingsarmen
11 pa& gevindbolten 13.5 ved hjelp af mgtrikkerne
13.6. Dertil kommer, at der. inden for vide grenser slet
ikke er behov for nogen efterindstilling ved slid péa
bremsebelagningen, idet trykfjederen 12's fjederve]
forkortes ved den laengere fjedervej for bremsefjederen
6, der indstiller sig. Ved det mindre primerbremsemo-

ment, der indstiller sig, opnar der fglgelig en som kom-

" pensation virkende forskydning af den bremseforsinkel-

30

35

sesvaerdi, ved hvilken svingskiven 13.2 Dbegynder at
forskyde sig aksialt. Opfindelsen kan anvendes til de
fleste kendte bremsesystemer med konstruktive tilpas-
ninger, som ligger inden for fagmandens omrade. I sted-
et for den i udfgrelsesformen viste skivebremse kan der
uden videre anvendes indre og ydre bakkebremser eller
badndbremser. Der er ogsa mulighed for, at man i stedet
for det viste svingskiveforsinkelsesfgleraggregat anven-

der en anden kendt forsinkelsesmiler.
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PATENTEKRAYV

Lastafhangigt arbejdende bremse for transportap-
parater, med en svingskive (13.2), der er lejret frit
bevegeligt og aksialt forskydeligt pd enden af en driv-
aksel (1) for transportapparatet, og hvor svingskiven
(13.2) har et i retning mod drivakselenden forlanget nav
(13.21), p& hvilket der er lejret en med svingskiven
(13.2) ikke-roterende, men aksialt forskydelig trykhatte
(13.4), som er indrettet til at pavirke en indstillings-
arm (11), hvis ene ende (11.1) er lejret drejeligt i et
fast leje (8), og som stdr i forbindelse med organer til
indstilling af bremsetrykket, k end e tegnet ved,
at der pd drivakselen (1) ved siden af svingskiven (13.2)
er fastgjort en bremseskive (3), mod hvilken mindst én
bremsebakke (4.11, 4.21) kan trykkes til anl®g, at der
til bremsen hgrer et bremsestangsystem (7), der er lej-
ret forskydeligt i et i tilslutning til det faste leje
(8) anbragt stgtteorgan (8.1), og et bremselgfteaggregat
(9), der via bremsestangsystemet (7) kan tilbagetrzkke
bremsebakken (4.11, 4.21) mod virkningen af en bremse-
fjeder (6), som er understgttet af det faste leje (8) og
angriber en til bremsestangsystemet (7) hgrende bremse-
del (7.2), at indstillingsarmen (11) 1 omradet mellem
det faste leje (8) og bremselgfteaggregatet (9) pavirker
bremsestangsystemet (7) via en forspendt trykfjeder (12),
som er understgttet af en til bremsestangsystemet (7)
fastgjort skive (7.4), og at der til svingskiven (13.2)
er lejret mindst &n mod bremseskiven (3) vendende tryk-
rulle (13.71), som under virkning fra trykfjederens (12)
forspeandingskraft, der via indstillingsarmen (11) over-
fgres til svingskiven (13.2), presses mod en indstil-
lingskurve (13.8), som er anbragt pd bremseskiven (3),
og ved hjelp af hvilken en med en drivakselforsinkelse
proportional drejning af svingskiven (13.2) i forhold
til bremseskiven (3) &ndres til en med drivakselforsin-
kelsen proportional aksialforskydning af svingskiven
(13.2).
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