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DESCRIPCION
Carroceria superior de vehiculo de MPV o VAN
Campo técnico

La presente invencion se refiere al campo de la tecnologia del automadvil y, en particular, a una carroceria superior de
un MPV o VAN.

Técnica anterior

Las carrocerias superiores de vehiculos de MPV (vehiculos multipropdsito) o VAN (vehiculos tipo furgdn)
convencionales se fabrican a partir de placas de acero mediante estampacion, soldadura y revestimiento
electroforético.

Este tipo de carroceria superior de vehiculo tiene los siguientes inconvenientes: la carroceria es tan pesada que no se
pueden cumplir los requisitos técnicos cada vez mas mejorados de conservacion de energia y reduccion de emisiones
y, en particular, no se pueden adaptar los requisitos de ligereza de los vehiculos de nueva energia; el riesgo de
corrosion es alto, lo que se traduce en una vida util reducida; y un proceso de fabricacion complicado, asi como un
gran numero de componentes, dan como resultado altos costes de fabricacion.

Ademas, las caracteristicas técnicas del preambulo de la reivindicacion 1 se conocen del documento US 2008/0169665
A1l.

En vista de esto, un problema técnico que los expertos en la técnica deben resolver es desarrollar una carroceria
superior de vehiculo novedosa que pueda superar los inconvenientes anteriores y posea suficiente resistencia y
rigidez.

Resumen de la invencion

Para resolver los problemas técnicos anteriores, la invencién proporciona una carroceria superior de vehiculo para un
MPV o VAN, que comprende: un moédulo de extremo delantero, un médulo delantero, dos médulos de cuartos
delanteros separados entre si en un direccion izquierda y derecha, dos médulos de cuartos posteriores separados
entre si en la direccion izquierda-derecha, un modulo de subchasis superior del parabrisas delantero, un médulo de
subchasis superior delantero, un moédulo de subchasis de soporte, un médulo de subchasis superior posterior y un
modulo posterior, todos de los moédulos estan formados por laminas estampadas de aleacion de aluminio y perfiles
extrudidos de aleacion de aluminio con cavidades en combinacién, y que se conforman por separado e
independientemente;

en el que el modulo delantero esta atornillado al médulo de cuarto delantero, el médulo delantero esta remachado y
soldado al médulo de cuarto delantero, el médulo de cuarto delantero esta soldado con MIG al moédulo de cuarto
posterior, el médulo de subchasis superior del parabrisas delantero esta atornillado al médulo de cuarto delantero, el
modulo de subchasis superior delantero se atornilla al médulo de cuarto delantero y al médulo de cuarto posterior, el
modulo de subchasis de soporte se atornilla al médulo de cuarto delantero y al médulo de cuarto posterior, el médulo
de subchasis superior posterior se atornilla al médulo de cuarto posterior, y el médulo posterior se pega al modulo de
cuarto posterior con pegamento estructural y se remacha al moédulo de cuarto posterior.

Como se configurd anteriormente, la carroceria superior de vehiculo esta modularizada. Al fabricar, los médulos se
producen por separado y luego se ensamblan juntos, logrando un efecto técnico de produccién y ensamblaje modular.
En comparacion con una carroceria superior de vehiculo convencional, esto reduce los requisitos de lugar de los
talleres, no se necesitan grandes equipos de fabricacion y los costes de inversién de produccion se pueden ahorrar
en casi un 40 %.

Ademas, el hecho de que todos los médulos de la carroceria superior de vehiculo estén formados por perfiles
extrudidos de aleacién de aluminio con cavidades y laminas estampadas de aleacion de aluminio en combinacion y
que se adopten diferentes métodos de conexidon de manera apropiada para diferentes médulos de la carroceria
superior de vehiculo proporciona la carroceria superior de vehiculo con suficiente rigidez. Ademas, la carroceria
superior de vehiculo hecha completamente de material de aleacidon de aluminio es mas liviana en peso total (20 % -
30 % menos con un volumen equivalente), compuesta de menos porciones y mas facil de moldear y ensamblar, en
comparacion con la carroceria superior de vehiculo convencional.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo de extremo delantero esta provisto en su lado
posterior de dos primeros umbrales de conexién que estan separados entre si en la direccidn izquierda-derecha; el
primer umbral de conexion es un perfil extrudido de aleaciéon de aluminio con una cavidad; el médulo de cuarto
delantero esta provisto en su lado delantero de un segundo umbral de conexién, el segundo umbral de conexién es
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un perfil extrudido de aleaciéon de aluminio con una cavidad; y una pared lateral del primer umbral de conexion se
atornilla a una pared lateral del segundo umbral de conexion correspondiente.

Con esta configuracion, el médulo delantero y el médulo de cuarto delantero estan conectados entre si de forma fiable.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo delantero comprende un panel delantero, un
panel lateral y una placa de conexion angular, que son todas laminas estampadas de aleacion de aluminio; y el médulo
de cuarto delantero comprende un pilar A, un umbral inferior del cuarto delantero y un umbral de conexién que conecta
un extremo inferior del pilar A y un extremo delantero del umbral inferior del cuarto delantero, el pilar A que comprende
un pilar A umbral principal, y tanto una carroceria principal del umbral de conexidon como el umbral principal del pilar
A se proporcionan como perfiles extrudidos de aleacién de aluminio con una cavidad,;

en el que el panel lateral esta conectado por su lado delantero a un lado izquierdo o derecho del panel delantero, y
soldado por su lado posterior a una pared lateral del umbral principal del pilar A correspondiente; y la placa de conexion
angular tiene una superficie de placa que esta conectada al lado izquierdo o derecho del panel delantero y otra
superficie de placa que esta remachada a una pared lateral de la carroceria principal del umbral de conexién
correspondiente.

Con esta configuracion, el médulo delantero y el médulo de cuarto delantero se pueden conectar juntos de forma
fiable.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo de cuarto delantero comprende un pilar B, y el
pilar B comprende un umbral principal del pilar B, en el que el umbral principal del pilar B es un perfil extrudido de
aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral
interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas la cavidad encerrada, y se
proporciona ademas una pared de soporte que esta conectada entre la pared lateral delantera y la pared lateral
posterior; en el que el médulo de cuarto posterior comprende un umbral delantero del cuarto posterior, el umbral
delantero del cuarto posterior es un perfil extrudido de aleaciéon de aluminio con una cavidad y que tiene una pared
lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes
laterales juntas definen el cavidad cerrada; y

en la que la pared lateral delantera del umbral delantero del cuarto posterior esta montada en la pared lateral posterior
del umbral principal del pilar B, una unién de la pared lateral delantera y la pared lateral interior del umbral delantero
del cuarto posterior esta soldada con MIG a la pared lateral posterior del umbral principal del pilar y una union de la
pared lateral posterior y la pared lateral exterior del umbral principal del pilar B estan soldadas con MIG a la pared
lateral delantera del umbral delantero del cuarto posterior.

Con esta configuracion, el médulo de cuarto posterior y el médulo de cuarto delantero estan conectados entre si de
manera confiable, y el umbral principal del pilar B posee una mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el pilar B comprende ademas un umbral delantero del
pilar B dispuesto delante del umbral principal del pilar B, el umbral delantero del pilar B es un perfil extrudido de
aleacion de aluminio con una cavidad y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral
interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas la cavidad encerrada, y el umbral
delantero del pilar B comprende ademas un alerén que se extiende hacia adelante a lo largo de la pared lateral exterior;

en el que el pilar B comprende ademas un panel exterior del pilar B y un panel interior del pilar B, ambos de los cuales
son laminas estampadas de aleacion de aluminio; el panel exterior del pilar B es una placa angular y comprende una
superficie de placa que esta soldada a la pared lateral exterior del umbral delantero del pilar B y otra superficie de
placa que esta soldada a la pared lateral delantera del umbral principal del pilar B; y el panel interior del pilar B esta
soldado en su lado delantero a la pared lateral interior del umbral delantero del pilar B, y soldado en su lado posterior
a la pared lateral interior del umbral principal del pilar B.

Con esta configuracion, el pilar B posee mayor resistencia y rigidez y, por lo tanto, la carroceria superior de vehiculo
en su conjunto posee mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, un extremo superior del pilar B se dobla hacia adentro
para formar una articulacion; el modulo de cuarto posterior comprende un umbral superior del cuarto posterior; y el
moédulo de subchasis delantero superior comprende una viga transversal delantera y dos primeros umbrales de
soporte, atornillando dos extremos de la viga transversal delantero a las juntas correspondientes respectivamente, y
esta soldado el primer umbral de soporte en un extremo a un extremo de la viga transversal delantero y atornillando
en el otro extremo a un extremo delantero del umbral superior del cuarto posterior correspondiente.

Con esta configuracion, el modulo de subchasis superior delantero esta conectado con los dos médulos de cuartos

delanteros y con los dos médulos de cuartos posteriores de manera confiable, de modo que la carroceria superior de
vehiculo tiene una porcién superior con mayor resistencia y rigidez.
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En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo de cuarto posterior comprende un umbral
posterior del cuarto posterior; y el moédulo de subchasis superior posterior comprende una viga transversal posterior y
dos segundos umbrales de soporte, dos extremos de la viga transversal posterior atornillados a los extremos
posteriores de los umbrales superiores del cuarto posterior correspondiente, respectivamente, y el segundo umbral de
soporte soldado en un extremo a un extremo de la viga transversal posterior y atornillado en el otro extremo a un
extremo superior del correspondiente umbral posterior del cuarto posterior.

Con esta configuracion, el modulo de subchasis superior posterior esta conectado entre los dos médulos del cuarto
posterior de forma fiable, para mejorar alin mas la resistencia y rigidez de la porcién superior de la carroceria superior
de vehiculo.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el umbral posterior del cuarto posterior tiene una pared
lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes
laterales definen juntas la cavidad cerrada, y el umbral posterior del cuarto posterior comprende adicionalmente un
primer alerén que se extiende hacia adentro a lo largo de la pared lateral posterior y un segundo aleron que se extiende
hacia atras a lo largo de la pared lateral exterior;

en el que el médulo posterior comprende dos pilares D que estan separados entre si en la direccion izquierda-derecha,
el pilar D comprende una placa angular exterior del pilar D, y la placa angular exterior del pilar D es una lamina
estampada de aleacion de aluminio y comprende una superficie de placa que esta pegada y remachada a la pared
lateral posterior del umbral posterior del cuarto posterior y el primer aleron;

en el que el pilar D comprende ademas un umbral principal del pilar D; y el umbral principal del pilar D es un perfil
extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior,
una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales juntas definen la cavidad cerrada,
una porcion lateral interior de la pared lateral delantera esta doblada hacia atras; y

en el que el pilar D comprende ademas una placa angular interior del pilar D, y la placa angular interior del pilar D es
una lamina estampada de aleacion de aluminio, y comprende una superficie de placa que esta soldada a la pared
lateral delantera en su lado interior y otra superficie de placa que esta soldada a otra superficie de placa de la placa
angular exterior del pilar D.

Con esta configuracion, el modulo posterior se conecta con los médulos del cuarto posterior de forma fiable, y el pilar
D posee una mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo de cuarto delantero comprende un umbral
lateral superior del pilar A y el umbral lateral superior del pilar A comprende una carroceria principal del umbral lateral
superior; la carroceria principal del umbral lateral superior es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una
cavidad, y tiene una primera pared lateral del umbral lateral superior y una segunda pared lateral del umbral lateral
superior que cooperan con un panel de revestimiento exterior del pilar A, una tercera pared lateral del umbral lateral
superior que coopera con un parabrisas delantero, una cuarta pared lateral del umbral lateral superior que coopera
con una placa de revestimiento interior del pilar A, y una quinta pared lateral del umbral lateral superior y una sexta
pared lateral de la porcion superior umbral lateral que coopera con un tope BRLINE, las seis paredes laterales juntas
definen la cavidad cerrada; también hay un aleron de umbral lateral superior provista en una unién de la segunda
pared lateral del umbral lateral superior y la tercera pared lateral del umbral lateral superior; y también hay una pared
de soporte en forma de Y, tres superficies de pared de la pared de soporte en forma de Y estan conectadas con la
tercera pared lateral del umbral lateral superior, la quinta pared lateral del umbral lateral superior y la sexta pared
lateral del umbral lateral superior, respectivamente;

en el que el umbral lateral superior del pilar A comprende ademas una primera placa angular del umbral superior y
una segunda placa angular del umbral superior, siendo ambas laminas estampadas de aleacion de aluminio; la primera
placa angular del umbral superior comprende una superficie de placa que esta soldada a la quinta pared lateral del
umbral lateral superior, la segunda placa angular del umbral superior comprende una superficie de placa que esta
soldada a la sexta pared lateral del umbral lateral superior, y se sueldan entre si otra superficie de placa de la primera
placa angular del umbral superior y otra superficie de placa de la segunda placa angular del umbral superior.

Con esta configuracion, el subchasis del cuarto delantero posee una mayor resistencia y rigidez y, por lo tanto, la
carroceria superior de vehiculo en su conjunto posee una mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo de subchasis superior del parabrisas delantero
es un perfil extrudido de aleacidon de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral superior, una pared lateral
inferior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuatro paredes laterales juntas definen la cavidad cerrada,
en la que la pared lateral superior esta formada, en secuencia a lo largo de una direccion interior-exterior, una primera
superficie de pared que coopera con una luz superior delantera y una segunda superficie de pared que coopera con
un panel exterior de una cubierta superior delantero, una porcion lateral exterior de la superficie de la primera pared
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esta doblada hacia afuera y hacia arriba, en la que también hay una pared de soporte conectada entre la pared lateral
inferior y la posicién de flexion de la superficie de la primera pared, y en la que también hay un alerén conectada a la
pared lateral exterior.

Con esta configuracion, el modulo de subchasis superior del parabrisas delantero posee una mayor resistencia y
rigidez y, por lo tanto, la carroceria superior de vehiculo en su conjunto posee una mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el umbral superior del cuarto posterior es un perfil
extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral superior una pared lateral inferior una
pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales juntas definen una cavidad encerrada,
en la que la pared lateral superior esta formada, en secuencia a lo largo de la direccion interior-exterior, con una tercera
superficie de pared que coopera con un panel exterior de una cubierta superior posterior, una cuarta superficie de
pared que coopera con una superficie de moldura CAS, y una superficie de la quinta pared que coopera con el panel
exterior del cuarto posterior, una porcion del lado exterior de la superficie de la tercera pared se dobla hacia afuera y
hacia arriba y una porcion del lado interior de la superficie de la quinta pared se dobla hacia adentro y hacia arriba, en
donde se proporciona un alerén que se extiende hacia adentro a lo largo de la pared lateral inferior y en el que se
proporciona una pared de soporte que esta conectada entre la pared lateral inferior y la superficie de la cuarta pared.

Con esta configuracion, el umbral superior del cuarto posterior posee una mayor resistencia y rigidez y, por lo tanto,
la carroceria superior de vehiculo en su conjunto posee una mayor resistencia y rigidez.

En la carroceria superior de vehiculo descrita anteriormente, el médulo delantero comprende un subchasis superior
delantero, y el subchasis superior delantero tiene una pared lateral superior, una pared lateral inferior, una pared lateral
delantera y una pared lateral posterior, cuyas cuatro paredes laterales juntas definen una cavidad encerrada, una
porcién lateral superior de la pared lateral posterior doblada hacia adelante, en la que también hay una pared de
soporte proporcionada entre la pared lateral delantera y una porcion lateral inferior de la pared lateral posterior.

Con esta configuracion, el subchasis superior delantero posee mayor resistencia y rigidez y, por lo tanto, la carroceria
superior de vehiculo en su conjunto posee mayor resistencia y rigidez.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista esquematica modular de una realizacion especifica de una carroceria superior de vehiculo
proporcionada en la presente invencion;

La Fig. 2 es una vista esquematica que muestra que un modulo de extremo delantero y un médulo de cuarto delantero
estan atornillados entre si en la realizacion especifica;

La Fig. 3 es una vista esquematica que muestra una posicion de remachado de un médulo delantero al médulo de
cuarto delantero en la realizacion especifica;

La Fig. 4 es una vista en seccion transversal que muestra una posicion de soldadura del médulo delantero al médulo
de cuarto delantero en la realizacién especifica;

La Fig. 5 es una vista en seccion transversal que muestra una posicion de soldadura del modulo de cuarto delantero
a un médulo de cuarto posterior en la realizacion especifica;

La Fig. 6 es una vista en seccién transversal que muestra una posicién de conexion de un médulo posterior con el
modulo de cuarto posterior en la realizacion especifica;

La Fig. 7 es una vista en perspectiva estructural que muestra las posiciones de conexion de un médulo de subchasis
superior delantero con el médulo de cuarto delantero y el médulo de cuarto posterior en la realizacion especifica;

La Fig. 8 es una vista esquematica en seccion transversal de un umbral lateral superior de pilar A en la realizacion
especifica;

La Fig. 9 es una vista esquematica en seccion transversal de un médulo de subchasis superior del parabrisas
delantero;

La Fig. 10 es una vista esquematica en seccion transversal de un umbral superior del cuarto posterior en la realizacion
especifica; y

La Fig. 11 es una vista esquematica en seccion transversal de un subchasis superior delantero en la realizacion
especifica.
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Los signos de referencia en las Figs. 1 a 11 se enumeran a continuacion:

1 modulo delantero, 11 primeros umbrales de conexion;

2 médulo delantero, 21 subchasis superior delantero, 22 panel delantero, 23 panel lateral, 24 placa de conexién
angular;

3 Mddulo de cuartos delanteros, 31 segundo umbral de conexion, 32 pilar A, 321 umbral principal del pilar A, 33 pilar
B, 331 umbral principal del pilar B, 332 umbral delantero del pilar B, 333 panel exterior del pilar B, 334 Panel interior
del pilar B, 34 umbral lateral superior del pilar A, 341 chasis principal de umbral lateral superior, 341a primera pared
lateral del umbral lateral superior, 341b segunda pared lateral del umbral lateral superior, 341c tercera pared lateral
del umbral lateral superior, 341d cuarta pared lateral del umbral lateral superior, 341e quinta pared lateral del umbral
lateral superior, 341f sexta pared lateral del umbral lateral superior, 342 primera placa angular del umbral superior,
343 segunda placa angular del umbral superior, 35 junta, 36 umbral de conexién, 37 umbral inferior del cuarto
delantero;

4 modulos del cuarto posterior, 41 umbral delantero del cuarto posterior, 42 umbral posterior del cuarto posterior, 421
primer alerén, 422 segundo alerén, 43 umbral superior del cuarto posterior, 43a pared lateral superior del umbral
superior del cuarto posterior, a3 tercera superficie de la pared, a4 superficie de la cuarta pared, a5 superficie de la
quinta pared, 43b pared lateral inferior del umbral superior del cuarto posterior, 43c pared lateral exterior del umbral
superior del cuarto posterior, 43d pared lateral interior del umbral superior del cuarto posterior;

5 mddulo de subchasis superior del parabrisas delantero, 5a pared lateral superior del médulo de subchasis superior
del parabrisas delantero, a1 superficie de la primera pared, a2 superficie de la segunda pared, 5b pared lateral inferior
del médulo de subchasis superior del parabrisas delantero, 5c pared lateral interior del médulo de subchasis superior
del parabrisas delantero, 5d pared lateral exterior del médulo de subchasis superior del parabrisas delantero;

6 modulo de subchasis superior delantero, 61 subchasis delantero, 62 primer umbral de soporte;
7 médulo de subchasis de soporte, 71 subchasis de soporte;
8 madulo de subchasis superior posterior, 81 subchasis posterior, 82 segundo umbral de soporte;

9 modulo posterior, 91 pilar D, 911 placa angular exterior del pilar D, 912 umbral principal del pilar D, placa 913 angular
interior del pilar D.

Descripcion detallada de las formas de realizacién preferidas

Para que los expertos en la técnica las comprendan mejor, las soluciones técnicas de la presente invencion se
describiran con mas detalle a continuacion con referencia a los dibujos adjuntos y las realizaciones especificas.

En primer lugar, debe tenerse en cuenta que un lado superior de un componente en el contexto se refiere a un lado
del componente cerca del techo de un vehiculo; un lado inferior de un componente se refiere a un lado del componente
cerca de las ruedas del vehiculo; un lado izquierdo de un componente se refiere a un lado del componente cerca del
lado izquierdo de un ancho del vehiculo; un lado derecho de un componente se refiere a un lado del componente cerca
del lado derecho del ancho del vehiculo; un lado delantero de un componente se refiere a un lado del componente
cerca de la porcién delantera del vehiculo; un lado posterior de un componente se refiere a un lado del componente
cerca de la porcion posterior del vehiculo; un lado interior de un componente se refiere a un lado del componente
cerca de la cabina del vehiculo; un lado exterior de un componente se refiere a un lado del componente cerca de un
panel de revestimiento exterior del vehiculo. También debe tenerse en cuenta que una cavidad o camara de una
determinada forma en el contexto significa que una seccion transversal de la cavidad o camara tiene una determinada
forma. También debe tenerse en cuenta que una seccion transversal de un componente mencionado en el contexto
se refiere a una seccion perpendicular a una direccion (una direccion longitudinal) a lo largo de la cual se extiende.

Se hace referencia a la Fig. 1 y la Fig. 1 es una vista esquematica modular de una realizacion especifica de una
carroceria superior de vehiculo proporcionada en la presente invencion.

Como se muestra, la carroceria superior de vehiculo es adecuada para un MPV o VAN. La carroceria superior de
vehiculo comprende un médulo 1 de extremo delantero, un moédulo 2 delantero, dos médulos 3 de cuartos delanteros
separados entre si en una direccion izquierda-derecha, dos moédulos 4 de cuartos posteriores separados entre si en
la direccion izquierda-derecha, un médulo 5 de subchasis superior de parabrisas delantero, un médulo 6 de subchasis
superior delantero, un moédulo 7 de chasis de soporte, un médulo 8 de subchasis superior posterior, y un modulo 9
posterior. Todos los moédulos estan formados por perfiles extrudidos de aleaciéon de aluminio con cavidades y aleacion
de aluminio laminas estampadas en combinacion, y se forman por separado e independientemente.

El médulo 1 de extremo delantero esta atornillado al médulo 3 de cuarto delantero. EI moédulo 2 delantero esta
remachado y soldado al médulo 3 de cuarto delantero. El médulo 3 de cuarto delantero esta soldado con MIG al
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modulo 4 de cuarto posterior. EI médulo 5 de subchasis superior de parabrisas delantero esta atornillado al médulo 3
de cuarto delantero. El médulo 6 de travesafio superior delantero se atornilla al médulo 3 de cuarto delantero y al
modulo 4 de cuarto posterior. EIl médulo 7 de chasis de soporte comprende una pluralidad de travesafios 71 de soporte
(cuatro travesafios se muestran en los dibujos), algunos de los cuales estan conectados y atornillados a los dos
modulos 3 del cuarto delantero y otros estan conectados y atornillados a los dos moédulos 4 del cuarto posterior. Cabe
sefialar que el niumero de travesafios 71 de soporte puede ser elegido de forma flexible de acuerdo con las
necesidades reales. El moédulo 8 del travesario superior posterior esta atornillado a los médulos 4 del cuarto posterior.
El médulo 9 posterior esta pegado y remachado a los médulos 4 del cuarto posterior.

Como se configurd anteriormente, la carroceria superior de vehiculo esta modularizada. Al fabricar, los modulos se
producen por separado y luego se ensamblan juntos, logrando un efecto técnico de produccién y ensamblaje modular.
En comparacion con una carroceria superior de vehiculo convencional, esto reduce los requisitos del lugar de los
talleres, no se necesitan grandes equipos de fabricacion y los costes de inversiéon de produccion se pueden ahorrar
en casi un 40 %.

Ademas, el hecho de que todos los médulos de la carroceria superior de vehiculo estén formados por perfiles
extrudidos de aleaciéon de aluminio con cavidades y laminas estampadas de aleacion de aluminio en combinacion y
que se adopten diferentes métodos de conexidon de manera apropiada para diferentes médulos de la carroceria
superior de vehiculo proporciona la carroceria superior de vehiculo con suficiente rigidez. Ademas, la carroceria
superior de vehiculo hecha completamente de material de aleacidon de aluminio es mas liviana en peso total (20 % -
30 % menos con un volumen equivalente), mas facil de moldear y compuesta de menos porciones, en comparacion
con la carroceria superior de vehiculo convencional.

En la invencion, estructuras de conexion entre diferentes modulos y una forma de seccion transversal de componentes
clave de la carroceria superior de vehiculo (un pilar B 33, un umbral 34 lateral superior del pilar A, el médulo 5 del
subchasis superior del parabrisas delantero, un umbral 43 superior posterior, un subchasis 21 superior delantero, un
pilar D 91), también se han disefiado de modo que la carroceria superior de vehiculo hecha enteramente de material
de aleacion de aluminio posee mayor resistencia y rigidez. Las estructuras de conexioén entre los diferentes médulos
y la forma de la seccion transversal de los componentes clave se describiran en detalle a continuacion.

|. Estructura de conexiéon del médulo 1 de extremo delantero con el médulo 3 delantero

Se hace referencia a la Fig. 1y Fig. 2 y la Fig. 2 es una vista esquematica que muestra que el médulo de extremo
delantero y el mddulo de cuarto delantero estan atornillados entre si en la realizacién especifica.

Como se muestra en la Fig. 1, el médulo 1 de extremo delantero esta provisto en su lado posterior de dos primeros
umbrales 11 de conexién que estan separados entre si en la direccién izquierda-derecha.

Como se muestra en la Fig. 2, el primer umbral 11 de conexion es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una
cavidad, y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral izquierda y una pared lateral
derecha, definiendo las cuatro paredes laterales juntas la cavidad encerrada. El primer umbral 11 de conexion esta
provisto de un primer orificio pasante que se extiende a través de la pared lateral delantera y la pared lateral posterior.

Como se muestra en la Fig. 1, los dos modulos 3 de cuarto delantero estan provistos ambos en su lado delantero con
segundos umbrales 31 de conexion, y los dos segundos umbrales 31 de conexién estan ubicados en un lado posterior
de los dos primeros umbrales 11 de conexion, respectivamente.

Como se muestra en la Fig. 2, el segundo umbral 31 de conexién es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con
una cavidad, y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior (no mostrada), una pared lateral izquierda
y una pared lateral derecha, cuyas cuatro paredes laterales juntas definen la cavidad encerrada. El segundo umbral
31 de conexion esta provisto de un segundo orificio pasante que se extiende a través de la pared lateral delantera.

Como se muestra en la Fig. 2, las paredes laterales posteriores de los dos primeros umbrales 11 de conexion estan
montadas en las paredes laterales delanteras de los segundos umbrales 31 de conexion detras de los primeros
umbrales 11 de conexion, respectivamente, y con el primer orificio pasante alineado con el segundo orificio pasante,
se inserta un perno a través del primer orificio pasante y el segundo orificio pasante con su extremo roscado que luego
se atornilla a una tuerca. De esta manera, las paredes laterales posteriores de los primeros umbrales 11 de conexiéon
y las paredes laterales delanteras de los segundos umbrales 31 de conexion se presionan entre si entre una cabeza
del perno y la tuerca, y por lo tanto el médulo 1 de extremo delantero y los dos moédulos 3 de cuartos delanteros estan
conectados entre si.

Il. Estructura de conexiéon del médulo 2 delantero con el médulo 3 delantero

Se hace referencia a la Fig. 1 y Fig. 3 y la Fig. 3 es una vista esquematica que muestra una posicion de remachado
del moédulo delantero al médulo de cuarto delantero en la realizacion especifica.
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Como se muestra en la Fig. 1, el modulo 3 del cuarto delantero comprende un pilar A 32, un umbral 37 inferior del
cuarto delantero y un umbral 36 de conexidon que conecta un extremo inferior del pilar A 32 y un extremo delantero del
umbral 37 inferior del cuarto delantero, el umbral 36 de conexién esta inclinado generalmente desde su extremo
delantero superior hasta su extremo posterior inferior. Como se muestra en la Fig. 3, una carroceria principal del
umbral 36 de conexién esta construido como un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad.

Como se muestra en la Fig. 1 y Fig. 3, el mddulo 2 delantero comprende un panel 22 delantero y placas 24 de conexion
angulares que estan conectadas al panel 22 delantero en los lados izquierdo y derecho del panel 22 delantero. El
panel 22 delantero y las placas 24 de conexién angulares se proporcionan todos como laminas de aleacién de aluminio
estampadas. La placa 24 de conexion angular tiene una superficie de placa que esta soldada al lado izquierdo o
derecho del panel 22 delantero y ofra superficie de placa que esta remachada a una pared lateral interior de la
carroceria principal del umbral 36 de conexién correspondiente.

Se hace referencia a la Fig. 4 y la Fig. 4 es una vista esquematica que muestra una posicion de soldadura del médulo
2 delantero al médulo 3 de cuarto delantero en la realizacion especifica.

Como se muestra en la Fig. 4, el pilar A comprende un umbral 321 principal del pilar A, y el umbral 321 principal del
pilar A es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad. En la Fig. 4, el umbral 321 principal del pilar A
tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior,
definiendo las cuatro paredes laterales juntas la cavidad cuadrada encerrada. El umbral 321 principal del pilar A
comprende una pared de soporte en forma de T, la pared de soporte en forma de T comprende una primera superficie
de placa que esta conectada entre la pared lateral interior y la pared lateral exterior del umbral 321 principal del pilar
A y una segunda superficie de placa, que esta conectado entre la primera superficie de la placa y la pared lateral
delantera del umbral 321 principal del pilar A.

Como se muestra en la Fig. 4, el mdédulo 2 delantero comprende ademas dos paneles 23 laterales, ambos de los
cuales son laminas estampadas de aleacién de aluminio. Los dos paneles 23 laterales estan conectados en su lado
delantero a los lados izquierdo y derecho del panel 22 delantero, respectivamente, y los dos paneles 23 laterales estan
soldados en su lado posterior a la pared lateral delantera y la pared lateral interior del umbral 321 principal de pilar A
correspondiente.

[ll. Estructura de conexiéon del moédulo 3 del cuarto delantero con el médulo 4 del cuarto posterior y la seccion 33
transversal del pilar B

Se hace referencia a la Fig. 1 y Fig. 5 y la Fig. 5 es una vista en seccion transversal que muestra una posicion de
soldadura del médulo de cuarto delantero al médulo de cuarto posterior en la realizacion especifica. Como se muestra
en la Fig. 1, el médulo 3 de cuarto delantero comprende el pilar B 33.

Como se muestra en la Fig. 5, el pilar B comprende un umbral 331 principal del pilar B, un umbral 332 delantero del
pilar B dispuesto delante del umbral 331 principal del pilar B, un panel 333 exterior del pilar B y un panel 334 interior
del pilar B.

El umbral 331 principal del pilar B es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una pared
lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, definiendo las cuatro
paredes laterales juntas la cavidad cuadrada encerrada. El umbral 331 principal del pilar B comprende ademas una
pared de soporte conectada entre la pared lateral delantera y la pared lateral posterior, que divide la cavidad cuadrada
en dos camaras de sustancialmente el mismo tamario.

El umbral 332 delantero del pilar B es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una pared
lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes
laterales definen juntas la cavidad cuadrada encerrada. El umbral 332 delantero del pilar B comprende ademas un
alerdn que se extiende hacia delante a lo largo de la pared lateral exterior.

El panel 334 interior del pilar B esta soldado en su lado delantero a la pared lateral interior del umbral 332 delantero
del pilar B, y soldado en su lado posterior a la pared lateral interior del umbral 331 principal del pilar B.

El panel 333 exterior del pilar B es una lamina estampada de aleacién de aluminio. Ademas, el panel 333 exterior del
pilar B es una placa angular, y comprende una primera superficie de placa que esta soldada a la pared lateral exterior
del umbral 332 delantero del pilar B, y otra superficie de placa que esta soldada a la pared lateral delantera del umbral
331 principal del pilar B, que proporciona al pilar B 33 una seccion transversal angular general.

Como se muestra en la Fig. 1, el médulo 4 de cuarto posterior comprende un umbral 41 delantero del cuarto posterior.
Como se muestra en la Fig. 5, el umbral 41 delantero del cuarto posterior es un perfil extrudido de aleacion de aluminio

con una cavidad. En la Fig. 5, el umbral 41 delantero del cuarto posterior tiene una pared lateral delantera, una pared
lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas la
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cavidad cuadrada encerrada. En la Fig. 5, el umbral 41 delantero del cuarto posterior esta provisto en la pared lateral
exterior con dos abolladuras que se hunden en la cavidad.

Como se muestra en la Fig. 5, la pared lateral delantera del umbral 41 delantero del cuarto posterior esta montada en
la pared lateral posterior del umbral 331 principal del pilar B, una unién de la pared lateral delantera y la pared lateral
interior del umbral 41 delantero del cuarto posterior esta soldada con MIG a la porcién posterior del umbral 331 principal
del pilar B, y una unioén de la pared lateral posterior y la pared lateral exterior del umbral 331 principal del pilar B esta
soldada con MIG a la pared lateral delantera del umbral 41 delantero del cuarto posterior.

IV. Estructura de conexion del médulo 9 posterior con el médulo 4 posterior y la seccién transversal del pilar D 91

Se hace referencia a la Fig. 1 y Fig. 6 y la Fig. 6 es una vista en seccion transversal que muestra una posicion de
conexiéon del médulo posterior con el médulo de cuarto posterior en la realizacion especifica.

Como se muestra en la Fig. 1, el médulo 4 del cuarto posterior comprende un umbral 42 del cuarto posterior.

Como se muestra en la Fig. 6, el umbral 42 posterior del cuarto posterior es un perfil extrudido de aleacion de aluminio
con una cavidad. En la Fig. 6, el umbral 42 posterior del cuarto posterior tiene una pared lateral delantera, una pared
lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas la
cavidad cerrada, y el umbral 42 posterior del cuarto posterior comprende ademas un primer aleron 421 que se extiende
hacia adentro a lo largo de la pared lateral posterior y un segundo alerén 422 que se extienden hacia atras a lo largo
de la pared lateral exterior.

Como se muestra en la Fig. 1, el moédulo 9 posterior comprende dos pilares D 91 que estan separados entre si en la
direccion izquierda-derecha.

Como se muestra en la Fig. 6, el pilar D comprende una placa 911 angular exterior del pilar D, un umbral 912 principal
del pilar D y una placa 913 angular interior del pilar D.

La placa 911 angular exterior del pilar D es una lamina estampada de aleacion de aluminio y comprende una superficie
de placa que esta pegada y remachada a la pared lateral posterior del umbral 42 posterior y a el primer alerén 421.

El umbral 912 principal del pilar D es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad. En la Fig. 6, el
umbral 912 principal del pilar D tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior
y una pared lateral exterior, una porcion lateral interior de la pared lateral delantera esta inclinada hacia atras de modo
que las cuatro paredes laterales juntas definen un espacio que tiene una seccion transversal cuadrada cerrada con
una esquina delantera interior achaflanada.

La placa 913 angular interior del pilar D es una lamina estampada de aleacion de aluminio. Ademas, la placa 913
angular interior del pilar D comprende una superficie de placa que esta soldada a la pared lateral delantera del umbral
912 principal del pilar D en un lado interior del umbral 912 principal del pilar D y otra superficie de placa que esta
soldada a otra. superficie de la placa de la placa exterior del pilar D 91.

V. Estructuras de conexion del médulo 6 del subchasis superior delantero con el médulo 3 del cuarto delantero y el
modulo 4 del cuarto posterior

Se hace referencia a la Fig. 1 y Fig. 7 y la Fig. 7 es una vista en perspectiva estructural que muestra las posiciones de
conexion del moédulo de subchasis superior delantero con el médulo de cuarto delantero y el médulo de cuarto posterior
en la realizacién especifica.

Como se muestra en la Fig. 1y Fig. 7, un extremo 33 superior del pilar B esta inclinado hacia dentro para formar una
junta 35. El modulo 4 de cuarto posterior comprende el umbral 43 superior del cuarto posterior.

Como se muestra en la Fig. 1y Fig. 7, el médulo 6 de subchasis delantero superior comprende una viga 61 transversal
delantera y dos primeros umbrales 62 de soporte, atornillados los extremos izquierdo y derecho de la viga 61
transversal delantera a las correspondientes juntas 35, respectivamente. Uno de los primeros umbrales 62 de soporte
esta soldado por un extremo al extremo izquierdo de la viga 61 transversal delantera, el otro primer umbral 62 de
soporte esta soldado por un extremo al extremo derecho de la viga 61 transversal delantera, y cada uno de los dos
primeros umbrales 62 de soporte estan atornillados en el otro extremo a un extremo delantero del correspondiente
umbral 43 superior del cuarto posterior.

VI. Estructura de conexion del moédulo 8 del subchasis superior posterior con el médulo 4 del cuarto posterior
Como se muestra en la Fig. 1, el médulo 4 del cuarto posterior comprende el umbral 42 del cuarto posterior. El modulo

8 del subchasis superior posterior comprende una viga 81 transversal posterior y dos umbrales 82 de segundo soporte.
Los extremos izquierdo y derecho de la viga 81 transversal posterior estan atornillados a los extremos posteriores de
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los umbrales 43 superiores del cuarto posterior, respectivamente. Los dos segundos umbrales 82 de soporte estan
soldados en un extremo al extremo izquierdo o derecho de la viga 81 transversal posterior y atornillados en el otro
extremo a un extremo superior del correspondiente umbral 42 posterior del cuarto posterior.

VII. Seccién transversal del umbral 34 lateral superior del pilar A

Se hace referencia a la Fig. 8 y la Fig. 8 es una vista esquematica en seccion transversal del umbral lateral superior
del pilar A en la realizacion especifica.

Como se muestra en la Fig. 1, el médulo 3 del cuarto delantero comprende el umbral 34 lateral superior del pilar A.

Como se muestra en la Fig. 8, el umbral 34 lateral superior del pilar A comprende una carroceria 341 principal del
umbral lateral superior, una primera placa 342 angular del umbral superior y una segunda placa 343 angular del umbral
superior.

La carroceria 341 principal del umbral del lado superior es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad.
En la Fig. 8, la carroceria 341 principal del umbral lateral superior tiene una primera pared 341a lateral del umbral
lateral superior y una segunda pared 341b lateral del umbral lateral superior que cooperan con un panel de
revestimiento exterior del pilar A, una tercera pared 341c lateral del lado superior umbral que coopera con un
parabrisas delantero, una cuarta pared 341d lateral del umbral lateral superior que coopera con una placa de
revestimiento interior del pilar A, y una quinta pared 341e lateral del umbral lateral superior y una sexta pared 341f
lateral del umbral lateral superior que cooperan con un tope BRLINE, las seis paredes laterales juntas definen la
cavidad hexagonal cerrada. También hay un alerén de umbral lateral superior proporcionada en una unién de la
segunda pared 341b lateral del umbral lateral superior y la tercera pared 341c lateral del umbral lateral superior.
También hay una pared de soporte en forma de Y, tres superficies de pared de la pared de soporte en forma de Y
estan conectadas con la tercera pared 341c lateral del umbral lateral superior, la quinta pared 341e lateral del umbral
lateral superior y la sexta pared 341f lateral del umbral superior lateral, respectivamente, dividiendo la cavidad
hexagonal en tres camaras separadas.

La primera placa 342 angular del umbral superior y la segunda placa 343 angular del umbral superior son todas laminas
estampadas de aleacion de aluminio, una superficie de placa de la primera placa 342 angular del umbral superior esta
conectada a la quinta pared 341e lateral del umbral lateral superior, una superficie de placa de la segunda placa 343
angular del umbral superior esta conectada a la sexta pared 341f lateral del umbral lateral superior, y la otra superficie
de placa de la primera placa angular del umbral superior y la otra superficie de placa de la segunda placa angular del
umbral superior se suelda entre si.

VIII. Seccion transversal del médulo 5 del subchasis superior del parabrisas delantero

Se hace referencia a la Fig. 9 y la Fig. 9 es una vista esquematica en seccion transversal del médulo 5 del subchasis
superior del parabrisas delantero.

Como se muestra en la Fig. 9, el médulo 5 del subchasis superior del parabrisas delantero es un perfil extrudido de
aleacion de aluminio con una cavidad. En la Fig. 9, el médulo 5 del subchasis superior del parabrisas delantero tiene
una pared 5a lateral superior y una pared 5b lateral inferior que estan inclinadas desde su extremo superior interior a
su extremo inferior exterior, y una pared 5c lateral interior y una pared 5d lateral exterior que estan inclinadas desde
su extremo superior exterior final a su extremo inferior interior. Ademas, la pared 5a lateral superior esta formada con,
en secuencia a lo largo de una direccion interior-exterior, una primera superficie a1 de pared que coopera con una luz
superior delantera y una segunda superficie a2 de pared que coopera con un panel exterior de una cubierta superior
delantera, una porcion lateral exterior de la superficie a1 de la primera pared se dobla hacia fuera y hacia arriba de
modo que las cuatro paredes laterales definen juntas la cavidad que tiene una seccion transversal rectangular cerrada
con su lado superior interior rebajado. También hay una pared de soporte proporcionada y conectada entre la pared
5b lateral inferior y la posicion de flexion de la primera superficie a1 de pared, que divide la cavidad rectangular en una
primera camara ubicada en un lado interior superior y una segunda camara ubicada en un lado exterior inferior.
También se proporciona un alerén en la pared 5d lateral exterior, y el alerén es sustancialmente perpendicular a la
pared 5d lateral exterior.

IX. Seccion transversal del umbral 43 superior del cuarto posterior

Se hace referencia a la Fig. 10 y la Fig. 10 es una vista esquematica en seccion transversal del umbral superior del
cuarto posterior en la realizacion especifica.

Como se muestra en la Fig. 10, el umbral 43 superior del cuarto posterior tiene una pared 43a lateral superior, una
pared 43b lateral inferior, una pared 43d lateral interior y una pared 43c lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales
definen juntas una cavidad cerrada en forma de abanico. La pared 43a lateral superior esta formada, en secuencia a
lo largo de la direccion interior y exterior, con una tercera superficie a3 de pared que coopera con un panel exterior de
una cubierta superior posterior, una cuarta superficie a4 de pared que coopera con una superficie de moldura CAS, y
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una superficie a5 de la quinta pared que coopera con el panel exterior del cuarto posterior, en el que una porcién
lateral exterior de la superficie a3 de la tercera pared esta doblada hacia fuera y hacia arriba, y una porcion lateral
interior de la superficie a5 de la quinta pared esta doblada hacia dentro y hacia arriba. Se proporciona un alerén que
se extiende hacia adentro a lo largo de la pared 43b lateral inferior, y se proporciona una pared de soporte que esta
conectada entre la pared 43b lateral inferior y la superficie de la cuarta pared a4, dividiendo la cavidad en forma de
abanico en dos camaras sustancialmente del mismo tamario.

X. Seccidn transversal del subchasis 21 superior delantero

Se hace referencia a la Fig. 11 y la Fig. 11 es una vista esquematica en seccion transversal del subchasis superior
delantero en la realizacion especifica.

Como se muestra en la Fig. 11, el modulo 2 delantero comprende el subchasis 21 superior delantero que tiene una
pared lateral superior, una pared lateral inferior, una pared lateral delantera y una pared lateral posterior, una porcion
lateral superior de la pared lateral posterior esta inclinada hacia adelante de modo que las cuatro paredes laterales
juntas definen un espacio que tiene una seccion transversal cuadrada cerrada con una esquina del cuadrado en su
porcién superior posterior esta achaflanada. También se proporciona una pared de soporte entre la pared lateral
delantera y una porcion lateral inferior de la pared lateral posterior. Como se muestra en la Fig. 11, el panel 22 delantero
del moédulo 2 delantero esta conectado a la pared lateral delantera del subchasis 21 superior delantero.

Al proporcionar las estructuras de conexion entre los modulos y la forma de la seccion transversal de los componentes
clave como anteriormente, la carroceria superior de vehiculo formada posee mayor resistencia y rigidez.

Una carroceria superior de vehiculo para un MPV o VAN proporcionada por la presente invencién se ha descrito en
detalle como anteriormente. Los principios y realizaciones de la presente invencion se describen con referencia a un
ejemplo especifico, y la descripcion del ejemplo anterior se proporciona Unicamente para facilitar la comprension del
método y la idea central de la presente invencion. Los expertos en la técnica deben sefialar que se pueden realizar
diversas modificaciones y cambios en la presente invencion sin apartarse del alcance de la invencion, tal como se
define en las reivindicaciones.

11



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 879 444 T3

REIVINDICACIONES

1. Una carroceria superior de vehiculo para un MPV o VAN, que comprende: un moédulo (1) de extremo delantero, un
modulo (2) delantero, dos modulos (3) de cuartos delanteros separados entre si en direccion izquierda - derecha, dos
modulos (4) posteriores de cuartos separados entre si en el sentido de izquierda - derecha, un moédulo (5) de subchasis
superior del parabrisas delantero, un médulo (6) de subchasis superior delantero, un médulo (7) de subchasis de
soporte, un modulo (8) de subchasis superior posterior, y un médulo (9) posterior, y se configuran por separado e
independientemente; caracterizado porque:

todos los modulos estan formados por laminas estampadas en aleacion de aluminio y perfiles extrudidos en aleacion
de aluminio con cavidades en combinacion; el médulo (1) de extremo delantero esta atornillado a los médulos (3) del
cuarto delantero, el médulo (2) delantero esta remachado y soldado a los médulos (3) del cuarto delantero, los médulos
(3) del cuarto delantero estan soldados con MIG a los médulos (4) del cuarto posterior, el mddulo (5) de subchasis
superior del parabrisas delantero se atornilla a los modulos (3) de cuarto delantero, el médulo (6) de subchasis superior
delantero se atornilla a los moédulos (3) de cuarto delantero y a los médulos (4) de cuarto posterior, el moédulo (7) de
subchasis de soporte se atornilla a los modulos (3) del cuarto delantero y a los modulos (4) del cuarto posterior, el
modulo (8) de subchasis superior posterior se atornilla al médulo (4) de cuarto posterior, y el modulo (9) posterior se
pega a los modulos (4) del cuarto posterior con cola estructural y se remacha a los médulos (4) del cuarto posterior.

2. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el médulo (1) de extremo
delantero esta provisto en su lado posterior de dos primeros umbrales (11) de conexion que estan separados entre si
en el sentido de izquierda a derecha, el primer umbral (11) de conexién es un perfil extrudido de aleacién de aluminio
con una cavidad; el moédulo (3) de cuarto delantero esta provisto en su lado delantero de un segundo umbral (31) de
conexion, siendo el segundo umbral (31) de conexién un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad; y
una pared lateral del primer umbral (11) de conexidn esta atornillada a una pared lateral del segundo umbral (31) de
conexion correspondiente.

3. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el médulo (2) delantero
comprende un panel (22) delantero, un panel (23) lateral y una placa (24) de conexion angular que son todas laminas
estampadas de aleacion de aluminio; y el médulo (3) de cuarto delantero comprende un pilar A (32), un umbral (37)
inferior del cuarto delantero, y un umbral (36) de conexién que conecta un extremo inferior del pilar A (32) y un extremo
delantero del umbral (37) inferior del cuarto delantero, en el que el pilar A (32) comprende un umbral (321) principal
del pilar A, y tanto una carroceria principal del umbral (36) de conexién como el umbral (321) principal del pilar A son
perfiles extrudidos de aleacién de aluminio con cavidades;

en el que el panel (23) lateral esta conectado en su lado delantero a un lado izquierdo o derecho del panel (22)
delantero, y soldado en su lado posterior a una pared lateral del correspondiente umbral (321) principal del pilar A; y
la placa (24) de conexion angular tiene una superficie de placa que esta conectada al lado izquierdo o derecho del
panel (22) delantero y otra superficie de placa que esta remachada a una pared lateral de la carroceria principal del
umbral (36) de conexion correspondiente.

4. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el médulo (3) de cuarto
delantero comprende un pilar B (33), y el pilar B (33) comprende un umbral (331) principal de pilar B, en el que el
umbral (331) principal del pilar B es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad, y tiene una pared
lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes
laterales juntas definen la cavidad cerrada, y una pared de soporte se proporciona ademas que esta conectado entre
la pared lateral delantera y la pared lateral posterior;

en el que el médulo (4) de cuarto posterior comprende un umbral (41) delantero del cuarto posterior, y el umbral (41)
delantero del cuarto posterior es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad y tiene una pared lateral
delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes
laterales definen juntas la cavidad encerrada; y

en el que la pared lateral delantera del umbral (41) delantero del cuarto posterior esta montada en la pared lateral
posterior del umbral (331) principal del pilar B, una unién de la pared lateral delantera y la pared lateral interior del
umbral (41) delantero del cuarto posterior esta soldada con MIG a la pared lateral posterior del umbral (331) principal
del pilar B, y una unién de la pared lateral posterior y la pared lateral exterior del umbral (331) principal del pilar B esta
soldada con MIG a la pared lateral delantera del umbral (41) delantero del cuarto posterior.

5. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizada porque el pilar B (33) comprende
ademas un umbral (332) delantero del pilar B dispuesto delante del umbral (331) principal del pilar B; el umbral (332)
delantero del pilar B es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral delantero,
una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior cuyas cuatro paredes laterales definen
juntas la cavidad cerrada y el umbral (332) delantero del pilar B comprende ademas un alerén que se extiende hacia
adelante a lo largo de la pared lateral exterior;
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en el que el pilar B (33) comprende ademas un panel (333) exterior de pilar B y un panel (334) interior de pilar B,
ambos de los cuales son laminas estampadas de aleacién de aluminio; el panel (333) exterior del pilar B es una placa
angular, y comprende una superficie de placa que esta soldada a la pared lateral exterior del umbral (332) delantero
del pilar B y otra superficie de placa que esta soldada a la pared lateral delantera del umbral (331) principal del pilar
B; y el panel (334) interior del pilar B esta soldado en su lado delantero a la pared lateral interior del umbral (332)
delantero del pilar B, y soldado en su lado posterior a la pared lateral interior del umbral (331) principal del pilar B;

en el que un extremo superior del pilar B (33) se dobla hacia adentro para formar una junta (35); el modulo (4) de
cuarto posterior comprende un umbral (43) superior del cuarto posterior; y el médulo (6) de subchasis delantero
superior comprende una viga (61) transversal delantera y dos primeros umbrales (62) de soporte, dos extremos de la
viga (61) transversal delantera estan atornillados a las correspondientes juntas (35), respectivamente, y el primer
umbral (62) del soporte se suelda en un extremo a un extremo de la viga (61) transversal delantera y se atornilla en el
otro extremo a un extremo delantero del correspondiente umbral (43) superior del cuarto posterior; y

en el que el médulo (4) de cuarto posterior comprende un umbral (42) posterior del cuarto posterior; y el médulo (8)
de subchasis superior posterior comprende una viga (81) transversal posterior y dos segundos umbrales (82) de
soporte, dos extremos de la viga (81) transversal posterior estan atornillados a los extremos posteriores de los
correspondientes umbrales (43) superiores del cuarto posterior, respectivamente, y el segundo umbral (82) de soporte
se suelda en un extremo a un extremo de la de la viga (81) transversal posterior y se atornilla en el otro extremo a un
extremo superior del correspondiente cuarto de umbral (42) posterior.

6. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada porque el umbral (42) posterior
del cuarto posterior tiene una pared lateral delantera, una pared lateral posterior, una pared lateral interior y una pared
lateral exterior, definiendo juntas las cuatro paredes laterales la cavidad cerrada, y el umbral posterior del cuarto
posterior comprende ademas un primer alerén (421) que se extiende hacia adentro a lo largo de la pared lateral
posterior y un segundo alerén (422) que se extiende hacia atras a lo largo de la pared lateral exterior;

en el que el mddulo (9) posterior comprende dos pilares D (91) que estan separados entre si en la direccién izquierda
y derecha, el pilar D (91) comprende una placa (911) angular exterior del pilar D y la placa (911) angular exterior del
pilar D es una lamina estampada de aleacion de aluminio, y comprende una superficie de placa que esta pegada y
remachada a la pared lateral posterior del umbral (42) posterior del cuarto posterior y el primer alerén (421);

en el que el pilar D (91) comprende ademas un umbral (912) principal del pilar D; y el umbral (912) principal del pilar
D es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad, y tiene una pared lateral delantera, una pared lateral
posterior, una pared lateral interior y una pared lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales juntas definen la cavidad
cerrada, un porcion lateral interior de la pared lateral delantera doblada hacia atras; y

en el que el pilar D (91) comprende ademas una placa (913) angular interior del pilar D, y la placa (913) angular interior
del pilar D es una lamina estampada de aleacion de aluminio, y comprende una superficie de placa que esta soldada
a la pared delantera lateral en su lado interior y otra superficie de placa que esta soldada a otra superficie de placa de
la placa (911) angular exterior del pilar D.

7. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-6, caracterizada porque
el médulo (3) de cuarto delantero comprende un umbral (34) lateral superior del pilar A, y el umbral (34) lateral superior
del pilar A comprende una carroceria (341) principal de umbral lateral superior; la carroceria (341) principal del umbral
lateral superior es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con una cavidad, y tiene una primera pared (341a) lateral
del umbral lateral superior y una segunda pared (341b) lateral del umbral lateral superior que cooperan con un panel
de revestimiento exterior del pilar A, una tercera pared (341c) lateral del umbral lateral superior que coopera con un
parabrisas delantero, una cuarta pared (341d) lateral del umbral lateral superior que coopera con una placa de
revestimiento interior del pilar A, y una quinta pared (341e) lateral del umbral lateral superior y una sexta pared (341f)
lateral del umbral lateral superior que cooperan con un tope BRLINE, las seis paredes laterales definen juntas la
cavidad encerrada; también hay un alerén de umbral lateral superior provisto en una unién de la segunda pared (341b)
lateral del umbral lateral superior y la tercera pared (341c) lateral del umbral lateral superior; y también hay una pared
de soporte en forma de Y, tres superficies de pared de la pared de soporte en forma de Y estan conectadas con la
tercera pared (341c) lateral del umbral lateral superior, la quinta pared (341e) lateral del umbral lateral superior y la
sexta pared (341f) lateral del umbral lateral superior;

en el que el umbral (34) lateral superior del pilar A comprende ademas una primera placa (342) angular del umbral
superior y una segunda placa (343) angular del umbral superior, siendo ambas laminas estampadas de aleacion de
aluminio; la primera placa (342) angular del umbral superior comprende una superficie de placa que esta soldada a la
quinta pared (341e) lateral del umbral lateral superior, la segunda placa (343) angular del umbral superior comprende
una superficie de placa que esta soldada a la sexta pared (34 1f) lateral del umbral lateral superior, y otra superficie de
placa de la primera placa angular del umbral superior y otra superficie de placa de la segunda placa angular del umbral
superior estan soldadas entre si.
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8. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-6, caracterizada porque
el moédulo (5) del subchasis superior del parabrisas delantero es un perfil extrudido de aleacion de aluminio con una
cavidad, y tiene una pared (5a) lateral superior, una pared (5b) lateral inferior, una pared (5c¢) lateral interior y una
pared (5d) lateral exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas la cavidad cerrada, en la que la pared (5a)
lateral superior esta formada con, en secuencia a lo largo de una direccion interior y exterior, una primera superficie
(a1) de pared que coopera con una luz superior delantera y una segunda superficie (a2) de pared que coopera con un
panel exterior de una cubierta superior delantera, una porcion lateral exterior de la primera superficie (a1) de pared se
dobla hacia afuera y hacia arriba, en el que también hay una pared de soporte conectada entre la pared (5b) lateral
inferior y la posicién de flexion de la primera superficie (a1) de la pared, y en la que también hay un alerén conectado
a la pared (5d) lateral exterior.

9. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 5-6, caracterizada porque
el umbral (43) superior del cuarto posterior es un perfil extrudido de aleacién de aluminio con una cavidad, y tiene una
pared (43a) lateral superior, una pared (43b) lateral inferior, una pared (43d) lateral interior y una pared (43c) lateral
exterior, cuyas cuatro paredes laterales definen juntas una cavidad cerrada, en la que la pared (43a) lateral superior
esta formada con, en secuencia a lo largo de la direccion interior y exterior, una tercera superficie (a3) de pared que
coopera con un panel exterior de una cubierta superior posterior, una cuarta superficie (a4) de pared que coopera con
una superficie de moldura CAS, y una quinta superficie (a5) de pared que coopera con el panel exterior del cuarto
posterior, una porcion lateral exterior de la superficie (a3) de la tercera pared doblada hacia afuera y hacia arriba y
una porcion lateral interna de la superficie (a5) de la quinta pared doblada hacia adentro y hacia arriba, en la que se
proporciona un alerén que se extiende hacia adentro a lo largo de la pared (43b) lateral inferior, y en el que se
proporciona una pared de soporte que esta conectada entre a pared (43b) lateral inferior y la superficie (a4) de la
cuarta pared.

10. La carroceria superior de vehiculo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 1-6, caracterizada porque
el modulo (2) delantero comprende un subchasis (21) superior delantero, y el subchasis (21) superior delantero tiene
una pared lateral superior, una pared lateral inferior, una pared lateral delantera y una pared lateral posterior, cuyas
cuatro paredes laterales definen juntas una cavidad encerrada, una porcion lateral superior de la pared lateral posterior
esta doblada hacia adelante, en la que también hay una pared de soporte proporcionada entre la pared lateral
delantera y una porcion lateral inferior de la pared lateral posterior.
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