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Tendeur de chalne hydrauligue.

L'invention concerne un tendeur de cihaine hydrauligue,

~

en particulier pour moteur & combustion interne, comprenant
un piston creux servant 4 tendre la chaine et monté& de fagon
mobile en direction longitudinale dans un alésage du carter
hydraulique, gui est soumis sur son c8té inférieur a la
pression de l'huile et est en outre chargé par un ressort.

La capacité de fonctionnement d'un tendeur de chaine de
ce type qui est connu par le document DE-PS 849 938 dépend
soit de la possibilité de maintenir & un niveau constant la
pression envoyée a l'intérieur du dispositif hydraulique et
la force du piston tendesur tendant la chalne, soit de la
possibilité de les modifier en fonction des conditions
changeantes du fonctionnement de la transmission a chaine.
Le préalable est alors gue le carter hydraulique soit bien
purge tors du premier rvemplissage avec de l'huile hydrau-
ligque, et yue L'on puisse ensuite &viter d'importantes
accumulations d'air aprés un fonctionnement prolongé&. Car du
Fait de la compressibilité de 1l'aixr, le piston tendeur
appliquerait des forces de traction changeantes et indési-
rables. Le danger d'accumulation d'air existe surtout guand
le tendeur de chafne hydrauligue, comme cela est habituel
pour les moteurs a combustion interne, est raccordé & l'ali-
mentation centrale en huile sous pression dudit moteur a
combustion interne, et dans Ce cas, de l'air peut péné&trer
en plusieurs endroits dans le circuit de L'huile.

L'objet de l'invention est donc de maintenir & une
valeur constante la force de tension appliquée par le tendeur
de chafne hydrauligue grdce a une purge convenable du dispo-
tif hydraulique.

Pour resoudre ce probléme, il est prévu gu'un pouchon
est pressé dans un alésage central et lisse du piston creux
aménagé sur son cOté supérieur, sur la tige duguel sont
constitués un grand nombre de sillons déterminant une
liaison entre l'enceinte interne du piston creux et llair

environnant, Grdce aux filets du poucnon, yul ferme en
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partant du haut le piston creux utilisé& pour tendre la
chaine, l'air peut &tre &évacué et envoye dans l'atmosphére
var l'intermédiaire d'alésages transversaux du piston creux.
En ce qui concerne l'nuile hydrauliyue, la longueur relati-
vement importante du filetage du pbouchon constitue par
contre une réslstance tré&s élevée et détermine ainsi un
dtranglement effectif pour cette huile nydraulique.

L'invention prévoit par ailleurs des mesures.pour main-
tenir A4 un niveau constant la pression de l'huile et la
force de la tension. Paralldlement & l'alé&sage du carter du
plston creux, on prévoit dans le carter hydrauligue une
avant-chambre gui est utilisée comme réservoir et enceinte
de tranguillisation pour l'huile hydraulique qui y parvient
en provenance de l'alimentation centrale. Un étranglément
&troit de l'alésage constitué entre l'avant-chambre et
1'alimentation en huile limite le débit d'huile. Si la
pression dans 1l'avant-chambre est supérieure a environ 0,5
bar, un clapet de surpression gui est monté sur le coté
supérieur d'une canalisation prévue 3 la partie supérieure
de 1'avant-chambre s'ouvre. Quand la pression de l'alimenta-
tion d'huile centrale est comprise entre 0,6 et 6 bars,
ctest—-i-dire toujours supérieure a la Qreésion d'ouverture
du clapet de surpression, l'huile sort de fagon continue par
le clapet de surpression. L'air ou le mélange d'air et
d'huile gui s'est accumulé dans la partie supérieure de
1'avant-chambre est &jalement rejeté a l'extérieur avec
1lthuile.

Selon une forme de réalisation avantageuse, un tube
d'injection est raccordé au clapet de surpression, tube par
lequel, lors de l'ouverture du clapet de surpression, le
mélange d'air et d'huile rassemblé dans la partie supérieure
de 1'avant-champre est expulsé et projeté sur la chaine
pour la lubritier.

Par ailleurs, la chambre interne du piston ‘est en liai-
son avec l'avant-chambre par 1'intermédiaire d'un clapet de
non-retour empd@chant le retour de l'huile dans ltavant-
cnambre.

L'invention sera maintenant expliyuée plus en détail a
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1'aide d'un exemple de réalisation et avec reférence au
dessin ci-annexeé.

Un carter hydrauligue 1 est muni d'un al&sage traversant
2 dans leguel est mont& de fagon mobile en direction longitu-

-

dinale un piston creux 3 servant & tendre la chaine. Ce
piston creux 3 est fermé& & sa partie supérieure par un
bouchon 4 enfoncé i l'intérieur, qui s'appligue par une
collerette 5 sur le cdté frontal du piston creux 3 et dont
la gqueue comporte un filetage externe. Les filets 6 s'éten—
dent sur la totalité de la gqueue du bouchon 4 et débouchent
au-dessous de la collerette dans des canalisations radiales
7 du piston creux, qui constituent une liaison avec 1l'air
extérieur. En direction du haut, le mouvement du piston
creux 3 est limité par une rondelle &lastigue 8 disposée
dans l'alésage 2 du carter. A sa partie inférieure, le
piston creux 3 est soumis 3 la sollicitation d'un ressort de
compression 9 gqui est monté& dans son enceinte cylindriqgue
interne 10 et s'appuie contre un é&lément de retenue 11
pressé par en dessous dans l'alésage 2 du carter et arrété en
outre par une bague de surete 23. Un clapet de non-retour
3 bille 12 est incorporé au centre de l'élément de retenue
11, ce clapet s'ouvrant en direction de l'enceinte interne
10 du piston creux pour une pression d'environ 0,2 bar. Il
est en liaison, par 1'intermé&diaire d'un canalisation trans-
versale 13 et d'un évidement 14 de 1'é@lément de retenue 11
ainsi gu'avec un alésage 15 raccordé a ce dernier et prati-
gué dans le carter hydraulique 1, avec une avant—-chambre
cylindrigue 16 disposée parallé&lement & l'alésage 2 du
carter. L'avant-chambre 16 est fermée par une bague 17
contenant un clapet de surpression a bille 18 gui est cen-
tral et chargé par un ressort. Dans l'alésage central de la
bague située au-dessus est enfoncé un tube d'injection i9
dont l'autre extrémité recourbée 20 est dirigée vers la
chaine du moteur 3 combustion interne. L'avant—-chambre 16
est raccordée A une canalisation 22 par l'intermédiaire d'un
alésage d'étranglement 21 disposé radialement, le canal 22
constituant une liaison avec l'alimentation en huile du

moteur & comobustion interne.
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guand on effectue des travaux d'entretien sur le moteur
3 combustion interne, on peut facilement échanger le bouchon
4 dont les filets 6 sont &ventuellement recouverts de

salissures et de résidus d'huile.
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REVENDICATIONS

1. Tenaeur de chailne hydraulique, en particulier pour

=

moteurs a combustion interne, comprenant un piston creux
servant 3 tendre la chalne et monté de fagon mobile en
direction longituainale dans un alésage du carter hydrauli-
qgue, 4qui est soumis sur son cdté inférieur 3 la pression de

1'huile et est en outre chargé par un ressort, caractérisé

_en ce gu'un bouchon est pressé dans un alésage (10) central

et lisse du piston creux (3) aménagé sur son cOté supérieur,
sur la tige duguel sont constitu@s un grand nombre de sillons
(filets 6) déterminant une liaison entre l'enceinte interne
(10) du piston creux (3) et l'air environnant.

2. Tendeur de chaine selon la revendication 1, caractéri-
sé en ce yu'une avant-chambre (16) de forme allongée, raccor-
dée & l'alimentation centrale en huile sous pression d'un

~

moteur 3 combustion interne, est constituée dans le carter
hydraulique (1) parallélement & i'aldsage (2), Jdans le fond
de laquelle est disposée une canalisation de liaison (alésage
15) la raccordant i l'alésage (2) et sur le cdté supérieur
de laguelle est montée un clapet de surpression (18}.

3. Tendeur de chaine selon la revendication 2, caractéri-
sé en ce que L'avant-chambre (16) est raccord&e par un
alésage a'étranglement (21) a 1'alimentation centrale en
huile sous pression du moteur a combustion interne,

4. Tendeur de chaine selon la revendication 2, caractéri-
sé en ce yu'un tube d'injection (L9) est raccordé au clapet
de surpression (18}, tube par leyuel, lors de l'ouverture du
clapet de surpression (18), le mélange d'air et d'huile
rassemolée dans la partie supérieure de 1'avant-chambre (16)
est expulsé et projeté sur la chaine.

5. Tendeur de chaine selon la revendication 1, caracté-
risé en ce yue la chambre interne (10) du piston creux (3)
est en lialson avec 1'avant-chambre (16) par 1l'intermédiaire
d'un clapet de non-retour (1) emp&chant le retour de

1'pnuile aans l'avant-chambre (16).
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